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1 GENERALIDADES
1.1 El Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosas, Cargas Sdlidas y

Contenedores celebré su 14° periodo de sesiones del 21 al 25 de septiembre de 2009 bajo la
presidencia de la Sra. Olga P. Lefevre (Francia). También estuvo presente el Vicepresidente,
Sr. Arsenio A. Dominguez (Panama).

1.2 Al periodo de sesiones asistieron delegaciones de los siguientes Estados Miembros:
ALEMANIA ITALIA
ANTIGUA Y BARBUDA JAPON
ARGENTINA KENYA
AUSTRALIA LETONIA
BAHAMAS LIBERIA
BELGICA MALASIA
BOLIVIA (ESTADO PLURINACIONAL DE) MALTA
BRASIL MEXICO
CANADA NIGERIA
COLOMBIA NORUEGA
COTE D'IVOIRE PAISES BAJOS
CUBA PANAMA
CHILE PERU
CHINA POLONIA
CHIPRE REINO UNIDO
DINAMARCA REPUBLICA ARABE SIRIA
ECUADOR REPUBLICA DE COREA
EGIPTO REPUBLICA POPULAR
ESPANA DEMOCRATICA DE COREA
ESTADOS UNIDOS SUDAFRICA
ESTONIA SUECIA
FEDERACION DE RUSIA SUIZA
FILIPINAS TAILANDIA
FINLANDIA TRINIDAD Y TABAGO
FRANCIA TURQUIA
GRECIA TUVALU
INDONESIA UCRANIA
IRAN (REPUBLICA ISLAMICA DEL) URUGUAY
ISLAS COOK VANUATU
ISLAS MARSHALL VENEZUELA (REPUBLICA
ISRAEL BOLIVARIANA DE)

asi como el siguiente Miembro Asociado de la OMI:
HONG KONG (CHINA)

1.3 Al periodo de sesiones también asistieron representantes de los siguientes
organismos especializados de las Naciones Unidas:

ORGANISMO INTERNACIONAL DE ENERGIA ATOMICA (OIEA)
ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO (OIT)

observadores de las siguientes organizaciones intergubernamentales:

COMISION EUROPEA (CE)
FORO INTERNACIONAL DE INVESTIGADORES DE ACCIDENTES MARITIMOS
(MAIFF)
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y observadores de las siguientes organizaciones no gubernamentales que gozan de caracter
consultivo:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (ISO)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTES (IUMI)

FEDERACION INTERNACIONAL DE LOS TRABAJADORES DEL TRANSPORTE
(ITF)

BIMCO

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION (IACS)

ICHCA INTERNATIONAL (ICHCA)

CONSEJO EUROPEO DE LA INDUSTRIA QUIMICA (CEFIC)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPANIAS PETROLERAS (OCIMF)

INSTITUTO DE ARRENDADORES INTERNACIONALES DE CONTENEDORES
(IICL)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE
BUQUE (IFSMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES INDEPENDIENTES DE
PETROLEROS (INTERTANKO)

CONSEJO CONSULTIVO DE MERCANCIAS PELIGROSAS (DGAC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CONTRATISTAS MARITIMOS (IMCA)

INSTITUTO MUNDIAL DEL TRANSPORTE NUCLEAR (WNTI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE TERMINALES DE GRANELES (IBTA)

ASOCIACION PARA LA PROMOCION DE LAS BRIQUETAS DE HIERRO
MOLDEADAS EN CALIENTE (HBIA)

ASOCIACION DE ARMADORES DE BUQUES QUE TRANSPORTAN MATERIAS
POTENCIALMENTE PELIGROSAS (VOHMA)

INSTITUTO NAUTICO

Discurso de apertura

14 El Director de la Division de Seguridad Maritima, en nombre del Secretario General,
dio la bienvenida a los participantes y pronuncié el discurso de apertura, cuyo texto completo
se reproduce en el documento DSC 14/INF.11.

Observaciones de la Presidenta

15 La Presidenta, tras expresar su agradecimiento al Director de la Division de
Seguridad Maritima, manifesté que las palabras de aliento del Secretario General, asi como
su asesoramiento y recomendaciones, recibirian la mayor consideracion durante las
deliberaciones del Subcomité.

Adopcion del orden del dia

1.6 El Subcomité adopt6 el orden del dia (DSC 14/1/Rev.1) y acord6 que, en general, su
labor se guiaria por las anotaciones al orden del dia provisional (DSC 14/1/1 y
DSC 14/1/1/Add.1). El orden del dia adoptado y la lista de los documentos examinados en
relacién con cada uno de sus puntos figuran en el documento DSC 14/INF.12.

1.7 Las decisiones del Subcomité sobre el establecimiento de grupos de trabajo y de
redacciébn se recogen en las secciones del presente informe relativas a los puntos
correspondientes del orden del dia.
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2 DECISIONES DE OTROS ORGANOS DE LA OMI
2.1 El Subcomité tomé nota de las decisiones y observaciones que guardan relacion

con su labor, formuladas durante el MSC 85, el FAL 35, el COMSAR 13, el FP 53, el
MSC 86, el C 102, el MEPC 59 y el NAV 55, segun se informa en los documentos DSC 14/2
y DSC 14/2/1.

3 ENMIENDAS AL CODIGO IMDG Y A SUS SUPLEMENTOS, INCLUIDA LA
ARMONIZACION DEL CODIGO IMDG CON LAS RECOMENDACIONES
RELATIVAS AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS, DE LAS
NACIONES UNIDAS

3.1 El Subcomité tomé nota de la estrecha relacidén que existe entre los subpuntos .1y .2
de este punto del orden del dia, que tratan, respectivamente, de la armonizacion del Codigo
IMDG con las Recomendaciones de las Naciones Unidas relativas al transporte de
mercancias peligrosas, y de las enmiendas al Cadigo IMDG y a sus suplementos, por lo que
decidié examinar al mismo tiempo los documentos relativos a estos dos subpuntos.

INFORME DEL GRUPO DE SUPERVISORES TECNICOS Y DE REDACCION

3.2 El Subcomité aprobo, en general, el informe del Grupo de supervisores técnicos y
de redaccion correspondiente a su 13° periodo de sesiones, que se celebr6 del 8 al 12 de
junio de 2009, y adoptd decisiones sobre las medidas cuya adopcion se le pedia (DSC 14/3,
parrafo 7), segun se indica a continuacion.

Armonizacioén de futuras versiones del Cédigo IMDG

3.3 El Subcomité tomd nota de que el Grupo de supervisores técnicos y de redaccion
habia observado, en su ultimo periodo de sesiones, pequefias discrepancias entre los textos
de la versién publicada del Cdadigo IMDG y su version electrénica, asi como discrepancias
con el texto que figura en el documento DSC 13/INF.3 (y sus adiciones).

3.4 A este respecto, la Secretaria propuso constituir un mecanismo para formular
observaciones en un sitio en la Red a tal efecto, en el cual los usuarios puedan notificar los
casos de discrepancias que hayan observado (DSC 14/3/14, parrafo 4). Esta opcion
ayudaria a la Secretaria a evitar discrepancias y a garantizar que en el futuro, las versiones
del Cédigo IMDG estén plenamente armonizadas.

3.5 El Subcomité decidid pedir a la Secretaria que adoptara nuevas medidas para
garantizar la plena armonizacion de las futuras versiones del Codigo IMDG, esto es, los
textos que figuran en los documentos de la OMI, en la publicaciéon y en las versiones en
CD-ROM y en Internet.

Texto refundido del Cédigo IMDG

3.6 Tras tomar nota de que el texto del Cédigo IMDG adoptado mediante la
resolucion MSC.122(75) se habia enmendado en varias ocasiones, el Subcomité decidi
gue la Enmienda 36-12 deberia constituir un texto refundido del Cédigo IMDG que sustituya
al Codigo adoptado mediante la resolucion MSC.122(75), enmendada mediante las
resoluciones MSC.157(78), MSC.205(81) y MSC.262(84).
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3.7 El Subcomité también aprobd la opinion del Grupo de supervisores técnicos y de
redacciéon de que las enmiendas al Codigo IMDG deberian presentarse en un texto
refundido que sustituya al Codigo cada cuatro afios, que reemplazaria a la versiéon anterior
del Cddigo incorporando las enmiendas preparadas a partir de las propuestas formuladas
por los Estados Miembros, otros organismos de las Naciones Unidas y organizaciones que
gozan de caracter consultivo, y basandose en las enmiendas a las Recomendaciones de las
Naciones Unidas relativas al transporte de mercancias peligrosas. Dicha labor, entre otras
cosas, serviria asimismo para armonizar los textos del CAdigo que figuran en las diferentes
versiones y en los distintos idiomas, teniendo en cuenta que el Cédigo se traduce del inglés a
lenguas diferentes del espafiol y el francés, lo cual contribuye a un mejor entendimiento del
Cddigo a nivel internacional y al consiguiente cumplimiento de las disposiciones del mismo.

Fe de erratas y correcciones al Cédigo IMDG (Enmienda 34-08)

3.8 El Subcomité tomé nota de que el Grupo habia ultimado el proyecto de fe de erratas
y correcciones al Cadigo IMDG (Enmienda 34-08) (DSC 14/3, anexo 2).

3.9 A este respecto, el Subcomité examiné y aceptd, en principio, la propuesta
formulada por el DGAC (documento DSC 14/3/4) sobre la revision de la disposicion
especial 188 con objeto de eximir a las pilas botén de litio contenidas en equipos de la
prescripcion de marcar el bulto exterior, en consonancia con la decision adoptada por el
Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas en su 36° periodo de sesiones.

3.10 Ademas, el Subcomité acordd incorporar la propuesta de los Estados Unidos
formulada en el parrafo 6.5 del documento DSC 13/20, sobre la prohibicion de estibar bajo
cubierta las sustancias correspondientes al N° ONU 1913, N° ONU 1951, N° ONU 1963,
N° ONU 1970, N° ONU 2087, N° ONU 2201 y N° ONU 2591, en la fe de erratas y correcciones
a la Enmienda 34-08 del Cadigo IMDG.

3.11 El Subcomité pidié al Grupo de supervisores técnicos y de redaccion que ultimara el
proyecto de fe de erratas y correcciones en inglés, teniendo en cuenta la decisién del
Subcomité, y también pidié6 a la Secretaria que publicara el documento definitivo lo antes
posible y, en cualquier caso, antes de que terminara el afio en curso, dado que la
Enmienda 34-10 adquiere caracter obligatorio el 1 de enero de 2010.

3.12 El Subcomité mostré su conformidad con la propuesta de Panama de que se
deberia invitar al Comité a que estudiara el procedimiento de introduccién de las
correcciones de redaccion y las enmiendas urgentes relacionadas con la seguridad en el
Cddigo IMDG, que en la actualidad consiste en publicar la fe de erratas y correcciones al
Cddigo, al no estar estrictamente en consonancia con los procedimientos habituales de la
Organizacién. A juicio del Subcomité, las modificaciones anteriormente mencionadas se
podrian introducir mediante una nota verbal distribuida por el Secretario General antes de la
entrada en vigor, con caracter obligatorio, de la enmienda al Cadigo, y pidié al Comité que
refrendara su opinion.

Fe de erratas y correcciones a la version francesa del Coédigo IMDG (Enmienda 34-08)

3.13 El Subcomité examin6 el documento DSC 14/3/7 (Secretaria), que contiene erratas y
correcciones adicionales que afectan a la versién francesa del Cédigo IMDG (Enmienda 34-08),
las cuales se habian elaborado basdndose en la fe de erratas y correcciones de las
Recomendaciones de las Naciones Unidas. EI Subcomité acept6 el proyecto adicional de las
erratas y correcciones en francés y pidio a la Secretaria que lo ultimara con las delegaciones
interesadas y que lo publicara antes de que terminara el afio.
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Clasificaciéon de soluciones y mezclas

3.14 El Subcomité convino en que los nuevos parrafos 2.0.2.10 y 3.1.3.4 deberian
afiadirse a la Enmienda 35-10 y mostré su conformidad con las modificaciones efectuadas
para confirmar que esas disposiciones se aplican Unicamente a las soluciones y las mezclas
gue satisfagan los criterios de clasificacion establecidos en el Codigo, y pidio a la Secretaria
que informara en consecuencia al Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas
(DSC 14/3, pérrafo 3.1.2).

Enmienda al Anexo Ill del Convenio MARPOL

3.15 El Subcomité refrend6 las medidas adoptadas por el Grupo en el contexto de la
ampliacion del alcance del punto del programa de trabajo sobre Enmienda al Anexo Il del
Convenio MARPOL, teniendo en cuenta la secuencia de las actividades que podrian dar
lugar a la incorporacién de los criterios relativos al SGA vy la revisién de la documentacién
sobre las disposiciones en el proyecto de enmienda 36-12 (DSC 14/3, parrafos 3.1.3, 3.1.4,
3.1.5y5.2, y anexos 3y 4) y observo que el MEPC 59 ya habia aceptado ampliar el alcance
de este punto del orden del dia.

Disposicidon especial 900

3.16 El Subcomité tomo nota de la opinidén del Grupo sobre las disposiciones pertinentes
establecidas en la disposicién especial 900, en las que el uso de la expresion "el transporte
de las sustancias esta prohibido" refleja el propésito de manera adecuada y apropiada en el
Cdédigo IMDG, e hizo suya la opinién del Grupo de invitar al Subcomité de Expertos de las
Naciones Unidas a que se planteara armonizar el texto pertinente con el texto actual que
figura en la disposicion especial 900 (DSC 14/3, parrafo 3.1.11). El Subcomité pidi6 a la
Secretaria que informara en consecuencia al Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas.

Rotulacién de las unidades de transporte

3.17 El Subcomité hizo suya la decision del Grupo de incluir una disposicion en el
Cddigo relativa a la rotulacion de las unidades de transporte que contengan mercancias
peligrosas en cantidades limitadas, utilizando la nueva marca de cantidad limitada en sus
mayores dimensiones como marca de tales unidades de transporte, y pidié a la Secretaria
que informara en consecuencia al Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas
(DSC 14/3, pérrafo 3.1.13).

3.18 El Subcomité autoriz6 a la Secretaria a que informara a los érganos pertinentes de
las Naciones Unidas sobre las cuestiones técnicas, segun la peticion del Grupo de
supervisores técnicos y de redaccion.

Propuestas de enmiendas de las Naciones Unidas relativas al N° ONU 1838

3.19 El Subcomité hizo suya la decision del Grupo de incluir en el Cédigo las propuestas
de enmiendas de las Naciones Unidas relativas al N° ONU 1838 (tetracloruro de titanio) y
observo que las disposiciones de la Enmienda 35-10 se pueden aplicar con caracter voluntario
a partir del 1 de enero de 2011, en espera de su entrada en vigor oficial el 1 de enero de 2012.

Texto utilizado en las disposiciones relativas a las flechas de orientacion

3.20 El Subcomité refrend6 las opiniones del Grupo de que convendria mejorar la
redaccibn de las disposiciones relativas a las flechas de orientacion que figuran
enb5.2.1.7.1a) ye) y pidié a la Secretaria que facilitara el texto, acordado por el Grupo de
supervisores técnicos y de redaccion, al Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas
para la adopcién de las medidas adecuadas (DSC 14/3, parrafo 3.1.15).

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Pagina 9

Enmienda ala nueva TP 37

3.21 El Subcomité refrendd la peticion del Grupo de informar al Subcomité de Expertos
de las Naciones Unidas sobre la enmienda a la nueva disposicién 37 sobre cisternas
portéatiles, con objeto de facilitar su comprensién (DSC 14/3, parrafo 3.1.16) y pidié a la
Secretaria que informara en consecuencia a dicho Subcomité de Expertos.

Enmiendas a la disposicion establecida en 5.4.1.1.2 sobre la utilizacién de documentos
impresos

3.22 Tras tomar nota de que las disposiciones actuales del Codigo establecen una
medida determinada, aunque la responsabilidad de llevar a cabo dicha medida no se asigna
especificamente a ninguna persona en particular, y en caso de que el Grupo de
supervisores técnicos y de redaccion decidiera preparar enmiendas relativas a la asignacion
de responsabilidades, el Subcomité estimé que se deberia mejorar la definicion existente de
"expedidor/consignador" y facilitar una explicacién de la expresidn "transportista inicial" en el
contexto del transporte maritimo. Habida cuenta de lo antedicho, el Subcomité decidio
suprimir 5.4.1.1.2 en el anexo 6 del documento DSC 14/3.

Documentacién exigida a bordo

3.23 El Subcomité tom6 nota de que podria ser conveniente mejorar las disposiciones
establecidas en 5.4.3 y 5.4.4 sobre la documentacién exigida a bordo y otra informacion y
documentacion necesarias, dado que esas disposiciones resultan dificiles de cumplir en el
caso de ciertas mercancias peligrosas, como por ejemplo los bultos exceptuados de la
Clase 7 y las unidades de transporte fumigadas, ya que la informacién facilitada al
transportista no le permitird cumplir lo dispuesto en 5.4.3.

3.24 A este respecto, el Subcomité decidié que es necesario examinar las disposiciones
establecidas en 5.4.3 y 5.4.4 sobre la documentacion exigida a bordo y otra informacion y
documentacion necesarias (DSC 14/3, parrafo 3.1.19) y encarg6 al Grupo de supervisores
técnicos y de redaccidn que examinara la cuestion e informara al respecto al DSC 15.

Recomendaciones sobre la utilizacion sin riesgos de plaguicidas en los buques,
aplicables ala fumigacion de las unidades de transporte

3.25 El Subcomité tomd nota de que la inclusién de las disposiciones relativas a las
unidades de transporte fumigadas en el nuevo capitulo 5.5 (Disposiciones especiales) y la
revision de la circular MSC.1/Circ.1265 se habian tratado al examinar el punto 8 del orden
del dia.

Caracteres del nombre de expedicion que figura en las unidades de transporte

3.26 El Subcomité record6 que en su 13° periodo de sesiones habia pedido al Grupo que
examinara una prescripcion relativa a la altura minima de los caracteres del nombre de
expedicion que figura en las unidades de transporte (DSC 13/3/7). A este respecto, el
Subcomité hizo suya la opinion del Grupo de que no es necesario especificar la anchura de
los caracteres del nombre de expedicion, al no requerirse para el nimero ONU (DSC 14/3,
parrafo 3.2.2).
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Disposicién especial 106 de las Recomendaciones de las Naciones Unidas

3.27 El Subcomité se mostré conforme con la opinién del Grupo sobre la necesidad de
gue el Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas revise la disposiciéon especial 106 de
las Recomendaciones de las Naciones Unidas, como consecuencia de reglamentar el
transporte maritimo de las sustancias correspondientes a los N°® ONU 3166y 3171
(DSC 14/3, parrafo 3.2.3). A este respecto, el Subcomité pidié a la Secretaria que informara
al Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas de que a raiz de la decision del DSC 13
de reglamentar el transporte de los N®ONU 3166 y 3171, es necesario examinar la
disposicién especial 106 de las Recomendaciones de las Naciones Unidas.

Enmienda al capitulo II-2 del Convenio SOLAS

3.28 El Subcomité hizo suya la decision del Grupo de no enmendar el capitulo II-2 del
Convenio SOLAS en relacion con el establecimiento de prescripciones minimas de
seguridad sobre el proyecto, la instalacién y la utilizacién de dispositivos de seguridad,
balizas u otro equipo de vigilancia y seguimiento que puedan tener una fuente de energia
activa al instalarse en unidades de transporte que se utilizardn para el transporte de
mercancias peligrosas, dado que no incumbe a la Administracién aprobar el tipo de
proyecto, sino que la responsabilidad recae sobre el fabricante de dicho equipo (DSC 14/3,
parrafo 3.2.4).

Rotulacién de los semirremolques y los remolques completos

3.29 El Subcomité tomé nota de la peticion del Grupo de invitar a las delegaciones
interesadas a que presenten propuestas sobre las diferencias en las prescripciones relativas
a la rotulacion de los semirremolques y los remolques completos, segun figura
enb5.3.1.1.4.1, con objeto de facilitar el examen de las discrepancias (DSC 14/3,
parrafos 3.3.4 y 3.3.5 y anexo 5) en su proximo periodo de sesiones y observé que esta
cuestién se habia tratado al examinar el punto 13 del orden del dia.

Enmiendas a las Directrices OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas sobre la arrumazén de
las unidades de transporte

3.30 El Subcomité refrendé la opinion del Grupo de que no es necesario disponer de un
punto por separado en el programa de trabajo del Subcomité que trate de las enmiendas a
las Directrices OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas sobre la arrumazon de las unidades de
transporte, dado que dicha labor se podria examinar al tratar el actual punto 3.2 del
programa de trabajo sobre la Enmienda 35-10 al Cédigo IMDG y a sus suplementos
(DSC 14/3, parrafo 4.1).

3.31 El Subcomité tom6 nota de que por falta de tiempo, el Grupo aplazd hasta
su 14° periodo de sesiones el examen de las enmiendas a las Directrices OMI/OIT/CEPE-
Naciones Unidas sobre la arrumazon de las unidades de transporte (véase asimismo el
punto 13 del orden del dia).

Enmiendas a los Procedimientos revisados de intervencién de emergencia para
buques que transporten mercancias peligrosas

3.32 El Subcomité tomd nota de que habida cuenta de las nuevas entradas de las
Naciones Unidas que figuran en la Lista de mercancias peligrosas, el Grupo habia
preparado modificaciones a la columna 15 de dicha lista por lo que respecta a las FEm.
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3.33 El Subcomité tomé nota de que de acuerdo con la peticion del Grupo, la Secretaria
habia preparado un proyecto de circular MSC revisada sobre los Procedimientos revisados
de intervencion de emergencia para buques que transporten mercancias peligrosas
(DSC 14/WP.3), lo aceptd en principio y encargd al Grupo de supervisores técnicos y de
redacciébn que lo ultimara para someterlo a la aprobacion del MSC 87 (DSC 14/3,
parrafo 4.2).

Prescripciones relativas al transporte de antidotos

3.34 El Subcomité tomd nota de la opinién del Grupo y examiné la cuestion relativa a la
reduccion de las prescripciones aplicables al transporte de antidotos, segun la ultima
revision de la guia en 1998 y su impacto en la tripulacion a bordo de ciertos buques
(DSC 14/3/3, parrafo 4.3).

3.35 A este respecto, el Subcomité examind el documento DSC 14/3/3 (INTERTANKO),
que contiene una propuesta para examinar las prescripciones aplicables al transporte de
nitrato de amilo y, en el marco de las proximas revisiones de la Guia de primeros auxilios
(GPA), para incluir el transporte de ampollas de nitrato de amilo a bordo. EI Subcomité invitd
a INTERTANKO y a las delegaciones interesadas a que prepararan un proyecto de
enmiendas a la circular MSC/Circ.857, acordd que se necesita mas informacion para poder
adoptar una decisién en firme acerca de la propuesta e invitd a los Estados Miembros y a las
organizaciones interesadas a que presentaran mas informacién para examinarla en
el DSC 15.

Enmiendas a la regla VII/4 del Convenio SOLAS

3.36 El Subcomité recordd que esta cuestion se habia examinado al tratar el punto 14
del orden del dia.

Indicacién de las enmiendas entre versiones del Coédigo IMDG

3.37 El Subcomité examiné las observaciones formuladas por el Grupo acerca de las
opciones para destacar las enmiendas entre las versiones del Cadigo IMDG vy la peticién de
investigar la forma mas eficaz en funcion de los costos y mas facil de usar para facilitar
dichas enmiendas a los usuarios del Codigo (DSC 14/3, parrafos 6.1y 6.2).

3.38 El Subcomité también examind la recomendacion del Grupo en relaciéon con la
posibilidad de presentar el texto pertinente del Codigo en dos columnas, teniendo en cuenta
que dicha presentacién no facilitaria la consulta cuando los usuarios busquen la informacién
en la version en linea del Cédigo (DSC 14/3, parrafo 6.3).

3.39 El Subcomité examindé ademas el documento DSC 14/3/14 (Secretaria) sobre las
opciones para destacar las enmiendas al Cdodigo IMDG vy los posibles formatos de dicha
publicacion.

3.40 El Subcomité mostrd su conformidad con la propuesta de la Secretaria formulada
en los parrafos 2 y 3.1 del documento DSC 14/3/14 sobre las opciones para destacar las
enmiendas al Cdodigo IMDG y poner las enmiendas a disposicion de los usuarios. No
obstante, el Subcomité no respaldé la propuesta de publicar el Codigo en un formato de dos
columnas, basandose en la experiencia adquirida con publicaciones anélogas.
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N° ONU 2687 asignado al explosivo insensibilizado N.E.P.

3.41 El Subcomité refrendé la decision del Grupo de suprimir la entrada correspondiente
al N° ONU 2687 asignada al explosivo insensibilizado N.E.P.

Entradas genéricas o no especificadas en otra parte (N.E.P.)

3.42 El Subcomité mostr6 su conformidad con la opinion del Grupo acerca de la
necesidad de insertar "o 318" en la primera frase de 3.1.2.8.1 después de "disposicién
especial 274",

Asignacion de PP 31 en el contexto de los embalajes/envases combinados

3.43 El Subcomité refrendd la opinidn del Grupo sobre la interpretacion de la disposicion
relativa a la asignacion de PP 31 en el contexto de los embalajes/envases combinados, lo
que significa que el embalaje/envase interior debera estar herméticamente cerrado
(DSC 14/3, parrafo 6.5).

Sustancias sujetas a la disposicién especial 900

3.44 El Subcomité examind la cuestion relativa a las sustancias sujetas a la disposicion
especial 900, cuyo transporte maritimo estd prohibido, que figuran en el capitulo 3.3 del
Cddigo IMDG (Enmienda 34-08), tom6 nota de que podria ser necesario mejorar las
disposiciones que prohiben el transporte de ciertas sustancias por mar para que sean mas
claras y faciles de utilizar (DSC 14/3, péarrafo 6.7 y anexo 8) y decidio remitir la cuestion al
E&T 14 para que examine en consecuencia la lista de las sustancias sujetas a la disposicién
especial 900 (anexo 8) y la preparacion del proyecto de enmiendas en el DSC 15.

Transporte de explosivos segun los capitulos 7.1, 7.2y 7.4 del Cédigo IMDG

3.45 El Subcomité mostr6 su conformidad con las observaciones del Grupo sobre las
consultas con expertos en explosivos y con las observaciones sobre las disposiciones
aplicables al transporte de explosivos establecidas en los capitulos 7.1, 7.2 y 7.4 del Cédigo
IMDG (DSC 14/3, péarrafo 6.9 y anexo9) e invitd a los Gobiernos Miembros y a las
organizaciones a que enviasen expertos para que participaran en las deliberaciones sobre la
Clase 1 en el contexto de la revisién de los capitulos 7.1, 7.2 y 7.4 efectuada por el Grupo
de trabajo por correspondencia.

Informe del Grupo de trabajo por correspondencia
3.46 El Subcomité record6 que en su 13° periodo de sesiones habia constituido un grupo

de trabajo por correspondencia sobre la revisiéon de los capitulos 7.1, 7.2 y 7.4 y examind el
documento DSC 14/3/10 (Reino Unido) sobre el progreso realizado al respecto.
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Constitucién del Grupo de trabajo por correspondencia

3.47 El Subcomité volvié a constituir el Grupo de trabajo por correspondencia bajo la
coordinacién del Reino Unido y le encargdé que, teniendo en cuenta las observaciones
formuladas y las decisiones adoptadas en el Pleno:

A utilizando el documento DSC 13/INF.4 como punto de partida y teniendo
en cuenta los principios generales eshozados en el parrafo 7 del
documento DSC 13/3/6 y el asesoramiento brindado por los expertos en la
Clase 1y la Clase 7 acerca de las prescripciones especificas relativas a la
estiba y segregacion aplicables a esas clases, elaborara un proyecto de
texto revisado de las disposiciones relativas a estiba y segregacion de los
capitulos 7.1y 7.2 del Cédigo IMDG;

2 preparara las correspondientes enmiendas al Codigo IMDG (Enmienda 35-10),
segun proceda; y

3 presentara un informe por escrito al DSC 15.

3.48 El Subcomité invit6 a las delegaciones interesadas a que participaran de manera
activa en la labor del Grupo, teniendo en cuenta las recomendaciones del Grupo de
supervisores técnicos y de redaccion y los problemas sefialados en el anexo 9 del
documento DSC 14/3.

EXAMEN DE CUESTIONES RELACIONADAS CON LA ENMIENDA 35-10 AL CODIGO IMDG
Subcomité de expertos en transporte de mercaderias peligrosas

3.49 El Subcomité examindé el documento DSC 14/3/1 (Secretaria), en el que se facilita
informacién sobre los resultados del 35° periodo de sesiones del Subcomité de expertos en
transporte de mercaderias peligrosas, del Consejo Econémico y Social (ECOSOC), que se
reunié del 22 al 26 de junio de 2009.

3.50 En el contexto del transporte de fluidos refrigerantes y unidades de
acondicionamiento, se invité al Subcomité a que tomara nota de los debates que se estan
celebrando, y a las delegaciones interesadas a que formularan observaciones a Alemania.

3.51 El Subcomité mostré su conformidad con la propuesta de que los nombres y las
direcciones del consignador y del consignatario se incluyan en la documentacion relativa a
los bultos exceptuados de material radiactivo y que esta disposicion se incorpore en la
Enmienda 35-10.

Coordinador:
Sr. Keith Bradley
Hazardous Cargoes Adviser
Maritime and Coastguard Agency

Spring Place

105 Commercial Road

Southampton

SO15 1EG

Teléfono: +44 (0) 23 8032 9141
Facsimil: +44 (0) 23 8032 9204

Correo electrénico:  Keith.Bradley@mcga.gov.uk
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3.52 En relacién con la cuestion de los criterios relativos a la regulacién de la
temperatura aplicables a los peréxidos organicos a raiz de la propuesta que present6 la
Republica Islamica del Irdn sobre un sistema alternativo para el sistema de lucha contra
incendios en contenedores que transporten mercancias peligrosas, el Subcomité tomé nota
de la informacion facilitada e invitd a las delegaciones interesadas en los resultados a que
se pusieran en contacto con el CEFIC (DSC 14/3/1, parrafo 11).

Transporte de sustancias correspondientes al N° ONU 2211 y N° ONU 3314

3.53 El Subcomité examin6 una propuesta de Alemania (DSC 14/3/2) sobre la
asignacion de la disposicion especial 932 a los N ONU 2211 y 3314. Dicha disposicion
estipula que se requiere un certificado del fabricante o del expedidor en el que se declare
que la remesa de que se trata ha estado almacenada bajo techo, pero expuesta al aire,
durante no menos de tres dias antes de la expedicién, con el mismo tamafio en el que se la
ha embalado o envasado. El Subcomité acordd que la propuesta era interesante, si bien se
necesitaba mas informacion para poder respaldarla, e invitd a los Estados Miembros y a las
organizaciones a que se pusieran en contacto con Alemania y a que presentaran una
propuesta revisada para examinarla en el DSC 15.

Prescripcion relativa al marcado de vatio-hora en las baterias idn litio

3.54 El Subcomité examind una propuesta presentada por el DGAC (DSC 14/3/5) sobre
la enmienda del apartado .2 de la disposicidon especial 188, con objeto de sustituir la
referencia a la fecha de "31 de diciembre de 2010" por ", salvo las fabricadas antes
del 1 de enero de 2009".

3.55 A este respecto, el Subcomité examiné la informacién que figura en el parrafo 6 del
documento DSC 14/3/1 (Secretaria), en el que se recoge la decision del Subcomité de
expertos en transporte de mercaderias peligrosas del ECOSOC sobre esta cuestion.

Transporte de baterias de niquel-hidruro metélico

3.56 El Subcomité examind una propuesta formulada por Alemania, Francia y VOHMA
(DSC 14/3/6) sobre el transporte de baterias de niquel-hidruro metdlico y, tras tener en
cuenta que los resultados de las deliberaciones del Subcomité de expertos en transporte de
mercaderias peligrosas del ECOSOC sobre esta cuestion también se recogen en el
documento DSC 14/3/1, mostré su conformidad con la propuesta para incluirla en la
Enmienda 35-10, segun se indica a continuacion:

A afiadir la entrada correspondiente al N° ONU 3496 a la Lista de mercancias
peligrosas y al Indice;

2 asignar la disposicién especial 117 en la columna 6, "0" en la columna 7a y
"EOQ" en la columna 7b de la Lista de mercancias peligrosas;

.3 asignar la categoria de estiba A y la prescripcion de estiba "a distancia de
todas las fuentes de calor" (columna 16) y elaborar el texto correspondiente
parala columna 17;y

4 asignar una nueva disposicién especial en la que figuren las prescripciones
de la disposicion especial 304 recogidas en la 162 edicion revisada de la
Reglamentacion modelo de las Naciones Unidas y en la que se especifiquen

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Pagina 15

las prescripciones relativas a la documentaciéon, segun se indica a
continuacion: la disposicion especial deberia contener las siguientes
prescripciones:

Esta entrada se aplica a las baterias de niquel-hidruro metalico, salvo las
pilas botén o cuando estén embaladas con un equipo o instaladas en éste.
Estaran embaladas con seguridad y protegidas contra los cortocircuitos.
No estaran sujetas a otras disposiciones del presente codigo, excepto las
establecidas en 5.4.1, 5.4.3 y las disposiciones relativas a estiba; estas
disposiciones no se aplican si en una unidad de transporte se lleva menos
de 100 kg de masa bruta de baterias de niquel-hidruro metalico.

Declaracion de China

3.57 A este respecto, el Subcomité tomd nota de una declaracion formulada por la
delegacién de China, que figura en el anexo 17.

Construccion de contenedores utilizados como contenedores para graneles

3.58 El Subcomité examind una propuesta formulada por la ICS (DSC 14/3/8) sobre la
enmienda de la disposicién establecida en 6.9.3.1.2 con objeto de facilitar el transporte de
mercancias peligrosas en unidades de 20 pies sin refuerzos adicionales, garantizando al
mismo tiempo una resistencia analoga en el caso de las unidades que no presenten la
misma resistencia intrinseca.

3.59 A juicio del Subcomité, la aprobacién de dicha propuesta podria reducir el nivel de
seguridad del transporte de mercancias peligrosas en contenedores para graneles, dado
que la responsabilidad de garantizar que los contenedores presenten la resistencia
adecuada recaeria sobre el fabricante, y de momento no se disponia de orientaciones
conexas. Por tanto, el Subcomité no pudo respaldar la propuesta.

Estiba de mercancias de la Clase 5.2

3.60 El Subcomité examind una propuesta formulada por el CEFIC (DSC 14/3/9) sobre
la enmienda de la disposicién establecida en 7.1.12.5 con objeto de permitir la "inundacion
del contenedor con agua" como posible medida de emergencia recomendada por el sector a
los transportistas y se mostré conforme, en principio, con la propuesta.

Exenciones relativas al transporte de las sustancias correspondientes a los N°° ONU 1499,
1486 y 1498

3.61 El Subcomité examind las propuestas formuladas por Chile (DSC 14/3/11, DSC 14/3/12
y DSC 14/3/13) sobre exenciones relativas al transporte de sustancias correspondientes a
los N°° ONU 1499, 1486 y 1498, cuando a esas sustancias se les haya dado una forma
especifica (por ejemplo, perlas).

3.62 Tras deliberar exhaustivamente sobre la propuesta, el Subcomité acordé asignar la
disposicion especial 9XX al N° ONU 1499, al N° ONU 1486 y al N° ONU 1489, segun se
propone en los documentos mencionados en 3.61 supra, y ademas, decidié que la exenciéon
deberia limitarse a la forma y el tamafio de los productos sometidos a prueba. Asimismo, el
Subcomité pidi6é a la Secretaria que remitiera la informacion facilitada por Chile al Subcomité
de Expertos de las Naciones Unidas para la adopcién de las medidas apropiadas, y que en
consecuencia informara a la Organizacion acerca de los resultados del Subcomité de
Expertos mencionado.
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Prescripciones sobre rotulacién aplicables alos contenedores fumigados

3.63 El Subcomité examindé una propuesta formulada por la ICS (DSC 14/3/15) para
modificar el nuevo capitulo 5.5 del Cédigo IMDG sobre las prescripciones de rotulacién para
los contenedores fumigados, y tomo nota de que la propuesta pertenecia al @mbito del
transporte multimodal.

3.64 El Subcomité reconocié los peligros que entrafia el transporte de unidades
fumigadas y manifesté la opinidn de que la asignacién de la Clase 9 a dichas unidades daria
lugar a confusion, ya que ello implicaria que las unidades estdn cargadas con mercancias
peligrosas pertenecientes a la Clase 9. Tras reconocer la importancia que reviste la
cuestion, el Subcomité invité a los Estados Miembros y a las organizaciones interesadas a
presentar propuestas para que se examinen en el DSC 15.

PROYECTO DE ENMIENDA 35-10 AL CODIGO IMDG

3.65 Basandose en el anexo 6 del documento DSC 14/3, el Subcomité acept6 la
Enmienda 35-10 al Cdédigo IMDG y autorizé al Grupo de supervisores técnicos y de
redaccién a que ultimara todos los textos acordados y preparara un texto definitivo del
proyecto de enmienda 35-10 al Cédigo IMDG, teniendo en cuenta las propuestas acordadas
en principio, las decisiones pertinentes del MSC y el MEPC vy las observaciones formuladas
en el Pleno. ElI Subcomité pidi6 al Secretario General que distribuyera dichos textos de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio SOLAS, para su examen y
ulterior adopcion por el MSC 87.

4 ENMIENDAS AL CODIGO IMSBC, INCLUIDA LA EVALUACION DE LAS
PROPIEDADES DE LAS CARGAS SOLIDAS A GRANEL

GENERALIDADES

4.1 El Subcomité recordd que el MSC 85 habia adoptado el Cédigo IMSBC mediante la
resolucion MSC.268(85), asi como las enmiendas conexas al Convenio SOLAS mediante la
resolucion MSC.269(85).

4.2 El Subcomité también recordd que en su 86° periodo de sesiones, el Comité habia
aprobado el procedimiento para la adopcién de las futuras enmiendas al Cdédigo IMSBC,
segun la propuesta del Subcomité (MSC 86/26, parrafo 7.2), y tomd nota de que, de acuerdo
con ese procedimiento, la proxima enmienda al Cdédigo IMSBC deberia finalizarse en
el DSC 15 y presentarse al Comité en su periodo de sesiones de mayo de 2011 con miras a
su adopcién. La nueva enmienda deberia entrar en vigor el 1 de enero de 2012, de forma
voluntaria, y a partir del 1 de enero de 2013 con caracter obligatorio.

4.3 Tras estudiar de nuevo los documentos presentados, el Subcomité tomé nota de
que fundamentalmente deberan examinarse cinco cuestiones, a saber:

1 las enmiendas al Cédigo IMSBC;

2 el informe sobre los datos, la informacion y las experiencias con respecto
al HRD (finos) con contenido de humedad elevado (hasta un 12 %);

3 las interpretaciones de las prescripciones de estiba y segregacion
aplicables al carbdn y a las briquetas de lignito;
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4 el examen de las listas de cargas sélidas a granel que pueden estar
exentas de utilizar un sistema fijo de extincién de incendios por gas, o para
las cuales dicho sistema es ineficaz (MSC/Circ.1146); y

5 las disposiciones sobre reconocimientos y certificacion establecidas en el
Cabdigo IMSBC.

ENMIENDAS AL CODIGO IMSBC

4.4 El Subcomité examiné los documentos DSC 14/4/1 (Federacién de Rusia), sobre
las inexactitudes en el Cédigo IMSBC; DSC 14/4/2 (Suecia), sobre el transporte de pellets
de madera; DSC 14/4/3 (Finlandia), sobre el transporte a granel de sulfato ferroso
monohidratado; DSC 14/4/4 (Suecia), sobre los pellets de madera; DSC 14/4/5 (Brasil y los
Estados Unidos), sobre los pellets de pulpa de citricos; DSC 14/4/7 (CEFIC), sobre los
abonos a base de nitrato amonico, N°® ONU 2071; DSC 14/4/8 (CEFIC), sobre los abonos a
base de nitrato amdnico, N° ONU 2067; DSC 14/4/9 (CEFIC), sobre los abonos a base de
nitrato amonico (no entrafian riesgos) y DSC 14/4/10 (CEFIC), sobre el nitrato aménico
(N° ONU 1942), y tom0 las decisiones que se indican en los parrafos siguientes.

Inexactitudes en el Cédigo IMSBC

4.5 Tras examinar el documento DSC 14/4/1 (Federacion de Rusia), sobre las
inexactitudes en el Cdédigo IMSBC, el Subcomité tomé nota de que las inquietudes
planteadas por la delegacion de la Federacion de Rusia ya se han tenido en cuenta en el
texto auténtico del Codigo IMSBC.

Transporte de maderay de madera para pasta papelera

4.6 El Subcomité examind la propuesta de Suecia (DSC 14/4/2) de afiadir una nueva
ficha sobre la madera y la madera para pasta papelera en el Cédigo IMSBC, puesto que
pueden agotar el oxigeno e incrementar el diéxido de carbono en los espacios de carga. En
este contexto, el Subcomité, tras recordar que en el DSC 13 habia examinado los documentos
DSC 13/4/3, DSC 13/INF.6 y DSC 13/INF.7 sobre los problemas causados por los pellets de
madera y otros productos derivados de la madera y habia llegado a la conclusion de que la
propuesta de Suecia estaba justificada y deberia volverse a examinar para revisar las
recomendaciones sobre el acceso a espacios cerrados a bordo de los buques, acordd que
era necesario examinar esta propuesta teniendo presente la definicién de cargas soélidas a
granel que se recoge en el capitulo VI del Convenio SOLAS y encargé al Grupo de trabajo
que profundizara en el examen de este asunto y le asesorara oportunamente.

4.7 Al examinar esta propuesta, el Subcomité recordé una propuesta anterior de los
Estados Unidos (DSC 11/4/7) sobre los criterios de clasificacion de las materias
potencialmente peligrosas soélo a granel (PPG), y tras tomar nota de la importancia de esta
cuestion, insto a las delegaciones interesadas a que presentaran propuestas, con miras a su
examen en futuros periodos de sesiones del Subcomité.

Transporte a granel de sulfato ferroso monohidratado granulado

4.8 Tras examinar la propuesta de Finlandia (DSC 14/4/3) de incluir una nueva entrada
para el sulfato ferroso monohidratado granulado en el Grupo C del Cddigo IMSBC, el
Subcomité aceptd la propuesta en principio y encarg6 al Grupo de trabajo que finalizara la
correspondiente ficha, prestando especial atencién a los riesgos ambientales que entrafian
dichas cargas y a su toxicidad aguda, con miras a incorporar la ficha en la proxima
Enmienda (01-11) al Codigo IMSBC.
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Pellets de pulpa de madera

4.9 Tras examinar la propuesta de Suecia (DSC 14/4/4) de suprimir la ficha
correspondiente a los pellets de pulpa de madera en el Codigo IMSBC, puesto que los
pellets de pulpa de madera no existen en la practica y la ficha de los pellets de pulpa de
madera podria confundirse facilmente con la ficha de los pellets de madera, el Subcomité
acordo suprimir esta ficha y encargo6 al Grupo de trabajo que preparara la correspondiente
enmienda, con miras a incorporarla a la Enmienda 01-11 del Cddigo IMSBC. Tras aceptar
esta propuesta, el Subcomité acordd que, si en el futuro se identifica algin producto que
tuviera que regirse por lo dispuesto en la ficha actual relativa a pellets de pulpa de madera,
podria volverse a introducir una ficha correspondiente a dicho producto, de conformidad con
lo dispuesto en el parrafo 1.3.2 del Cddigo. En este contexto, el Subcomité subraydé que,
cuando se transporten cargas sélidas a granel que no estén enumeradas en el apéndice 1
del Cédigo IMSBC, se tienen que aplicar las disposiciones de 1.3 de dicho Cédigo.

Pellets de pulpa de citricos

4.10 El Subcomité recordé que el DSC 13 habia examinado una propuesta de los
Estados Unidos (DSC 13/4/6) y habia acordado en principio que los pellets de pulpa de
citricos podrian quedar exentos de las fichas del Cddigo IMSBC correspondientes a la
TORTA DE SEMILLAS b) N° ONU 1326, y la TORTA DE SEMILLAS, N° ONU 2217, siempre
que se realizaran pruebas adicionales y se facilitara mas informacién al Subcomité. Tras
examinar la propuesta revisada presentada por el Brasil y los Estados Unidos (DSC 14/4/5),
en la que se facilita informacion adicional sobre el transporte a granel de pellets de pulpa de
citricos, el Subcomité acepté en principio el texto revisado propuesto y encarg6 al Grupo de
trabajo que preparara las enmiendas correspondientes para incorporarlas a la
Enmienda 01-11 del Codigo IMSBC. Ademas, el Subcomité encarg6é al Grupo de trabajo
que, al preparar la correspondiente ficha, tuviera en cuenta entre otras cosas los aspectos
relativos a los niveles especificados para el contenido de aceite y de humedad, y a la
presencia de disolvente inflamable.

Abonos a base de nitrato aménico

411 Tras examinar las propuestas del CEFIC (DSC 14/4/7, DSC 14/4/8, DSC 14/4/9 y
DSC 14/4/10), encaminadas a actualizar y mejorar el texto relativo a las distintas formas de
abonos a base de nitrato amoénico (N°* ONU 2071, 2067 y los que no entrafian riesgos) y del
nitrato amonico (N° ONU 1942), el Subcomité observé que estas propuestas podrian
mejorarse, especialmente en lo relativo a las disposiciones sobre la norma de clase A-60 y
la necesidad de que la autoridad competente apruebe medios equivalentes, aceptd las
propuestas en principio y encargé al Grupo de trabajo que preparara las correspondientes
enmiendas para incorporarlas a la Enmienda 01-11 del Cédigo IMSBC.

INFORME SOBRE LOS DATOS, LA INFORMACION Y LAS EXPERIENCIAS CON RESPECTO AL
HRD (FINOS) CON UN CONTENIDO DE HUMEDAD ELEVADO (HASTA UN 12 %)

4.12 El Subcomité recordd que, en el MSC 85, la delegacion de la Republica Bolivariana
de Venezuela habia sefialado a la atencién del Comité las cuestiones relacionadas con el
transporte de HRD (c) con un contenido de humedad elevado que puede alcanzar hasta
el 12 %. Ademas, el Grupo de trabajo establecido en el DSC 13, tras observar que no se
habia facilitado informacién sobre el modo en que esta carga sumamente humeda podria
reaccionar en condiciones inertes, habia acordado lo siguiente:

A la Republica Bolivariana de Venezuela estudiaria los efectos del transporte
de los finos ferrosos obtenidos por reduccion directa (C) con un elevado
contenido de humedad en condiciones inertes, y seria Gtil para las partes
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interesadas que se publicara una circular DSC en la que se indiquen las
condiciones especificas (particulares) necesarias para garantizar una
ventilacibn mecanica sin riesgos; y

2 la Republica Bolivariana de Venezuela y Trinidad y Tabago coordinarian la
informacién y los datos experimentales en un grupo de trabajo por
correspondencia compuesto de voluntarios con miras a presentar al
DSC 14 un documento que contuviera un proyecto de circular DSC basado
en el documento DSC 12/4/1, presentado por la Republica Bolivariana de
Venezuela, y de acuerdo con lo dispuesto en la seccién 15 del Cdédigo
IMSBC.

4.13 El Subcomité, tras tomar nota de las propuestas formuladas en los documentos
DSC 14/4 (Republica Bolivariana de Venezuela y Trinidad y Tabago), DSC 14/INF.3
(Republica Bolivariana de Venezuela) y DSC 14/INF.6 (Trinidad y Tabago) relativas al HRD
(finos), con un elevado contenido de humedad, de hasta el 12 %, asignado en la ficha actual
correspondiente al HRD (finos) en el Cdédigo IMSBC, invitd a las delegaciones de la
Republica Bolivariana de Venezuela y de Trinidad y Tabago, asi como a otras delegaciones
interesadas, a que tuvieran a bien presentar una nueva propuesta, bien en forma de
proyecto de ficha y/o de circular, correspondiente al transporte de HRD (finos) con un
contenido de humedad elevado, superior a un 0,3 % y de hasta un 12 %, para su examen por
el Subcomité.

CIRCULAR MSC SOBRE LA INTERPRETACION DE LAS PRESCRIPCIONES DE ESTIBA Y
SEGREGACION APLICABLES A LAS BRIQUETAS DE LIGNITO Y AL CARBON EN RELACION CON LAS
"ZONAS CALIENTES" EN EL CONTEXTO DEL CODIGO IMSBC

4.14 El Subcomité record6é que en el DSC 13, el Grupo de trabajo sobre Enmiendas al
Cddigo IMSBC no habia podido examinar, por falta de tiempo, los documentos ni los
aspectos relativos a la aclaracion y/o definicion de "zonas calientes y limites de
temperatura”; por consiguiente, el Grupo de trabajo habia propuesto que esas cuestiones
fueran examinadas por un grupo de trabajo por correspondencia.

4.15 Ademas, el Subcomité recordd que al examinar el informe del Grupo de trabajo en
el DSC 13, habia tomado nota de que era necesario aclarar la definicibn de "zonas
calientes" en la ficha correspondiente al carbdn y los limites de temperatura en el contexto
del Codigo IMSBC y habia invitado a las delegaciones interesadas a que presentaran sus
propuestas ante el DSC 14.

4.16 El Subcomité, tras examinar las propuestas formuladas por el Japon en los
documentos DSC 14/4/6, DSC 14/INF.7 y DSC 14/INF.8 sobre la elaboracion de una circular
MSC para facilitar la interpretacién de las prescripciones de estiba y segregacion aplicables
a las briquetas de lignito y al carbdn en relacion con las "zonas calientes" en el contexto del
Cdédigo IMSBC, mostro su conformidad con las propuestas, en principio, y encarg6 al Grupo
de trabajo que elaborase el correspondiente proyecto de circular MSC para someterlo al
examen del Subcomité y a la aprobacién del MSC 87, teniendo en cuenta, entre otras cosas,
la necesidad de aclarar el significado de la expresion "temperatura media en el tiempo" en el
proyecto de circular MSC (DSC 14/4/6, anexo, parrafo 2).

4.17 Al examinar el documento DSC 14/4/6, la delegacion del Japon aclaré que la
referencia al documento DSC 14/INF.8 en el parrafo 12 deberia decir DSC 14/INF.7.
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EXAMEN DE LAS LISTAS DE CARGAS SOLIDAS A GRANEL RESPECTO DE LAS CUALES PODRA
EXIMIRSE DEL USO DE UN SISTEMA FIJO DE EXTINCION DE INCENDIOS POR GAS O PARA LAS
CUALES NO ES EFICAZ UN SISTEMA FIJO DE EXTINCION DE INCENDIOS POR GAS (MSC/CIRC.1146)

4.18 El Subcomité recordd que el DSC 13 habia invitado al Comité a que conviniera en
la necesidad de examinar las listas de cargas soélidas a granel respecto de las cuales podra
eximirse del uso de un sistema fijo de extincidn de incendios por gas o para las cuales no es
eficaz dicho sistema (MSC/Circ.1146) como consecuencia del Cédigo IMSBC de obligado
cumplimiento.

4.19 Tras recordar que el MSC 64 habia decidido que era necesario facilitar a las
Administraciones directrices relativas a las disposiciones establecidas en la regla 11-2/10 del
Convenio SOLAS por lo que respecta a las exenciones de las prescripciones aplicables a los
sistemas de extincion de incendios y que posteriormente habia aprobado la circular
MSC/Circ.671, en la que se facilitan las listas de cargas sélidas a granel respecto de las
cuales podra eximirse del uso de un sistema fijo de extincién de incendios por gas o para las
cuales no es eficaz un sistema fijo de extincion de incendios por gas, que posteriormente fue
sustituida por la circular MSC/Circ.1146, el MSC 86, tomando nota del caracter obligatorio
previsto del Cédigo IMSBC, acordd que podria ser conveniente introducir mejoras en las
listas mencionadas y encargd al Subcomité que examinara y que, cuando fuera necesario,
enmendara la circular MSC/Circ.1146 en consecuencia.

4.20 Habida cuenta de la decision antedicha del MSC 86 y tomando nota de que podria
ser necesario armonizar determinados nombres que figuran en la circular con los que figuran
en la version reciente del Cédigo IMDG, el Subcomité pidi6 a la Secretaria que examinara la
circular MSC/Circ.1146 y que preparase enmiendas, segun procediera, para examinarlas en
el DSC 15, e invitd a las delegaciones interesadas a que presentaran propuestas a la
Secretaria a efectos de refundicion.

DISPOSICIONES SOBRE RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION ESTABLECIDAS EN EL CODIGO IMSBC

4.21 El Subcomité recordd que el DSC 13, tras observar que el proyecto de Cddigo
IMSBC no contenia disposiciones sobre reconocimientos y certificacion, habia decidido que
se trataba de una cuestion importante que debia examinarse oportunamente y habia
invitado a las delegaciones interesadas a que presentaran propuestas pertinentes.

4.22 A este respecto, el Subcomité, tras tomar nota de las observaciones facilitadas por
la IACS (DSC 14/4/11) sobre el establecimiento de un régimen comudn de reconocimientos y
certificacion y sobre la preparacion de un proyecto de circular MSC, encarg6 al Grupo de
trabajo que examinara la propuesta de la IACS con detenimiento, prestando especial
atencion a la necesidad de que exista armonizacion con las disposiciones establecidas en la
regla 11-2 del Convenio SOLAS y a la necesidad de indicar el equipo al que se aplicaria el
régimen propuesto.

CONSTITUCION DEL GRUPO DE TRABAJO

4.23 El Subcomité constituy6 el Grupo de trabajo sobre Enmiendas al Cédigo IMSBC,
bajo la presidencia del Sr. J-D. Troyat (Francia), al que encargé que, teniendo en cuenta las
decisiones pertinentes adoptadas y las observaciones formuladas en el Pleno:

A preparase proyectos de enmiendas al Cédigo IMSBC, teniendo en cuenta
las propuestas que figuran en los documentos DSC 14/4/3, DSC 14/4/4,
DSC 14/4/5, DSC 14/4/7, DSC 14/4/8, DSC 14/4/9 y DSC 14/4/10;
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2 estudiara las cuestiones relativas a la inclusion de troncos en el Cdadigo
IMSBC, teniendo en cuenta el documento DSC 14/4/2 y en el contexto de
la definicion de cargas soélidas a granel;

3 preparase un proyecto de circular MSC sobre la interpretacion de las
prescripciones de estiba y segregacion aplicables a las briquetas de lignito
y al carbon en relacion con las "zonas calientes" en el Cédigo IMSBC,
teniendo en cuenta la propuesta formulada en los documentos DSC 14/4/6,
DSC 14/INF.7 y DSC 14/INF.8;

4 examinase medidas para establecer un régimen comun de reconocimientos
y certificacién para demostrar el cumplimiento del Cédigo IMSBC teniendo
en cuenta el documento DSC 14/4/11 y formulase recomendaciones para
el Subcomité;

5 presentara un informe por escrito sobre el apartado .3 supra al Pleno el
viernes 25 de septiembre de 2009; y

.6 presentara un informe verbal sobre los puntos restantes al Pleno el
viernes 25 de septiembre de 2009.

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO

4.24 Tras examinar el informe del Grupo de trabajo (DSC 14/WP.9), en el cual,
atendiendo a las instrucciones impartidas por el Subcomité en el parrafo 4.23.3 supra, se
facilita un proyecto de circular MSC sobre la Interpretacién de las prescripciones de estiba y
segregacion del Codigo IMSBC aplicables a las briquetas de lignito y al carb6n en relaciéon
con las "zonas calientes"”, el Subcomité acept6 dicho proyecto, tal como figura en el anexo 1,
e invité al MSC 87 a que lo examinara con miras a su aprobacion.

4.25 El informe del Grupo de trabajo sobre el examen de las instrucciones restantes del
Subcomité, impartidas en los parrafos 4.23.1, 4.23.2 y 4.23.4, esta disponible con la
signatura DSC 15/4, y se examinara en el DSC 15.

5 ENMIENDAS AL CODIGO ESC Y RECOMENDACIONES CONEXAS

5.1 El Subcomité record6 que, en el DSC 13, tras tomar nota de que la ultimacion del
proyecto de enmiendas al Codigo ESC dependia de la ultimacion de la labor relativa a las
Orientaciones sobre la provisiébn de condiciones de trabajo seguras para la sujecion de
contenedores, que se trataba dentro del punto 8 del orden del dia, habia establecido un
grupo de trabajo para ocuparse de las enmiendas al Cdodigo ESC y de los puntos 8
(Orientaciones sobre la provision de condiciones de trabajo seguras para la sujecién de
contenedores) y 12 (Modelo y procedimiento de aprobacién del Manual de sujecion de la
carga) del orden del dia.

5.2 El Subcomité record6 asimismo que el DSC 13, tras examinar el informe del Grupo
de trabajo y las cuestiones relativas a las dimensiones apropiadas del proyecto de los
lugares de trinca, incluida la necesidad de realizar una evaluacion formal de la seguridad a
este respecto, la aplicacion de algunas partes de las Directrices a buques nuevos y buques
existentes, la necesidad de contar con una definicibn de "buque nuevo", etc., habia
acordado examinar estas cuestiones y otras conexas en el DSC 14, dentro del punto del
orden del dia titulado "Enmiendas al Cédigo ESC y recomendaciones conexas" y ampliar
hasta 2009 el plazo previsto para la ultimacién del punto modificado del programa de
trabajo.
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5.3 El Subcomité record6 ademas que el MSC 86 habia tomado nota de los avances en
este contexto y habia acordado ampliar hasta 2009 el plazo previsto para la ultimacion del
punto modificado del programa de trabajo.

54 El Subcomité, tras tomar nota de que se estaban examinando dos cuestiones
dentro de este punto del orden del dia, a saber, las Instrucciones unificadas para la
arrumazoén sin riesgos de las unidades de transporte y la sujecidén de los contenedores, y las
Orientaciones sobre la provisién de condiciones de trabajo seguras para la sujecion de
contenedores en el Cédigo ESC, las examind tal como se indica en los parrafos siguientes.

Instrucciones unificadas para la arrumazén sin riesgos de las unidades de transporte

55 El Subcomité examind una propuesta de Suecia (DSC 14/5) sobre la introduccion
de referencias a las "Directrices OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas sobre la arrumazén de las
unidades de transporte" y al Curso modelo 3.18 de la OMI en el parrafo 2.8.4 del Codigo de
practicas de seguridad para la estiba y sujecién de la carga, asi como en la regla VI/5.2 del
Convenio SOLAS, y tras sefalar que las notas a pie de pagina del Convenio no forman parte
de él, sino que se han introducido para facilitar las referencias, acorddé mencionar los
instrumentos que se indican supra en la versién publicada de la regla VI/5.2 del Convenio
SOLAS.

5.6 En el transcurso de las deliberaciones, el Subcomité tomé nota de que la
delegacién de Alemania habia observado que, en lo que respecta al riesgo de corrimiento de
la carga en una unidad de transporte, el capitan del buque no participa en el embarque de la
carga en la unidad de transporte y que, en el parrafo 2.8.4 de la resolucién A.714(17), se
indica de manera improcedente que "antes de embarcar cualquier carga, unidad de
transporte o vehiculo, [...] el capitan debe cerciorarse de que [...] la carga que vaya dentro o
sobre unidades de transporte o vehiculos esta, dentro de lo posible, estibada y sujeta
correctamente a la unidad o el vehiculo”. Tras examinar la observacion de Alemania, la
mayoria de las delegaciones que se manifestaron sobre el particular no pudieron apoyar la
propuesta de enmendar la resolucién mencionada en la presente etapa.

Sujecion de contenedores y lugares de trinca en el contexto de un proyecto de nuevo
anexo del Codigo ESC acerca de las Orientaciones sobre la provision de condiciones
de trabajo seguras para la sujecion de contenedores

5.7 El Subcomité recordd que en el DSC 13 habia examinado el informe del Grupo de
trabajo sobre las enmiendas al Cddigo ESC (DSC 13/WP.2) y que las decisiones sobre las
medidas solicitadas al Subcomité en los parrafos 22.2 a 22.9 seguian estando pendientes.
El Subcomité examinoé las propuestas formuladas por:

A la OIT (DSC 14/5/1), en el que se recogen observaciones sobre las vias de
acceso Yy los espacios de trabajo para la colocacién y remocién del equipo
de trinca en los buques portacontenedores y sobre las dimensiones
especificadas en el parrafo 7.8.2.3 de la publicacién "Seguridad y salud en
los puertos” de la OIT,;

2 los Estados Unidos (DSC 14/5/2), en el que se propone una solucion
alternativa para la especificacion de las dimensiones minimas de los
lugares de trinca y los puentes de trinca permanentes;

3 ICHCA (DSC 14/5/3), en el que se formulan observaciones sobre las medidas
gue se indican en los parrafos 22.2 a 22.9 del documento DSC 13/WP.2;
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4 ICHCA (DSC 14/INF.10), en el que figura un informe sobre los estudios de
los riesgos durante la trinca de contenedores en las cubiertas de los
buques portacontenedores,

y adopt6é las decisiones que figuran en los parrafos siguientes, utilizando el documento
DSC 13/WP.2 como documento de referencia.

Dimensiones de proyecto de los lugares de trinca

5.8 El Subcomité tenia opiniones diversas sobre la cuestion de facilitar las anchuras de
los lugares de trinca y los puentes de trinca permanentes sefialadas en los parrafos 6.2.2.2
y 6.2.2.3 del anexo 1 del documento DSC 13/WP.2. Algunas delegaciones que se
pronunciaron sobre esta cuestion opinaron que, debido a los costos exorbitantes que
entrafiaria la adaptacién, no era prudente aplicar estas disposiciones a los buques
existentes, sobre todo en el clima econémico y financiero predominante en el ambito
mundial, mientras que otras delegaciones opinaron que un aumento de las anchuras de los
lugares de trinca y los puentes de trinca permanentes brindaria condiciones de trabajo mas
seguras a los encargados de la sujecion de los contenedores a bordo de buques
portacontenedores. En el debate posterior, el Subcomité confirmd que los buques existentes
no estarian sujetos al cumplimiento de las disposiciones de los anexos 1, 2 y 3 del documento
DSC 13/WP.2 relacionadas con la introduccién de adaptaciones estructurales en buques
portacontenedores, y acordd que cualquier norma que se adopte en relacion con la anchura
de las vias de acceso y los espacios de trabajo para la colocacidén y remocion del equipo de
trinca en buques portacontenedores, no fuese inferior a las normas correspondientes de la
OIT sefaladas en el parrafo 7.8.2.3 del Cédigo de practicas de la OIT. A la luz de las
decisiones anteriormente mencionadas, el Subcomité aceptd las siguientes modificaciones
del texto de los parrafos 6.2.2.2 y 6.2.2.3 del proyecto de nuevo anexo 14 del Codigo ESC:

"6.2.2.2 La anchura de los lugares de trinca deberia ser, preferiblemente,
de 1 000 mm, pero no inferior a 750 mm.

6.2.2.3 La anchura de las plataformas de trinca permanentes deberia ser:
A 750 mm entre las barandas de las vallas; y"

5.9 El Subcomité tomé nota de las opiniones de la delegacion de la IACS segun las
cuales, si bien dicha Asociacion no pretendia formular observaciones sobre las dimensiones
especificas de los espacios de los contenedores, habida cuenta de que los Miembros de la
IACS, como organizaciones reconocidas, participaran en la fase de proyecto o puede que
tengan que comprobar si se cumplen las disposiciones, estimd que la implantacién de las
disposiciones de la OMI de manera global y coherente reviste importancia y, por
consiguiente, convendria facilitar nuevas aclaraciones sobre la expresion "lugar de trinca" vy,
mas exactamente, desde qué punto se mediran las dimensiones.

Aplicacion del proyecto de nuevo anexo 14 a los buques portacontenedores nuevos

5.10 Tras reconocer que era necesario un periodo de gracia antes de que puedan
aplicarse cambios estructurales, el Subcomité acordé invitar a los Gobiernos Miembros a
poner las disposiciones del nuevo anexo 14 del Cédigo ESC en conocimiento de los
propietarios, armadores, capitanes y tripulaciones de buques y del resto de las partes
interesadas y, en patrticular, a alentar a los propietarios de buques y los operadores de
terminales a aplicar todas las disposiciones en lo que respecta a los buques
portacontenedores cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se halle en una fase
equivalente el 1 de enero de 2015 o posteriormente.
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Aplicacion del proyecto de nuevo anexo 14 a los buques portacontenedores existentes

5.11 Tras tomar nota de las opiniones del Grupo de trabajo constituido en el DSC 13
sobre la aplicacién del nuevo anexo 14 a los buques existentes, y, en particular, de la
recomendacion del Grupo de alentar a los propietarios de buques y los operadores de
terminales a aplicar las orientaciones recogidas en las secciones 6 (proyecto)y 7.2
(procedimientos operacionales) del proyecto de nuevo anexo 14 del Cédigo a los buques
existentes en la mayor medida posible, el Subcomité se mostré de acuerdo con la aplicacién
de las enmiendas tal como se sefala en los parrafos 2.2 y 2.3 revisados del proyecto de
circular MSC sobre las Enmiendas al Cdodigo de practicas de seguridad para la estiba y
sujecion de la carga (Cddigo ESC).

Enmiendas al C6digo ESC y proyecto de circular MSC correspondiente

5.12 El Subcomité aprobé el proyecto de enmienda al Codigo de préacticas de seguridad
para la estiba y sujecion de la carga (Cédigo ESC) y el correspondiente proyecto de
circular MSC, que figuran en el anexo 2, con miras a someterlos a la aprobacién del MSC 87.

Directrices para la preparacién del Manual de sujecion de la carga y proyecto de
circular MSC correspondiente

5.13 Tras examinar la recomendacion del Grupo de conceder un periodo de gracia de un
afio después de la fecha de aprobacién del proyecto de directrices revisadas para la
elaboracion del Manual de sujecion de la carga para la implantacion de estas
Directrices (DSC 13/WP.2, parrafo 19), y teniendo en cuenta las decisiones adoptadas sobre
la aplicacién de las enmiendas al Cddigo ESC a los buques nuevos y existentes, el
Subcomité acordd que en el péarrafo 4 revisado del proyecto de resolucion MSC sobre las
directrices revisadas se indicara la fecha de aplicacion del nuevo anexo 14 a los buques
portacontenedores nuevos y existentes.

5.14 El Subcomité se mostré de acuerdo con el proyecto de directrices revisadas para la
elaboracion del Manual de sujecion de la carga y el proyecto de circular MSC correspondiente,
que figuran en el anexo 3, con miras a someterlos a la aprobacién del MSC 87.

Enmiendas a los Factores que han de tenerse en cuenta al examinar la estiba y la
sujecion segura de unidades de carga y de vehiculos en los buques (resolucion
A.533(13)) y proyecto de circular MSC correspondiente

5.15 El Subcomité se mostrd de acuerdo con los proyectos de enmienda a los Factores
que han de tenerse en cuenta al examinar la estiba y la sujecion segura de unidades de
carga y de vehiculos en los buques (resolucion A.533(13)), incluido el nuevo texto del
parrafo 3 del proyecto de circular MSC sobre la implantacién de las enmiendas, que figuran
en el anexo 4, con miras a someterlos a la aprobacion del MSC 87.

Enmiendas a las Directrices sobre medios de sujecion para el transporte de vehiculos
de carretera en buques de transbordo rodado (resolucién A.581(14)), enmendadas por
la circular MSC/Circ.812, y proyecto de circular MSC correspondiente

5.16 El Subcomité se mostré de acuerdo con los proyectos de enmienda a las Directrices
sobre medios de sujecidon para el transporte de vehiculos de carretera en buques de
trasbordo rodado (resolucion A.581(14)), enmendada por la circular MSC/Circ.812, y el
proyecto de circular MSC correspondiente, que figuran en el anexo 5, con miras a
someterlos a la aprobacion del MSC 87.
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6 INFORMES Y ANALISIS DE SINIESTROS Y SUCESOS
GENERALIDADES
6.1 El Subcomité tomd nota de que debian examinarse cuatro cuestiones principales,
entre ellas:
A los informes de siniestros y sucesos;
2 los programas de inspeccién de las unidades de transporte que llevan
mercancias peligrosas;
3 los resultados de los reconocimientos de la OMI sobre las inspecciones de
contenedores/vehiculos que transportan mercancias peligrosas en bultos; y
4 el transporte sin riesgos de contenedores por mar, Directrices sobre las

mejores practicas del sector.
Informes de siniestros y sucesos

6.2 El Subcomité record6é que el documento DSC 14/INF.2 (Secretaria) se examiné al
tratar el punto 3 del orden del dia.

Programas de inspeccion de las unidades de transporte que llevan mercancias
peligrosas

6.3 El Subcomité tom6 nota de los resultados de los programas de inspeccion de
contenedores presentados en los documentos DSC 14/6 (Finlandia), DSC 14/6/2 (Bélgica),
DSC 14/6/3 (Canadd), DSC 14/6/4 (Paises Bajos), DSC 14/6/5 (Suecia), DSC 14/6/6
(Republica Islamica del Irdan), DSC 14/6/7 (Alemania), DSC 14/6/8 (Estados Unidos),
DSC 14/6/9 (Republica de Corea), DSC 14/6/10 (Italia), DSC 14/6/11 (Chile) y DSC 14/6/12
(Secretaria).

6.4 El Subcomité recordd que, de conformidad con el informe refundido de 2008 sobre
los programas de inspeccion de contenedores (DSC 13/6/16), se inspeccion6 un total
de 50 212 unidades de transporte, de las cuales 8 951 tenian defectos, es decir, cerca
del 18 por ciento de las unidades de transporte inspeccionadas presentaron defectos. Se
constato un total de 10 800 defectos, es decir, un indice del 21,5 por ciento.

6.5 El Subcomité examind los resultados del informe refundido de 2009 sobre los
programas de inspeccion de contenedores (DSC 14/6/12, Secretaria) que se elabor6
basandose en los informes mencionados en el parrafo 6.3 supra, segun el cual se
inspecciond un total de 62 869 unidades de transporte, tras lo cual se reveldé que 10 920
unidades de transporte presentaron defectos, es decir, cerca del 17 por ciento de las
unidades de transporte inspeccionadas tenian defectos. Se constaté un total de 14 915
defectos, es decir, un indice de defectos del 23,7 por ciento.

6.6 El Subcomité manifestdé su agradecimiento a los Gobiernos Miembros que habian
presentado los resultados de los programas de inspeccién de contenedores y su inquietud
respecto del alto indice de defectos y del incumplimiento de las disposiciones del Codigo
IMDG, principalmente en lo que hace a la rotulacion y el marcado (mas del 30 por ciento),
seguido de la estiba/sujecion de la carga dentro de las unidades de transporte (23 por ciento).
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6.7 El Subcomité agradecié a los Gobiernos Miembros que habian presentado los
informes y les solicitdé que continuaran presentandolos e insté a los Gobiernos Miembros que
aln no han llevado a cabo programas de inspeccion de contenedores a que lo hagan y a
gue presenten la informacion pertinente al Subcomité, de conformidad con lo estipulado en
la circular MSC.1/Circ.1202.

6.8 El Subcomité también tomdé nota de que este punto del orden del dia esta
relacionado con el punto 17, Examen de la eficacia del programa de inspeccion de
contenedores, y acordd debatir las cuestiones pertinentes relacionadas con el punto 17
haciendo referencia a la decisién del MSC 84.

Resultados de los reconocimientos de la OMI sobre las inspecciones de
contenedores/vehiculos que transportan mercancias peligrosas en bultos

6.9 El Subcomité recordd que el MSC 79, basandose en las decisiones pertinentes del
DSC9, aprobd la circular MSC/Circ.1147 (Cuestionario sobre las inspecciones de
contenedores/vehiculos que transportan mercancias peligrosas en bultos) y pidi6 a los Gobiernos
Miembros que proporcionaran la informacion solicitada en el cuestionario, el cual figura en el
anexo de dicha circular, y que remitieran los cuestionarios cumplimentados a la Secretaria.

6.10 El Subcomité tomd nota de que, durante el DSC 13, no se habian presentado al
Subcomité propuestas pertinentes al cuestionario cumplimentado, e invit6 a Gobiernos
Miembros y organizaciones internacionales que deseen estudiar los resultados recibidos
hasta la fecha a que lo hagan y presenten los resultados del estudio al DSC 14.

6.11 El Subcomité también tomé nota de que, durante el DSC 14, no se presentaron al
Subcomité propuestas pertinentes al cuestionario cumplimentado, e invit6 a Gobiernos
Miembros y organizaciones internacionales que deseen estudiar los resultados recibidos
hasta la fecha a que lo hagan y presenten los resultados de sus estudios al DSC 15.

Transporte sin riesgos por mar de contenedores: Directrices sobre las mejores
préacticas del sector

6.12 El Subcomité examiné el documento DSC 14/6/1 (Secretaria), en el cual se informa
de los resultados del examen del documento MSC 85/10/3 por el MSC 85 y se sefiala que la
Camara Naviera Internacional (ICS), en combinacién con el Consejo Mundial del Transporte
Maritimo (WSC), present6 al MSC 85 el documento MSC 85/10/3, que trata del transporte sin
riesgos de contenedores por mar: directrices sobre las mejores practicas del sector”, el cual
contiene orientaciones sobre las mejores practicas para el sector del transporte maritimo de
contenedores con miras a reducir a un minimo los peligros a los buques portacontenedores,
sus tripulaciones y todo el personal que trabaja en el transporte de contenedores.

6.13 El Subcomité tomé nota de que el MSC 85, tras tomar nota de que el FSI 16 habia
reconocido que el peso de los contenedores habia sido un factor coadyuvante en el
accidente del MSC Napoli pero que era solamente una de las cuestiones relacionadas con
contenedores que tuvieron un efecto en accidentes recientes de buques portacontenedores
y habia manifestado su preocupacién sobre las declaraciones incorrectas de cargas regidas
por el Cédigo IMDG vy las declaraciones falsas e incompletas de contenidos que, a su vez,
llevaron a una estiba inapropiada, acordé remitir las preocupaciones mencionadas supra y
las directrices ICS/WSC al DSC 14 a fin de que las examine a fondo. ElI Subcomité
reconocié el valor de la informacién y acord6 que la publicacion deberia estar disponible a
bordo de todos los buques que transporten contenedores, e invit6 al MSC 87 a que
refrendara esta recomendacion del Subcomité.

*

Esta publicacién de la ICS/WSC se distribuy6 durante el DSC 14 (un ejemplar por delegacion).
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7 EXAMEN DEL CODIGO BLU
GENERALIDADES
7.1 El Subcomité recordara que el DSC 11, tras reconocer la importancia del Formulario

de informaciéon sobre la carga (apéndice 5 del Cddigo BLU) y la funcidon que desempefia
para la seguridad del embarque de la carga (DSC 11/12, parrafo 4), decidié profundizar en el
examen de esta cuestion una vez que se ultimara el Cédigo IMSBC obligatorio.

7.2 El Subcomité record6 asimismo que habia examinado una propuesta para introducir
enmiendas al Codigo BLU a raiz de la adopcién del Codigo de Cargas a Granel 2004
(resolucion MSC.193(79)) (DSC 11/12, parrafo 5) y habia decidido que seria prudente
esperar para preparar las enmiendas consiguientes al Cédigo BLU una vez que se hubiera
ultimado el Cédigo IMSBC obligatorio.

7.3 El Subcomité recordé ademas que ni en el DSC 12 ni en el DSC 13 se habian
presentado documentos sobre la cuestion mencionada en el parrafo 7.2, que habia quedado
pendiente. No obstante, tomé nota de que el documento MSC 84/INF.8 era importante para
las cuestiones examinadas en virtud de este punto del orden del dia, por lo que el DSC 13
habia acordado pedir al Comité que modificara el titulo del punto del programa de trabajo a
"Examen del Codigo BLU" y que ampliara el plazo de ultimacién previsto del punto
modificado del programa de trabajo hasta 2009. Por ello, el DSC 13 decidié establecer un
grupo de trabajo por correspondencia sobre el examen del Cédigo BLU, coordinado por los
Estados Unidos, e invitd al coordinador de dicho grupo a que presentara un informe por
escrito al DSC 14.

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO POR CORRESPONDENCIA

7.4 Tras examinar el informe del Grupo de trabajo por correspondencia (DSC 14/7), el
Subcomité lo aprob6 en general y sefial6é cuatro cuestiones que es necesario examinar mas
a fondo. Sus deliberaciones al respecto se indican en los parrafos siguientes.

Enmiendas al Cédigo BLU

7.5 El Subcomité examind las propuestas de enmienda al Codigo BLU, que figuran en
el parrafo 3 del informe del Grupo de trabajo por correspondencia, a la luz del Cédigo
IMSBC previsto, de caracter obligatorio, y, tras pedir a la Secretaria que preparara el
correspondiente proyecto de resolucion MSC, acept6 los proyectos de enmienda que figuran
en el anexo 6, con miras a presentarlos en el MSC 87 para su adopcion.

Enmiendas al Manual de embarque y desembarque de cargas soélidas a granel para
representantes de terminales

7.6 El Subcomité examind las propuestas de enmienda al Manual de embarque y
desembarque de cargas sélidas a granel para representantes de terminales, que figuran en
el parrafo 4 del informe del Grupo de trabajo por correspondencia y, tras pedir a la
Secretaria que preparara el proyecto de circular MSC correspondiente, acepto los proyectos
de enmienda que figuran en el anexo 7, con miras a presentarlos al MSC 87 para su
aprobacion.
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Notas a pie de pagina del capitulo VI del Convenio SOLAS y enmiendas al Formulario
de informacion sobre la carga (MSC/Circ.663)

7.7 Tras examinar las propuestas recogidas en los parrafos 5, 6 y 7 del informe del
Grupo de trabajo por correspondencia, el Subcomité acordo:

A suprimir las notas a pie de pagina de la regla VI/2 del Convenio SOLAS
que hacen referencia a la circular MSC/Circ.663; y

2 enmendar las notas a pie de péagina del capitulo VI del Convenio SOLAS
que hacen referencia a la resolucién A.862(20) para reflejar el hecho de
que esta resolucion se ha enmendado mediante la resolucion MSC.238(82)
y que es probable que vuelva a enmendarse a la luz de las enmiendas
propuestas en el informe,

y pidié a la Secretaria que introdujera estos cambios en la proxima edicién refundida del
Convenio SOLAS que se publique.

7.8 El Subcomité acord6 que es necesario enmendar la circular MSC/Circ.663 teniendo
presente que el Formulario de informacion sobre la carga ya se ha incorporado al
Cdédigo IMSBC, con algunas modificaciones. En este contexto, el Subcomité observé que,
aunque cierta informacion de la circular ha quedado obsoleta, se necesita otra informacién
relativa a las cargas generales.

Examen del documento MSC 84/INF.8

7.9 Tras tomar nota de que, como se menciona en el parrafo8 del
documento DSC 14/7, el Grupo de trabajo por correspondencia habia preparado un proyecto
de circular MSC, que figura en el anexo de dicho documento, para difundir orientaciones e
informacién adicional sobre medidas de reduccion del riesgo en las operaciones de
embarque y desembarque de los graneleros, el Subcomité acordé que las disposiciones de
este proyecto de circular estaban justificadas y mejorarian las disposiciones existentes sobre
la manipulaciéon, embarque y desembarque de cargas sélidas a granel. Al examinar las
disposiciones del parrafo 12 del anexo del proyecto de circular y tras subrayar que lo
dispuesto en la circular tiene caracter de recomendacion y deberia utilizarse a modo de
orientacion, el Subcomité acepté el proyecto de circular MSC titulado Consideraciones
adicionales para la seguridad de las operaciones de carga de graneleros, que figura en el
anexo 8, con miras a presentarlo al MSC 87 para su aprobacion.

SUPRESION DE ESTE PUNTO

7.10 Tras tomar nota de que se ha ultimado la labor con respecto a este punto del orden
del dia, el Subcomité invit6 al Comité a que lo suprimiera de su programa de trabajo. Se
invitd a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a que presentaran
propuestas de enmienda a la circular MSC/Circ.663 con miras a examinarlas en el DSC 15
at tratar el punto del orden del dia "Otros asuntos".
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8 EXAMEN DE LAS RECOMENDACIONES SOBRE LA UTILIZACION SIN
RIESGOS DE PLAGUICIDAS EN LOS BUQUES

8.1 El Subcomité record6 que, a raiz de la aprobacién por el Comité de las circulares

MSC.1/Circ.1264 y MSC.1/Circ.1265 en el MSC 84, habian quedado revocadas las
disposiciones de la circular MSC/Circ.612, enmendada por las circulares MSC/Circ.689 y
MSC/Circ.746, en lo que respecta a la fumigacion de las bodegas de carga y las unidades
de transporte.

8.2 El Subcomité también tom6 nota de que, en relaciéon con este punto del orden del
dia habia quedado pendiente una cuestion, a saber, el control de las plagas de roedores a
bordo de todo tipo de buques. Tras observar que no se habian presentado documentos al
respecto en el DSC 13 y que seria necesario también actualizar las disposiciones de la
circular MSC.1/Circ.1265 (Recomendaciones sobre la utilizacion sin riesgos de plaguicidas
en los buques, aplicables a la fumigacién de las unidades de transporte), a raiz de las
enmiendas al Cédigo IMDG, el Subcomité habia invitado a las delegaciones interesadas a
que presentaran propuestas al respecto para su examen en el DSC 14 y al Comité a que
ampliara el plazo previsto para ultimar este punto hasta 2009.

8.3 Tras examinar la propuesta de Alemania (DSC 14/8), el Subcomité observd que
seria necesario resolver dos cuestiones que habian quedado pendientes: la primera, la
revision de la circular MSC/Circ.612, enmendada, y la segunda, la revisién de la circular
MSC.1/Circ.1265.

8.4 El Subcomité acepté en principio los proyectos de enmiendas a la circular
MSC/Circ.612, enmendada, propuestos por Alemania en el anexo del documento DSC 14/8,
y los remitié al Grupo de redaccion para que los ultimara. Ademas, el Subcomité encargé
al Grupo de redaccion que preparara un proyecto revisado de circular MSC para actualizar
la circular MSC.1/Circ.1265, teniendo en cuenta el proyecto de enmienda 35-10 del
Cdédigo IMDG.

Establecimiento del Grupo de redaccion

8.5 El Subcomité estableci6 el Grupo de redaccion encargado del examen de las
Recomendaciones sobre la utilizacion sin riesgos de plaguicidas en los buques, presidido
por el Sr.U. Kraft (Alemania), y le encargé que, teniendo en cuenta las decisiones
adoptadas en este contexto y las observaciones formuladas en el Pleno, tuviera a bien:

1 finalizar el proyecto revisado de la circular MSC que enmienda la circular
MSC/Circ.612, teniendo en cuenta el anexo del documento DSC 14/8;

2 preparar un proyecto revisado de la circular MSC gque enmienda la circular
MSC.1/Circ.1265, teniendo en cuenta el proyecto de enmienda 35-10 al
Cddigo IMDG, que figura en el documento DSC 14/3;y

3 presentar un informe por escrito al Pleno el jueves 24 de septiembre
de 2009.
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Informe del Grupo de redaccién

8.6 Tras examinar el informe del Grupo de redaccion (DSC 14/WP.6), el Subcomité:

A

dio su conformidad con el proyecto revisado de circular MSC
"Recomendaciones sobre la utilizacion sin riesgos de plaguicidas en los
buques", cuyo texto figura en el anexo 9, a fin de presentarlo al MSC 87
para su aprobacion (DSC 14/WP.6, parrafo 4);

refrendo la opinién del Grupo de que es posible que se utilicen otros tipos
de fumigante que los que figuran en la lista, e invité a las delegaciones a
que presentaran informacion sobre dichos fumigantes si fuera adecuado,
por ejemplo el uso potencial de difluoruro de sulfurilo (DSC 14/WP.6,
parrafo 6);

refrend6 la recomendacién del Grupo de que el proyecto revisado de
circular MSC que enmienda la circular MSC/Circ.612, "Recomendaciones
sobre la utilizacién sin riesgo de plaguicidas en los buques", tras su
aprobacién por el Comité, deberia complementar al Codigo IMDG
obligatorio, al Cédigo IMSBC y al Cédigo para el transporte de grano,
segun proceda (DSC 14/WP.6, parrafo 8);

dio su conformidad con el proyecto revisado de circular MSC respecto de
las Recomendaciones sobre la utilizacion sin riesgos de plaguicidas en los
buques, aplicables a la fumigacion de las unidades de transporte, a fin de
presentarlo al MSC para su aprobacion tras haber sido ultimado por el
Grupo de supervisores técnicos y de redacciéon (DSC 14/WP.6, parrafo 9 y
anexo 2);

coincidié con el Grupo en que la Recomendacioén revisada sobre la utilizacién
sin riesgos de plaguicidas en los buques, aplicables a la fumigacion de las
unidades de transporte, deberia entrar en vigor el 1 de enero de 2011, a
reserva de la decision del MSC 87 (DSC 14/WP.6, parrafo 10);

hizo suya la opinién del Grupo de que en el proyecto de enmienda 35-10 al
Caddigo IMDG, en la columna 17 de la Lista de mercancias peligrosas
correspondiente al N° ONU 3359, se deberia suprimir la referencia a la
disposicion especial 910 (DSC 14/WP.6, parrafo 11);

refrend6 la recomendacién del Grupo de que el proyecto revisado de
circular MSC que enmienda la circular MSC/Circ.1265, tras su aprobacion
por el Comité, deberia actualizar el suplemento del Cddigo IMDG, segun
proceda (DSC 14/WP.6, parrafo 13);

refrendd la recomendacién del Grupo de que deberian enmendarse las
referencias a las Recomendaciones sobre la utilizacién sin riesgos de
plaguicidas en los buques y a las Recomendaciones sobre la utilizacion sin
riesgos de plaguicidas en los buques, aplicables a la fumigacion de las
unidades de transporte, que figuran en la nota a pie de pagina del
capitulo VI del Convenio SOLAS, el Cbodigo IMDG vy el Cédigo IMSBC, vy
pidio a la Secretaria que adoptara las medidas pertinentes (parrafo 14); y

aprobd el informe en general.
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9 ORIENTACIONES SOBRE LA INDUMENTARIA PROTECTORA

9.1 El Subcomité recordé que, al examinar el anteproyecto de enmiendas al
péarrafo 7.17.3.6.1 del Codigo NGV 2000 elaborado por el FP 49, el DSC 10 habia sefialado
que esta nueva disposicion requeriria que la indumentaria de proteccion contra los
productos quimicos que se lleva a bordo se seleccione "teniendo en cuenta los peligros que
presentan los productos quimicos con arreglo a su clase y al estado en que se encuentren
(liguido o gaseoso)". A este respecto, el DSC 10 también habia tomado nota de que en el
capitulo 11-2 del Convenio SOLAS faltaba una prescripcién acorde y que, si se aprobara, el
Cdédigo NGV proporcionaria un nivel de seguridad mas alto que el exigido a los buques
regidos por el Convenio SOLAS, incluso cuando dichos buques se enfrentaran a riesgos
similares.

9.2 El Subcomité también record6 que, no obstante lo indicado supra, el DSC 10 habia
refrendado la propuesta de enmienda al parrafo 7.17.3.6.1 del Cédigo NGV 2000 elaborada
por el FP 49, modificada, desde el punto de vista de la seguridad operacional, y opiné que si
el Comité aprobaba las enmiendas pertinentes al Convenio SOLAS y al Cdédigo NGV, el
programa de trabajo del Subcomité deberia incluir un punto sobre la elaboracion de
orientaciones relacionadas con la indumentaria protectora.

9.3 El Subcomité tomé nota de que el MSC 81 habia refrendado las propuestas del
DSC 10 y habia decidié incluir en el programa de trabajo del Subcomité y en el orden del dia
provisional del DSC 11 un punto de alta prioridad titulado "Orientaciones sobre la
indumentaria protectora" al que asign6 dos periodos de sesiones para ultimar la labor, y que
el DSC 12, tras tomar nota de que no se habian presentado documentos para examinarlos
en dicho periodo de sesiones, habia invitado a las delegaciones interesadas a que
presentaran propuestas para que se examinaran durante el DSC 13.

9.4 Tras examinar el documento DSC 13/10 (Suecia), el DSC 13 acordd remitirlo al
Grupo de redaccion para que lo estudiara a fondo. Tras examinar el informe del Grupo de
redaccion (DSC 13/WP.6), que en parte esta relacionado con este punto, el Subcomité tomo
nota de las opiniones del Grupo en relacién con la elaboracion de una norma de la OMI
relativa a las orientaciones sobre la indumentaria protectora (DSC 13/WP.6, parrafos 11
y 12) y, tras convenir en que era necesario continuar deliberando sobre esta cuestion en
cooperacion con la ISO, segun procediera, invitd a las delegaciones interesadas a que
presentaran propuestas a fin de examinarlas durante el DSC 14 para avanzar en esta
cuestion e invité al Comité a que prorrogara el plazo de ultimacion de este punto del orden
del dia hasta 2009.

9.5 El Subcomité tomé nota de que el MSC 82 habia adoptado la resolucion
MSC.222(82), que trata de "normas elaboradas por la Organizacion”, y que el MSC 85
también habia adoptado, mediante la resolucion MSC.269(85), una enmienda a la
regla 11-2/19.3.6.1 del Convenio SOLAS que trata de estas normas.

9.6 El Subcomité examin6 una propuesta de Suecia (DSC 14/9) sobre la constitucion
de un grupo de trabajo por correspondencia, en cooperacion con la ISO, encargado de
elaborar una norma correspondiente de la OMI que tenga en cuenta lo dispuesto en la
regla 11-2/19.3.6.1 del Convenio SOLAS respecto de las Orientaciones sobre la indumentaria
protectora, basandose en la norma EN 943-2, en los anexos 1y 2 de la directiva 96/98 de la
Union Europea, en la norma ISO/FDIS 16602 y en la norma ACGIH 0460, teniendo en
cuenta las observaciones planteadas y los resultados surgidos de los periodos de
sesiones 13°y 14° del Subcomité DSC.
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Ampliacién del plazo previsto para la ultimacion del punto del programa de trabajo

9.7 Tras examinar la propuesta supra de Suecia y teniendo en cuenta las
observaciones formuladas por otras delegaciones para continuar la labor a través de un
grupo de trabajo por correspondencia y elaborar una norma ISO, el Subcomité acordé pedir
al Comité que ampliara hasta 2010 el plazo previsto para la ultimacién del punto del
programa de trabajo y, a reserva de que el Comité esté de acuerdo con dicha ampliacién,
invitd a Suecia y a otras delegaciones interesadas a que trabajaran con la ISO y presentaran
propuestas al DSC 15.

10 REVISION DEL CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD PARA BUQUES QUE
TRANSPORTEN CUBERTADAS DE MADERA

10.1 El Subcomité record6 que, tras examinar el documento MSC 82/21/14, en el que
Suecia propuso revisar el Cédigo de préacticas de seguridad para buques que transporten
cubertadas de madera (resolucién A.715(17)) para sustituir métodos obsoletos de sujecion
de las cubertadas de madera por nuevos métodos de sujecion de estas cargas, mas
seguros, racionales y eficientes, el MSC 82 acordé incluir en el programa de trabajo del
Subcomité y en el orden del dia provisional del DSC 12 un punto de alta prioridad titulado
"Revisién del Cédigo de practicas de seguridad para buques que transporten cubertadas de
madera", fijando 2010 como plazo de ultimacion previsto.

10.2 El Subcomité recordé también que el DSC 12, tras examinar el documento
DSC 12/14 (Suecia), en el que se establecia un marco y un calendario para la revision de la
resolucion A.715(17): "Codigo de practicas de seguridad para buques que transporten
cubertadas de madera", acordd que se trataba de un tema importante y que Suecia proponia
un buen modo de avanzar en esta cuestién, y estableci6 un grupo de trabajo por
correspondencia, coordinado por Suecia, para profundizar en el examen de esta cuestion.

10.3 El Subcomité record6 asimismo que el DSC 13, tras examinar el informe del Grupo
de trabajo por correspondencia, habia constituido un grupo de trabajo para examinar
detalladamente las cuestiones planteadas en el informe del Grupo de trabajo por
correspondencia (DSC 13/11, parrafo 6). Tras examinar el informe del Grupo de trabajo, el
DSC 13 decidi6 establecer un grupo de trabajo por correspondencia para examinar mas a
fondo esta cuestion y presentar un informe al DSC 14.

Informe del Grupo de trabajo por correspondencia

10.4 El Subcomité examind el informe del Grupo de trabajo por correspondencia,
recogido en el documento DSC 14/10 (Suecia), y los siguientes documentos, que guardan
relaciéon con este tema:

A1 DSC 14/10/1 (Canada), en el que se propone no aplicar las disposiciones del
nuevo Cddigo a bugues de gran tamafio que se ajusten a lo dispuesto en el
Cddigo actual y entablar consultas con el Subcomité FSI sobre la posibilidad
de incorporar las disposiciones sobre verificacién del cumplimiento del Codigo
existente a los procedimientos de supervision por el Estado rector del puerto;

2 DSC 14/10/2 (Estados Unidos), en el que se indica que deberia
examinarse el nuevo CAdigo propuesto para garantizar que no se exige a
los buques de dimensiones superiores con grandes cubertadas que las
sujeten con arreglo a una norma mMAs rigurosa que la prescrita
actualmente, y se formulan observaciones sobre las trincas de red, el
desplazamiento de la carga y los pies derechos;
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3 DSC 14/INF.4 (Suecia), en el que se recoge un informe sobre pruebas
practicas realizadas con cubertadas de madera que pueden resultar Gtiles
para especificar los parametros basicos de proyecto de los medios de
sujecion de las cubertadas de madera; y

4 DSC 14/INF.5 (Finlandia), en el que se recogen, entre otras cosas, los
resultados de un estudio sobre la tarea de establecer férmulas para
determinar la resistencia necesaria de los candeleros que sujeten
cubertadas de madera,

y adopto las medidas que se indican en los parrafos siguientes.

10.5 El Subcomité agradecié al coordinador del Grupo de trabajo por correspondencia el
intenso trabajo y aprobd el informe en general. Ademas, el Subcomité acept6 las propuestas
del Canada y los Estados Unidos de que no se exijan las disposiciones del nuevo Cédigo a
los buques de dimensiones superiores con grandes cubertadas que sujeten las cubertadas
con arreglo a una norma mas rigurosa que la prescrita actualmente, y convino en que seria
necesario examinar mas a fondo en ese sentido el &mbito de aplicacion de las disposiciones
del proyecto de Cdédigo revisado.

10.6 Ademas, el Subcomité no vio la utilidad de la propuesta de entablar consultas con el
Subcomité FSI sobre la posibilidad de incorporar disposiciones sobre la verificacion del
cumplimiento del Cdodigo actual a los procedimientos de supervision por el Estado rector del
puerto y record6 la decisién adoptada en el DSC 13, en el que se habia acordado que el
cumplimiento del Cédigo es responsabilidad del capitan y que el CdAdigo no deberia
recomendar que un funcionario de la Administracibn (0 una persona que actle en su
nombre) visite el buque una vez ultimada la trinca para garantizar que el buque esta en
condiciones de navegar.

10.7 El Subcomité tomd nota de la informacién detallada facilitada por Suecia y Finlandia
en los documentos sefialados en los parrafos 10.4.3 y 10.4.4, y encarg6 al Grupo de trabajo
que los tuviera en cuenta al finalizar la revision del Codigo.

10.8 El Subcomité recordd que los principales usuarios del Codigo revisado se indican
en el péarrafo 11.3.1 del documento DSC 13/20, y acord6 que el Grupo de trabajo deberia
tener en cuenta estas decisiones al definir las funciones de los principales usuarios del Cadigo.

Establecimiento de un grupo de trabajo

10.9 El Subcomité establecid el Grupo de trabajo sobre la revision del Codigo de
practicas de seguridad para buques que transporten cubertadas de madera, presidido por el
Sr. Brad Groves (Australia) y le encargé que teniendo en cuenta los documentos DSC 14/10,
DSC 14/10/1, DSC 14/10/2, DSC 14/INF.4 y DSC 14/INF.5, las decisiones adoptadas en
este contexto y las observaciones formuladas en el Pleno, tuviera a bien:

A avanzar en la revisién del Cdodigo de practicas de seguridad para buques
gue transporten cubertadas de madera;

2 asesorarle sobre la necesidad de volver a constituir un grupo de trabajo por
correspondencia y preparar un proyecto de mandato para este grupo; y

3 presentar un informe por escrito al Pleno el jueves 24 de septiembre
de 20009.

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Pagina 34

Informe del Grupo de trabajo

10.10 Tras recibir el informe del Grupo de trabajo (DSC 14/WP.5), el Subcomité:

A

.6

refrendd el examen efectuado por el Grupo sobre la estructura del Codigo
revisado (parrafos 4 a 7 del documento DSC 14/WP.5);

refrendd el examen efectuado por el Grupo sobre el &mbito de aplicacién
de las secciones 1 y 2 propuestas de la parte B del Cédigo revisado
(parrafos 8 y 9 del documento DSC 14/WP.5);

tom6 nota de los avances registrados en la elaboracion del Cédigo
revisado (parrafos 10 a 13 del documento DSC 14/WP.5);

aprobo, en principio, las modificaciones del proyecto de Cddigo revisado
propuestas por el Grupo (parrafo 14 y anexo del documento DSC 14/WP.5);

constituyd un grupo de trabajo por correspondencia bajo la coordinacién de
Suecia para que:

A continuara examinando el proyecto revisado de Cddigo de
practicas de seguridad para buques que transporten cubertadas
de madera, basandose en los documentos DSC 14/WP.5 (anexo)
y DSC 14/10 (anexo), y en particular teniendo en cuenta las
cuestiones planteadas en el Grupo de trabajo (parrafo 15);

2 preparara un proyecto de Codigo revisado para examinarlo en el
DSC 15;y
3 presentara un informe por escrito al DSC 15; y

aprobo el informe, en términos generales.

11 ESTIBA DE MATERIAS QUE REACCIONAN CON EL AGUA

111 El Subcomité recordd que tras examinar el documento MSC 83/25/6 (Alemania), en
el que se propone examinar las prescripciones de estiba, segregacion y embalaje/envasado
aplicables a determinadas sustancias regidas por el Codigo IMDG con objeto de elaborar
prescripciones especificas para la estiba de materias hidrorreactivas, el Comité habia
aceptado incluir en el programa de trabajo del Subcomité y en el orden del dia provisional
del DSC 13 un punto de alta prioridad titulado "Estiba de materias que reaccionan con el
agua", fijando en 2009 el plazo previsto para su ultimacion, en colaboracion con el
Subcomité FP, segln fuera necesario y cuando asi lo solicitara el Subcomité.

Coordinador:

Sr. Johan Colliander
Maritime Department

Ship Technical Division
Swedish Transport Agency
Post box 653

SE-601 15 NORRKOPING

Suecia

Teléfono (directo): +46 11 19 10 62

Movil:

+46 733 952 631

Correo electronico:  johan.colliander@transportstyrelsen.se
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11.2 El Subcomité recordd también que el DSC 13, tras tomar nota de que no se habia
presentado ningun documento a ese periodo de sesiones, habia examinado el documento
MSC 83/25/6 (Alemania), en el que se observa que existen algunas sustancias
hidrorreactivas que también podrian reaccionar con el dioxido de carbono en atmoésferas
calientes, lo cual tendria como consecuencia que el uso de los medios habituales de lucha
contra incendios fuera no sélo indtil, sino incluso peligros en algunos casos, y recordd que
los riesgos que entrafia la estiba de dichas cargas en espacios de carga protegidos
mediante sistemas fijos de extincion de incendios a base de agua se determinaron en 2000,
si bien la cuestion no se resolvio.

11.3 A este respecto, el Subcomité observdO que existen cuestiones conexas
relacionadas con la seguridad del buque y, por consiguiente, la revision de la Guia FEm, por
si sola, no seria suficiente, por lo que existe la necesidad urgente de examinar la estiba,
segregacion y/o embalaje/envasado de las sustancias abarcadas por la ficha de
emergencias contra incendios Golf.

114 El Subcomité record6 ademas que habia invitado a la delegacion de Alemania a
que continuara con su investigacion y que habia instado a otras delegaciones interesadas a
gque también participaran en esta labor y presentaran propuestas ante el DSC 14.

115 Tras observar que no se habia presentado ningin documento al DSC 14 en
relacion con este punto del orden del dia y que Alemania estd efectuando dicha
investigacion, el Subcomité pidié al Comité que ampliara hasta 2010 el plazo previsto para la
ultimacién del punto del orden del dia e invité a Alemania y a otras delegaciones interesadas
a que presentaran propuestas ante el DSC 15.

12 ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LA SEGURIDAD DE
LOS CONTENEDORES, 1972, Y CIRCULARES CONEXAS

12.1 El Subcomité recordé que el DSC 12, tras examinar una propuesta presentada por
la Federacion de Rusia (DSC 12/18/1) para normalizar el alcance y los principios de los
programas de examenes continuos y una propuesta del Canada (DSC 12/6/5) para revisar
las prescripciones sobre los programas de examenes periddicos y continuos a la luz del
suceso recientemente ocurrido, habia acordado que las propuestas eran validas y habia
preparado la justificacion de un nuevo punto para el programa de trabajo, de conformidad
con las Directrices sobre organizacién y método de trabajo.

12.2 El Subcomité también record6 que en su 84° periodo de sesiones, el Comité habia
insertado un punto de alta prioridad titulado "Enmiendas al Convenio internacional sobre la
seguridad de los contenedores, 1972" en el orden del dia del Subcomité, con 2009 como
fecha prevista de ultimacion.

12.3 El Subcomité record6 asimismo que el DSC 13 habia acordado enmendar el titulo
de dicho punto del programa de trabajo de modo que dijera "Enmiendas al Convenio
internacional sobre la seguridad de los contenedores, 1972, y circulares conexas", y que el
MSC 85 habia refrendado el programa de trabajo revisado del Subcomité y el orden del dia
provisional del DSC 14 que incorpora el titulo enmendado.

Informe del Grupo de trabajo por correspondencia

12.4 El Subcomité examiné el informe del Grupo de trabajo por correspondencia que
figura en el documento DSC 14/12 (ISO) y los siguientes documentos conexos: DSC 14/12/1
(Alemania) y DSC 14/12/2 (ICS), que contienen observaciones sobre el informe anteriormente
mencionado acerca del proyecto de circular refundida sobre las interpretaciones del
Convenio CSC, 1972, y las enmiendas al mismo, y adoptd las medidas que se indican en los
parrafos siguientes.

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Pagina 36

12.5 El Subcomité dio las gracias al coordinador del Grupo de trabajo por
correspondencia por el dificil trabajo llevado a cabo y mostrd su conformidad con el informe
en términos generales. Ademas, tras considerar las propuestas presentadas por Alemania y
la ICS y determinar que resultaban validas, el Subcomité pidi6 al Grupo de trabajo que las
tuviera en cuenta al finalizar el proyecto de circular CSC sobre las recomendaciones acerca
de la interpretacion y la implantaciébn armonizadas del Convenio internacional sobre la
seguridad de los contenedores, 1972, enmendado, y el proyecto de enmiendas a los anexos
de dicho Convenio.

12.6 Ademads, el Subcomité acordd que era necesario que el Grupo de trabajo continuara
deliberando sobre el texto del proyecto de circular CSC y sobre el proyecto de enmiendas a
los anexos del Convenio, particularmente en lo que se refiere a las disposiciones de su
nuevo anexo 3 y a las cuestiones relacionadas con la construccion de contenedores con
reduccion de la capacidad de apilamiento o de rigidez transversal, en el contexto del
transporte maritimo.

12.7 El Subcomité tomé nota de que en la actualidad, Unicamente nueve paises han
aceptado las enmiendas al Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores
(CSC), 1972 (resolucion A.737(18)), y de que es necesario que 52 Partes Contratantes las
acepten antes de que puedan entrar en vigor, por lo que invité al Comité a que instara a las
Partes Contratantes que aun no las hayan aceptado a que consideren la posibilidad de hacerlo.

Establecimiento del Grupo de trabajo

12.8 El Subcomité establecié un Grupo de trabajo sobre las enmiendas al Convenio
CSC, 1972, y circulares conexas bajo la presidencia del Sr. Kenneth Smith (Estados Unidos)
y le encargd que teniendo en cuenta los documentos DSC 14/12, DSC 14/12/1
y DSC 14/12/2 y las decisiones pertinentes adoptadas en el Pleno, asi como las
observaciones formuladas al respecto:

A finalizara el proyecto de circular refundida sobre las recomendaciones
acerca de la interpretacion e implantacion armonizadas del Convenio
internacional sobre la seguridad de los contenedores, 1972, enmendado,
basandose en el documento DSC 14/12 (anexo 1);

.2 finalizara las enmiendas al Convenio CSC basandose en el documento
DSC 14/12 (anexo 2);y

3 presentara un informe por escrito al Pleno, el jueves 24 de septiembre
de 2009.

Informe del Grupo de trabajo
12.9 El Subcomité, tras examinar el informe del Grupo de trabajo (DSC 14/WP.7):

1 acordo que se puede poner en conocimiento de los capitanes de buques la
informacién necesaria sobre la capacidad de apilamiento y resistencia a
deformaciones respecto de los contenedores con poca capacidad de
apilamiento, para que la estiba y la sujecion de tales contenedores puedan
prepararse sin riesgos (parrafo 11.1 del documento DSC 14/WP.7) y que
es necesario seguir examinando esta cuestion;
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refrendd la recomendacién del Grupo e invitdé a que elabore e incluya en la
norma oportuna criterios especificos sobre las marcas que deben llevar los
contenedores para indicar que tienen poca capacidad de apilamiento y
resistencia a deformaciones y a que informe al Subcomité sobre los
resultados de esta labor (parrafo 11.2 del documento DSC 14/WP.7);

decidi6 suprimir el texto que figura entre corchetes relativo a la
comunicacion de la lista de programas aprobados de examenes continuos
mencionado en la nueva secciéon 9 (Aceptacién de aprobaciones) del
proyecto de recomendaciones revisadas (parrafo 12 y anexol del
documento DSC 14/WP.7);

acepté el proyecto de Recomendaciones revisadas relativas a la
interpretacion y aplicacién armonizadas del Convenio internacional sobre la
seguridad de los contenedores, 1972, en su forma enmendada, y el
proyecto conexo de circular MSC, a fin de someterlo a la aprobacién del
MSC 87 (parrafos 4 a 14 y anexo 1 del documento DSC 14/WP.7), que
figura en el anexo 10;

acepto el proyecto de enmiendas a los anexos del Convenio internacional
sobre la seguridad de los contenedores, 1972, en su forma enmendada, a
fin de someterlo a la aprobacion del MSC 87, con miras a su ulterior
adopcion, (parrafos 15 a 18 y anexo 2 del documento DSC 14/WP.7), que
figura en el anexo 11,

refrendo la recomendacion del Grupo de invitar al Comité a que inste a las
Partes Contratantes del Convenio a depositar un documento de aceptacion
de las enmiendas al Convenio CSC, 1972 (resoluciéon A.737(18)), con
objeto de que las enmiendas de 1993 al Convenio entren en vigor
(parrafo 19 del documento DSC 14/WP.7);

refrend6 la recomendacion del Grupo de invitar al Comité a que amplie la
fecha de ultimacién prevista de este punto del programa de trabajo
hasta 2010 (parrafo 20 del documento DSC 14/WP.7);

no refrendé la recomendacion del Grupo de volver a constituir el Grupo de
trabajo por correspondencia sobre las enmiendas al Convenio internacional
sobre la seguridad de los contenedores, 1972, y circulares conexas, con el
mandato elaborado por el Grupo (parrafos 6 a 10 y 21 del documento
DSC 14/WP.7);y

aprob¢ el informe, en términos generales.
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13 EXAMEN DE LAS DIRECTRICES SOBRE LA ARRUMAZON DE LAS UNIDADES
DE TRANSPORTE

13.1 El Subcomité record6 que el MSC 76 habia aprobado la circular MSC/Circ.787,
"Directrices OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas sobre la arrumazéon de las unidades de
transporte"”, que habian sido elaboradas en colaboracion con el Grupo de trabajo Naciones
Unidas/CEPE sobre transporte combinado (WP.24), y que dichas Directrices fueron
refrendadas ulteriormente por el Comité de Transportes Interiores de la CEPE en enero
de 1997 y por el Consejo de Administracion de la OIT en marzo de ese afio.

13.2 El Subcomité también record6 que el DSC 12, tras examinar el documento
DSC 12/3/6 (Alemania), habia tomado nota de que a pesar de que el Cdédigo IMDG se
actualiza cada dos afos, las Directrices sobre la arrumazoén de las unidades de transporte
no han sido enmendadas desde la adopcion de la Enmienda 31-02 del Cédigo IMDG y
convendria mejorarlas, y habia acordado que la propuesta de Alemania tenia validez y
preparado una justificacién para introducir un nuevo punto en el programa de trabajo sobre
el examen de la referida resolucion, a fin de que se someta al examen del Comité.

13.3 El Subcomité recordd asimismo que el DSC 13, tras examinar el documento
DSC 13/15 (Alemania), en el que se sefalaba que no se habian actualizado las Directrices
cuando se reprodujeron en la edicién de 2006 del Suplemento del Cédigo IMDG para tener
en cuenta las modificaciones del anexo 2, "Etiquetas, rotulos, marcas y sefiales”, habia
propuesto introducir las enmiendas pertinentes en las Directrices y habia encargado ademas
al Grupo de supervisores técnicos y de redacciéon que determinara la necesidad de introducir
enmiendas en las Directrices en el futuro e informara acerca de dichas enmiendas al
Subcomité, para su aprobacion.

13.4 Tras sefialar ademas que puede ser necesario examinar la elaboracién de un
procedimiento continuo para actualizar los instrumentos que puedan resultar afectados por
revisiones del Codigo IMDG, y que esto puede suponer una carga de trabajo considerable,
el DSC 13 opin6 que el Grupo de supervisores técnicos y de redaccion tal vez no podria
ocuparse siempre de este examen.

13.5 Tras deliberar sobre este punto y teniendo presente esta opinion, el Subcomité
establecid el Grupo de redaccién encargado del examen de las Directrices sobre la
arrumazoén de las unidades de transporte y le remitié el documento DSC 13/15 para que lo
examinase mas a fondo y elaborase un proyecto de enmiendas a las Directrices sobre la
arrumazon de las unidades de transporte (MSC/Circ.787), a fin de armonizar las Directrices
con la Enmienda 34-08 al Cédigo IMDG.

13.6 Tras aprobar el informe (DSC 13/WP.7) en términos generales, el DSC 13 adopté
las decisiones que se indican a continuacion:

A habiendo observado que las prescripciones relativas a la arrumazén de las
unidades de transporte varian segun el pais de que se trate, acordd que en
las Directrices se deberia incluir una referencia al curso modelo de la OMI
sobre la arrumazén y sujecion de las unidades de transporte y decidi6,
ademas, remitir el proyecto de enmiendas al Grupo de supervisores
técnicos y de redaccion para que lo vuelva a examinar;
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2 tras considerar la propuesta sobre la manera de abordar las futuras
enmiendas de las Directrices, tomd nota de que una opcion consistia en
pedir al Comité que insertara un punto indefinido sobre el examen de las
Directrices en el programa de trabajo futuro del Subcomité y, tras observar
que en el DSC 13 no se dispuso de tiempo suficiente para preparar la
correspondiente justificacion, acordd remitir la cuestion al Grupo de
supervisores técnicos y de redaccién para que la vuelva a examinar;

3 tomé nota de las observaciones del Grupo en lo que se refiere a la
diferencia entre las prescripciones aplicables a la rotulacién de los
semirremolques y los remolques y las remiti6 al Grupo de supervisores
técnicos y de redaccion para que las vuelva a examinar; y

4 examin6 si la revision de las Directrices quedard completa con las
enmiendas que figuran en el anexo del documento DSC 13/WP.7 o si otras
partes de las mismas deberan revisarse también, teniendo en cuenta la
opinion del Grupo, y la remiti6é al Grupo de supervisores técnicos y de
redaccion para que la vuelva a examinar.

13.7 Al examinar el informe del Grupo de supervisores técnicos y de redaccion (DSC 14/3),
el Subcomité observo que, por falta de tiempo, el Grupo habia examinado brevemente el
documento E&T 13/4 (Secretaria) y habia aplazado el examen de la cuestion al E&T 14.

13.8 El Subcomité también observé que en el transcurso de las deliberaciones, el Grupo
habia opinado que no es necesario disponer de un punto separado en el programa de
trabajo del Subcomité que trate de las enmiendas a las Directrices OMI/OIT/CEPE sobre la
arrumazon de las unidades de transporte, dado que dichas enmiendas podrian examinarse
al tratar el actual punto 3.2 del programa de trabajo sobre la Enmienda 35-10 al
Cadigo IMDG vy a sus suplementos. El Subcomité respaldé este punto de vista del Grupo.

13.9 El Subcomité tomo6 nota ademas de que el Grupo habia examinado las diferencias
que existen en las prescripciones relativas al marcado de los semirremolques y los
remolques completos, segun figuran en 5.3.1.1.4.1 (DSC 14/3, anexo 5) y de que, por falta
de tiempo, el Grupo no habia podido ultimar la cuestion y habia aplazado el examen ulterior
de la misma hasta su proxima reunién, e invitdé a las delegaciones interesadas a que
presentaran propuestas para facilitar el examen de esta discrepancia.

13.10 Tras examinar el informe del Grupo en este contexto, el Subcomité pidi6 al E&T 14
que preparara un proyecto de directrices para su examen en el DSC 15, a fin de armonizarlas
con la Enmienda 35-10 al Cadigo IMDG.

13.11 El Subcomité pidi6 a la Secretaria que siguiera colaborando con el Grupo de trabajo
Naciones Unidas/CEPE sobre transporte combinado (WP.24) y con la OIT en el ambito del
proceso de examen de las directrices.
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14 EXAMEN DE LAS PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION
APLICABLES A LAS MERCANCIAS PELIGROSAS EN BULTOS

14.1 El Subcomité record6 que, tras el examen del documento MSC 84/22/11 (Estados
Unidos), en el que se propone una revision de las prescripciones relativas a la documentacion
aplicables a las mercancias peligrosas en bultos y, de ser necesaria, la elaboracién de
enmiendas a la regla VIl/4 del Convenio SOLAS y a las disposiciones del Cdédigo IMDG
relativas a dicha documentacién, a fin de suprimir ambigliedades y discrepancias en la
misma Yy facilitar el transporte eficiente y en condiciones de seguridad de las mercancias
peligrosas en bultos, por via maritima, el Comité habia decidido incluir en el programa de
trabajo del Subcomité y en el orden del dia provisional del DSC 13 un punto con bajo grado
de prioridad titulado "Examen de las prescripciones relativas a la documentacion aplicables
a las mercancias peligrosas en bultos", con 2009 como fecha prevista de ultimacion.

14.2 El Subcomité recordd también que, tras examinar el documento MSC 84/22/11 y
después de tomar nota de que las prescripciones relativas a la documentacion también
figuraban en el Anexo Il del Convenio MARPOL, el DSC 13 habia remitido la propuesta al
Grupo de supervisores técnicos y de redaccion para que la finalizara.

14.3 El Subcomité recordé asimismo que, durante su reunion de junio de 2009, el Grupo
de supervisores técnicos y de redaccion habia examinado este asunto y habia elaborado un
proyecto de enmienda a la regla VII/4 del Convenio SOLAS, que figura en el anexo 7 del
documento DSC 14/3.

14.4 El Subcomité examiné el proyecto de enmiendas que se recoge en el anexo 7 del
documento DSC 14/3y, tras introducir algunas modificaciones en el mismo, acepto el proyecto
de enmiendas a la regla VII/4 del Convenio SOLAS, que figura en el anexo 12, para que se
presente a la aprobacion del MSC 87 con miras a su adopcién en el MSC 88, fijando en el 1
de enero de 2014 la fecha prevista de entrada en vigor, de manera que dicha fecha coincida
con la de la entrada en vigor de las enmiendas al Codigo IMDG (Enmienda 36-12).

Supresién del punto

14.5 Tomando nota de que la labor sobre este punto del orden del dia habia concluido,
el Subcomité pidié al Comité que lo suprimiera de su programa de trabajo.

15 ENMIENDAS AL ANEXO Il DEL CONVENIO MARPOL

15.1 El Subcomité recordd que el DSC 13 habia examinado el resultado de las
deliberaciones del Grupo de supervisores técnicos y de redaccién y el documento conexo
DSC 13/3/10 (Paises Bajos) referente a las prescripciones sobre el marcado de las unidades
de transporte de tipo cisterna que contienen mercancias peligrosas identificadas como
contaminantes del mar. A este respecto se recordd que, si bien la regla 3 del Anexo Il del
Convenio MARPOL prescribe que los bultos (incluidas las cisternas) que contengan
contaminantes del mar se marquen permanentemente con el nombre técnico correcto del
producto, el Codigo IMDG s6lo especifica que se sefiale el nombre de expedicion para el
transporte de mercancias peligrosas en cisternas. Puesto que el Cédigo IMDG no deberia
contener reglas que se aparten de las disposiciones del Convenio MARPOL, dado que eso
puede generar complicaciones en el transporte de las mercancias peligrosas, tras examinar
el asunto, el Subcomité habia concluido que, en relaciéon con los contaminantes del mar
transportados en cisternas, es necesario que el nombre técnico correcto figure en la cisterna
como suplemento del nombre de expedicion que se especifica en el Cédigo IMDG.
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15.2 Tras considerar la anterior decision, el Subcomité reconocié que seria necesario
introducir enmiendas en el Anexo Il del Convenio MARPOL, por lo que preparé la justificacion
de un nuevo punto para el programa de trabajo y pidié al MEPC 59 que la examinara a fin de
incluir el nuevo punto titulado "Enmiendas al Anexo 11l del Convenio MARPOL".

15.3 El Comité también recordd que en junio de 2009, cuando elaboraba el proyecto de
enmiendas al Cédigo IMDG vy al capitulo VII del Convenio SOLAS, el Grupo de supervisores
técnicos y de redaccion habia identificado dos dificultades al respecto. La primera se referia
a la definicion de contaminantes del mar puesto que seria necesario introducir una enmienda
en el Convenio MARPOL para armonizar dicha definicion con los cambios recientemente
implantados en virtud del Sistema globalmente armonizado de clasificacion de productos
guimicos (SGA), y la segunda estaba relacionada con la necesidad de revisar las prescripciones
sobre la documentacion a fin de armonizar las disposiciones del Convenio MARPOL con la
propuesta de enmiendas al capitulo VII/4 del Convenio SOLAS (véase el punto 14).

15.4 El Subcomité recordd asimismo que, cuando su presidenta estaba considerando la
justificacién del nuevo punto del programa de trabajo sobre las enmiendas al Anexo Il del
Convenio MARPOL, habia comunicado al MEPC 59 la necesidad de revisar también las
prescripciones sobre la documentacion y los criterios mediante los que se definen los
contaminantes del mar, como se explica en el parrafo 15.3 anterior, y que el MEPC 59 habia
aprobado ese enfoque y habia acordado incluir el punto ampliado en el programa de trabajo
del Subcomité (MEPC 59/24, parrafo 10.4).

15.5 El Subcomité, tras tomar nota de que sera preciso considerar las tres cuestiones
siguientes:

A el marcado y etiquetado;
2 los criterios para identificar los contaminantes del mar; y
3 la documentacion,

tomo las decisiones que se indican en los parrafos siguientes.
Marcado y etiquetado

15.6 El Subcomité examiné la propuesta de los Paises Bajos (DSC 14/15) referente a la
introduccion de una enmienda en el texto de la regla 3 del Anexo Il del Convenio MARPOL,
mediante la que las disposiciones detalladas sobre marcado y etiquetado se armonicen con
las del Cédigo IMDG, y habiendo refrendado en principio dicha propuesta, encargé al Grupo
de redaccion que la finalizara basandose en las observaciones formuladas en el Pleno.

Criterios para identificar los contaminantes del mar

15.7 Tras examinar el proyecto de enmiendas a los criterios del Sistema globalmente
armonizado de clasificacién y etiquetado de productos quimicos (SGA), que figura en el
anexo 3 del documento DSC 14/3, el Subcomité refrendd en principio la enmienda de los
criterios conexos recogidos en el apéndice del Anexo Ill del Convenio MARPOL y encargo al
Grupo de redaccion que elaborara las enmiendas correspondientes y se las presentara para
su examen. En las deliberaciones posteriores, el Subcomité tomd nota de que los criterios
del SGA para identificar los contaminantes del mar pueden ser objeto de frecuentes
enmiendas, por lo que resultaria dificil armonizar los criterios pertinentes recogidos en el
Anexo 11l del Convenio MARPOL con los del SGA, debido al procedimiento de enmiendas de
dicho Convenio, e invité al MEPC a que examinara este asunto y adoptara una decisién al
respecto. Ademas, el Subcomité encargd al Grupo de supervisores técnicos y de redaccion
gue elaborara un texto conexo para que se incorpore en el capitulo 2.9 del Cédigo IMDG en
el contexto de la Enmienda 36-12 de dicho Cédigo.
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Documentacion

15.8 El Subcomité aceptd, en principio, armonizar las disposiciones sobre documentacion
que figuran en el Anexo lll del Convenio MARPOL con las acordadas en el parrafo 14.4 y
encargd al Grupo de redaccion que elaborara el proyecto de enmiendas pertinente a las
disposiciones de dicho Anexo.

Establecimiento del Grupo de redaccion

15.9 El Subcomité establecié el Grupo de redaccién sobre Enmiendas al Anexo Il del
Convenio MARPOL, bajo la presidencia de la Sra. H. Lindeijer (Paises Bajos), y le pidié que,
teniendo en cuenta los documentos DSC 14/3 y DSC 14/15, asi como las observaciones
formuladas y las decisiones tomadas en el Pleno:

A considerara la incorporacion de los criterios del nuevo Sistema
globalmente armonizado de clasificacién y etiquetado de productos
guimicos (SGA) en el Anexo Il del Convenio MARPOL;

2 revisara las prescripciones sobre la documentacion a fin de armonizar las
disposiciones del Anexo lll del Convenio MARPOL con las enmiendas
acordadas a la regla VIl/4 del Convenio SOLAS, en relacion con el
punto 14 del orden del dia;

3 examinara las disposiciones sobre el marcado y etiquetado de las
mercancias peligrosas en bultos;

4 elaborara un proyecto de resolucibn MEPC en el que los proyectos de
enmienda resultantes se incorporen en el Anexo lll del Convenio MARPOL,; y

5 presentara al Pleno un informe escrito el jueves 24 de septiembre.
Informe del Grupo de redaccion
15.10 Tras examinar el informe del Grupo de redaccion (DSC 14/WP.8), el Subcomité:

1 aceptdé el texto del Anexolll revisado del Convenio MARPOL para
presentarlo a la aprobacién del MEPC 60 a fin de que posteriormente lo
adopte el MEPC 61, que figura en el anexo 13, con la fecha prevista de
entrada en vigor del 1 de enero de 2014, a fin de armonizar la fecha de
entrada en vigor de estas enmiendas con la de la Enmienda 36-12 al
Cddigo IMDG;

2 tomo nota de que con la revisién del Anexo Il del Convenio MARPOL, sera
necesario introducir las enmiendas consiguientes en el Cédigo IMDG; y

3 aprob¢ el informe en general.
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16 REVISION DE LAS RECOMENDACIONES RELATIVAS A LA ENTRADA EN
ESPACIOS CERRADOS A BORDO DE LOS BUQUES

16.1 El Subcomité recordd que el DSC 13, después de examinar los documentos
DSC 13/4/3 (Suecia), referente al transporte de pellets de madera y otros productos de la
madera, DSC 13/INF.6 (Suecia), en el que se da cuenta de un accidente mortal ocurrido en
una atmosfera con falta de oxigeno a bordo de un granelero que estaba descargando pellets
de madera, y DSC 13/INF.7 (Suecia), en el que se presenta un estudio sobre la liberacion
potencialmente peligrosa de gases de monoxido de carbono y el agotamiento del oxigeno
durante el transporte maritimo de pellets de madera, realizado como resultado del accidente
mortal anteriormente mencionado y de otro, ocurrido en mayo de 2007, en el que murieron
otras dos personas, habia acordado que la propuesta presentada por Suecia de examinar
las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques era
vélida y, en consecuencia, preparo la justificacién necesaria para incluir un nuevo punto en
el programa de trabajo sobre el examen de las Recomendaciones antedichas, a fin de que
se presentara a la consideracion del MSC 85 (DSC 13/20, péarrafos 4.13 y 20.1.3).

16.2 El Subcomité también recorddé que el MSC 85 habia examinado la propuesta del
DSC 13 en cuanto al examen y la revision, segun fuera necesario, de las disposiciones
especificas de las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de
los buques (resolucion A.864(20)) y, tras deliberar sobre la necesidad de ampliar el alcance
de la labor para abarcar otros tipos de buque, acordé incluir en los programas de trabajo de
los Subcomités BLG, DSC, FP y STW y en el orden del dia provisional del DSC 14 un punto
con alto grado de prioridad titulado "Revision de las recomendaciones relativas a la entrada
en espacios cerrados a bordo de los buques", con 2010 como fecha prevista de ultimacion,
nombrando coordinador al Subcomité DSC.

16.3 El Subcomité tomd nota de que debian examinarse tres cuestiones, a saber:
A la entrada en espacios cerrados;

2 la propuesta de enmienda a la resolucion A.864(20): "Recomendaciones
relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques"; y

3 la propuesta de enmienda a la regla 111/19 del Convenio SOLAS para hacer
obligatorios los ejercicios sobre los procedimientos de entrada y
salvamento en los espacios cerrados,

y adoptd las decisiones que se indican en los parrafos siguientes.

Entrada en espacios cerrados

16.4 El Subcomité tomé nota de que el MAIIF habia identificado, entre otras, las
siguientes cuestiones que plantean preocupacion en los informes:

A falta de conocimientos, formacién y entendimiento del peligro que entrafia
la entrada en espacios cerrados;

2 utilizacion del equipo protector personal (EPP) o del equipo de salvamento,
falta de disponibilidad o tipo inapropiado, utilizacién indebida o equipo
averiado;

3 sefalizacion inadecuada o inexistente;
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4 identificacion inadecuada o inexistente de los espacios cerrados a bordo;
5 deficiencias en los sistemas de gestidn de la seguridad; y
.6 gestion deficiente, falta de dedicacion y descuido.

16.5 El Subcomité también tomo6é nota de que el MAIIF habia indicado que las
investigaciones muestran que de los numerosos siniestros investigados, resulta evidente
que la formacion es inadecuada y que no se llevan a cabo los ejercicios necesarios en los
procedimientos relacionados con las condiciones de seguridad para la entrada y el
salvamento en espacios cerrados. La formacion puede continuar siendo ineficaz si no esta
respaldada por un compromiso serio con el nivel de gestion requerido, una evaluacion de la
competencia y de las necesidades de formacion a bordo y el desarrollo de una cultura de la
seguridad que abarque desde la sede de la compafiia hasta el capitan del buque, pasando
por los oficiales y los marineros.

16.6 Tras reconocer la importancia de la informacion facilitada por el MAIIF en su
documento DSC 14/INF.9, el Subcomité tomd nota de ella y acordd tenerla en cuenta
cuando se enmiende la resolucion A.864(20). Ademas, el Subcomité pidi6 a la Secretaria
que publicara el documento DSC 14/INF.9 como documento del DSC 15 en los tres idiomas
de trabajo, y se asegurara de que esta listo para que se pueda examinar en el BLG 15,
FP 54y STW 41.

Propuestas de enmienda a la resolucion A.864(20): "Recomendaciones relativas a la
entrada en espacios cerrados a bordo de los buques”

16.7 El Subcomité examind una propuesta presentada por Suecia (DSC 14/16) para
actualizar disposiciones especificas de las Recomendaciones relativas a la entrada en
espacios cerrados a bordo de los buques (resoluciéon A.864(20)), debido al riesgo
relacionado con el transporte de cargas y materiales que agotan el oxigeno, referentes a:

A la preocupacion de que los riesgos relacionados con el transporte de
cargas aparentemente inocuas, tales como pellets de madera y otros
productos de la madera, no son bien conocidos ni comprendidos, y se han
presentado en los documentos DSC 13/INF.6 y DSC 13/INF.7;

2 el estudio de Suecia que figura en el documento DSC 13/INF.7 concluia
que la medicion tanto de monoéxido de carbono como de oxigeno es
esencial antes de la entrada en las bodegas de carga y en los espacios
adyacentes cuya atmosfera se comunica con una carga de pellets de
madera. No obstante, el estudio muestra que si el nivel minimo de oxigeno
se especifica con respecto a las cargas de astillas de madera y de pulpa
de madera, se alcanza un nivel suficiente de seguridad;

3 Suecia manifestdé la opinion de que si se utlizan las actuales
Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de
los buques, el personal que realiza tales actividades esta sujeto a un
mayor riesgo de sufrir sucesos nocivos para la salud,;

4 Suecia propuso las siguientes enmiendas a la resolucién A.864(20);
A la resolucién A.864(20) deberia reflejar que las "escaleras de los
espacios de carga" estan incluidas en las definiciones de la
seccion 2;
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2 aunque la informacién sobre los procedimientos de ventilacion
figura en cada ficha del Codigo IMSBC, también deberia reflejarse
en el texto general. Suecia propone que se enmiende la seccién 3.1
de la resoluciéon A.864(20) para reflejar este aspecto;

3 ademas, la resolucion A.864(20) se centra con mucho detalle en el
modo de proceder al entrar en espacios cerrados a bordo de los
buques, pero no contiene procedimientos preventivos. Por
consiguiente, Suecia propone que se afiada una nueva seccién 5.2; y

4 la expresion "pellets de madera" deberia incluirse en el
parrafo 9.4.4 de la resolucién A.864(20).

16.8 El Subcomité se mostré de acuerdo con la propuesta de Suecia (DSC 14/16) en
principio, y adopté las medidas que se describen en los parrafos siguientes.

Propuesta de enmienda a la seccién 2.1, Definiciones

16.9 El Subcomité reconocio6 el valor de la propuesta de enmienda a la secciéon 2.1y,
tras manifestar preocupacion en cuanto a la implicacion de esta propuesta sobre la
utilizacién de los espacios de carga y pafioles de pintura para el almacenamiento de las
provisiones de los buques, encarg6é al Grupo de trabajo por correspondencia que volviera a
examinar la enmienda y le asesorara en consecuencia.

Propuesta de enmienda a la seccion 3.1, Evaluacién de riesgos
16.10 El Subcomité se mostré de acuerdo, en principio, con la propuesta.

Propuesta de enmienda a la seccién 5, Precauciones de caracter general, nueva
secciéon 5.2

16.11 El Subcomité, tras examinar la propuesta de enmienda a la seccién 5, Precauciones
de caracter general, nueva seccion 5.2, y tras haber manifestado preocupacion por lo que
respecta al cierre/enclavamiento de los espacios cerrados en todo momento, encargé al
Grupo de trabajo por correspondencia que volviera a examinar la enmienda y le asesorara
en consecuencia.

Propuesta de enmienda a la seccion 9.4, Cargas y materiales que agotan el oxigeno
16.12 El Subcomité se mostré de acuerdo, en principio, con la propuesta.

Propuestas de enmienda a la regla Ill/19 del Convenio SOLAS para hacer obligatorios
los ejercicios sobre los procedimientos de entrada y salvamento en los espacios
cerrados

16.13 El Subcomité examind la propuesta de las Bahamas para introducir enmiendas en
la reglalll/19 del Convenio SOLAS relativas a la formacion obligatoria sobre los
procedimientos de entrada y salvamento en los espacios cerrados, en particular, una
enmienda al parrafo 3.2 de la regla Ill/19 y la inclusién de un nuevo parrafo 3.5 en dicha
regla, y respaldé la propuesta tras tomar nota de que para poder avanzar sobre esta
cuestion debia incluirse el punto correspondiente en el programa de trabajo del Subcomité, y
tomé nota de la intencién de las Bahamas de presentar la justificacion de este nuevo punto
del programa de trabajo al MSC 87.
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Constitucién del Grupo de trabajo por correspondencia

16.14  El Subcomité acordd constituir un grupo de trabajo por correspondencia sobre la revision
de las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques,
coordinado por las Bahamas®, y le encargd que, teniendo en cuenta las observaciones pertinentes
formuladas y las decisiones adoptadas en el Pleno, llevara a cabo las siguientes tareas:

A preparar un proyecto de enmiendas a la resolucion A.864(20) teniendo en
cuenta la informacion y las propuestas pertinentes recogidas en los documentos
DSC 14/16, DSC 14/INF.9, DSC 13/4/3, DSC 13/INF.6 y DSC 13/INF.7;

.2 avanzar en las cuestiones teniendo en cuenta los resultados de la labor de
los Subcomités BLG, FP y STW;y

3 presentar un informe por escrito al DSC 15.
17 EXAMEN DE LA EFICACIA DEL PROGRAMA DE INSPECCION DE CONTENEDORES

17.1 El Subcomité record6 que el MSC 84 habia examinado el documento MSC 84/22/15
(Republica de Corea) en el que se proponia examinar la eficacia del programa de inspeccion
de contenedores (CIP) para alentar a los Gobiernos Miembros a que presentaran informes
sobre sus CIP y elaboraran estrategias sobre la mejor manera de utilizar la informacion
presentada de conformidad con la circular MSC/Circ.1202, sobre el programa de inspeccion
de contenedores, a fin de reducir los sucesos registrados con mercancias peligrosas en el
mar. El Comité acordé incluir en el programa de trabajo del Subcomité DSC un punto de baja
prioridad titulado "Examen de la eficacia del programa de inspeccién de contenedores", para
cuya ultimacion seran necesarios dos periodos de sesiones (MSC 84/24, parrafo 22.10).

17.2 El Subcomité recordd también que el DSC 13 habia decido iniciar el examen de la
cuestién en este periodo de sesiones, con miras a ultimarla en 2010.

17.3 El Subcomité tomé nota de las cuestiones que se exponen bajo el encabezamiento
Lecciones extraidas de los resultados del programa de inspeccién de contenedores
implantado en la Republica de Corea (véase el documento DSC 14/17 (Republica de Corea)),
y una propuesta de publicar una nueva circular MSC para mejorar el grado de implantacion
del programa de inspeccion de contenedores (DSC 14/17/1, Republica de Corea).

17.4 El Subcomité, tras tomar nota de que:

A La Republica de Corea habia sefialado que, aunque en la circular
MSC.1/Circ.1202 se invita a los Gobiernos Miembros a que presenten los
resultados de sus CIP al Subcomité, al cabo de un periodo de 10 afios tan
s6lo un ndamero reducido de Gobiernos Miembros han comunicado los
resultados de sus CIP a la Organizacion. Un ndimero tan limitado de
informes no es suficiente para que la Organizacion pueda evaluar el grado
de cumplimiento general de las normas de la OMI correspondientes.

5

Coordinador:
Sr. Phillip Belcher
Technical and Compliance Officer
The Bahamas Maritime Authority
120 Old Broad Street
Londres EC2N 1AR

Teléfono: +44 (0)20 7562 1300
Facsimil: +44 (0)20 7614 0653
Correo electrénico: ma@bahamasmaritime.com
Sitio en la Red: www.bahamasmaritime.com
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2 Basandose en esta observacion, la Republica de Corea llegé a la
conclusion de que:

A el CIP ha alentado a los Estados Miembros, especialmente a

aquellos que no han implantado un programa de inspecciones, a
cumplir los correspondientes instrumentos de la OMI;

2 la implantacién estable del CIP mejorara la seguridad de la vida
humana en el mar y la protecciéon del medio ambiente,

asi como de las deliberaciones mantenidas al respecto, acordé que el
programa de inspecciéon de contenedores podria ser de ayuda para el
cumplimiento de los instrumentos pertinentes de la OMI y que es razonable
seguir ocupandose de esta cuestion mediante un grupo de
trabajo/redaccion durante el proximo periodo de sesiones. Por
consiguiente, el Subcomité invitd a la Republica de Corea y a otras
delegaciones interesadas a que presentaran propuestas en el DSC 15.

18 INSTALACION DE EQUIPO PARA LA DETECCION DE OBJETOS
CONTAMINADOS POR RADIACTIVIDAD EN LOS PUERTOS

18.1 El Subcomité record6 que el DSC 13, tras examinar un documento de la Republica
Islamica del Irdn (DSC 13/18/1) en el que se observa que grandes cantidades de
mercancias se importan a través de puertos maritimos y que parte de ellas presentan
riesgos de contaminacion radiactiva debida a causas naturales o de otro tipo, y se propone,
por esos motivos y para proteger la seguridad de los trabajadores portuarios, de otras
personas y del medio ambiente, la instalacion de un equipo fijo o portatil para detectar la
radiacion y la formacién adecuada en materia de proteccion contra la radiacién de los
trabajadores que intervengan en el transporte de materiales radiactivos, habia respaldado la
propuesta en principio, tomado nota de la intencion de la Republica Islamica del Iran de
presentar al MSC 86 una justificacion de la inclusion del correspondiente punto nuevo en el
programa de trabajo y habia sefialado también que toda labor desempefada por el
Subcomité se llevaria a cabo en estrecha colaboracion en el OIEA.

18.2 El MSC 86, tras examinar el documento MSC 86/23/8 (Republica Islamica del Iran),
en el que se propone elaborar disposiciones relativas a la instalacion de equipo para la
deteccion de fuentes radiactivas o de objetos contaminados por radiactividad en los puertos
y acordo incluir en el programa de trabajo del Subcomité y en el orden del dia provisional del
DSC 14 un punto de alta prioridad titulado "Instalacion de equipo para la deteccion de
fuentes radiactivas o de objetos contaminados por radiactividad en los puertos”, fijando 2011
como fecha prevista de ultimacion (MSC 86/26, parrafo 23.6).

18.3 El Subcomité, tras examinar la propuesta de la Republica Islamica del Iran
(DSC 14/18) sobre los principios y directrices relativos a la instalacion de dispositivos de
deteccion de radiactividad para identificar materiales radiactivos y contaminados en los
puertos, y tras tomar nota de las intervenciones del representante del OIEA, asi como de las
deliberaciones mantenidas, acorddé que en vez de elaborar orientaciones de la OMI en
paralelo, desearia que la Organizacion trabajara en estrecha cooperacion con el OIEA con
miras a elaborar normas apropiadas del OIEA y otros documentos guia pertinentes, que se
podrian refrendar mediante referencias en una circular MSC, e invité al OIEA a que le
informara acerca de la labor que realice a este respecto, cuando proceda.
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19 PROGRAMA DE TRABAJO Y ORDEN DEL DIA DEL DSC 15

19.1 Teniendo en cuenta el progreso realizado en el actual periodo de sesiones y las
disposiciones del procedimiento de gestién de los érdenes del dia que figuran en los
parrafos 3.14 a 3.27 de las Directrices sobre organizacion y método de trabajo
(MSC-MEPC.1/Circ.2), el Subcomité revis6 su programa de trabajo (DSC 14/WP.2)
basandose en el aprobado por el MSC 86 y teniendo en cuenta las decisiones pertinentes
del MEPC 59, y elaboré el programa de trabajo revisado del Subcomité y el orden del dia
provisional del DSC 15, los cuales figuran en el anexo 14. Al revisar el programa de trabajo,
el Subcomité acordoé invitar al MSC y al MEPC a que, en lo que se refiere a las cuestiones
relacionadas con el medio ambiente:

A suprimir los siguientes puntos del programa de trabajo:

1.1  punto A2

Enmiendas al Cdédigo ESC y recomendaciones
conexas;

1.2  punto A3

Examen del Cddigo BLU;

Examen de las Recomendaciones sobre Ila
utilizacién sin riesgos de plaguicidas en los
buques;

1.3 punto A4

1.4 punto A.10 Enmiendas al Anexo Ill del MARPOL;

1.5 puntoB.1 Examen de las prescripciones relativas a la
documentacién aplicables a las mercancias

peligrosas en bultos;

2 ampliar el plazo previsto para la ultimacién de los siguientes puntos del
programa de trabajo:

2.1 puntoA.l Enmienda 36-12 al Codigo IMDG y a sus 2011;

suplementos

2.2 punto A4 — Estiba de materias que reaccionan con el 2010;
agua
2.3 puntoA5 — Examen de las Directrices sobre la 2010;

arrumazén de las unidades de transporte

24 puntoA6 — Revisibn de las Recomendaciones 2010;
relativas a la entrada en espacios
cerrados a bordo de los buques

2.5 puntoA8 — Enmiendas al Convenio internacional 2010.
sobre la seguridad de los contenedores,
1972 y circulares conexas

19.2 El Subcomité invité al Comité a que aprobara su propuesta de programa de trabajo
revisado y el orden del dia provisional del DSC 15, que figuran en el anexo 15.
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Plan de accion de alto nivel de la Organizacion y prioridades para el bienio 2008-2009

19.3 El Subcomité acepto la situacion de los resultados previstos del Plan de acciéon de
alto nivel de la Organizacion y las prioridades para el bienio 2008-2009 relativas a su labor,
que figuran en el anexo 15.

Preparativos para el préximo periodo de sesiones

19.4 El Subcomité acordd que en el DSC 15 estableceria grupos de trabajo y de
redaccion sobre los siguientes temas:

1 Revision de las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios
cerrados a bordo de los buques;

2 Revision del Cdédigo de practicas de seguridad para buques que
transporten cubertadas de madera,

3 Enmiendas al Codigo IMSBC, incluida la evaluacién de las propiedades de
las cargas sélidas a granel; y

4 Examen de la eficacia del Programa de inspeccion de contenedores.

asi como que la Presidenta, en consulta con la Secretaria, deberia abordar la seleccion final,
teniendo en cuenta la documentacién presentada sobre los temas que anteceden, y deberia
informar al Subcomité en consecuencia, con tiempo suficiente para el proximo periodo de
sesiones.

195 El Subcomité establecio grupos de trabajo por correspondencia sobre los siguientes
temas, que deberan presentar sus informes al DSC 15:

A Examen de las disposiciones relativas a estiba y segregacion establecidas
en los capitulos 7.1y 7.2 del Cédigo IMDG,;

2 Revision de las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios
cerrados a bordo de los buques; y

3 Revision del Coédigo de practicas de seguridad para buques que
transporten cubertadas de madera.

Futuras reuniones del Grupo de supervisores técnicos y de redaccién

19.6 El Subcomité acordé que no habria mas reuniones del Grupo de supervisores
técnicos y de redaccién en 2010; no obstante, tomando nota de que siguiendo la practica
establecida el Grupo deberia celebrar dos reuniones en 2011, la primera entre mayo Yy junio
de 2011 y la segunda a continuacion del DSC 16, el Subcomité pidié al Comité que aprobara
la celebracién de dos reuniones del Grupo en 2011.

Fecha del proximo periodo de sesiones

19.7 El Subcomité tomo6 nota de que provisionalmente se habia previsto que su 15°
periodo de sesiones se celebrara del 13 al 17 de septiembre de 2010.
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20 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2010

20.1 De conformidad con el Reglamento interior del Comité de Seguridad Maritima, el
Subcomité reeligié por unanimidad a la Sra. Olga P. Lefévre (Francia) como Presidenta y al
Sr. Arsenio A. Dominguez (Panama) como Vicepresidente, ambos para 2010.

21 OTROS ASUNTOS

21.1 El Subcomité tomé nota de que en relacién con este punto del orden del dia habia
gue examinar, principalmente, tres cuestiones, y tomdé las medidas que se indican en los
parrafos siguientes.

Necesidades de espectro para la identificacién y la proteccion de los contenedores de
carga que entran y salen de los puertos internacionales y que se embarcan en buques
gue efectuan viajes internacionales y se desembarcan de ellos.

21.2 El Subcomité record6 que el COMSAR 12, tras examinar una propuesta presentada
por los Estados Unidos (COMSAR 12/4/4) habia pedido al Comité Técnico 104 y al Comité
Técnico 8 de la ISO que le presentaran observaciones sobre las necesidades de espectro de
radio para los dispositivos de identificacion por radiofrecuencia utilizados en los contenedores
de carga con ese propésito y que informara a la OMI, segun correspondiera (COMSAR 12/15,
péarrafos 4.33 a 4.35 y anexo 5). En la cuarta reunién del Grupo mixto OMI/UIT de expertos
sobre radiocomunicaciones maritimas, celebrada del 10 al 12 de junio de 2008, se debatié el
punto 1.10 del orden del dia de la CMR-11, se prepar6 un anteproyecto de la postura de
la OMI y se identificaron nuevas medidas que podrian tomarse en preparacion de dicha
postura sobre este particular (COMSAR 13/4, parrafos 31 a 35 y anexo 5).

21.3 El Subcomité recorddé también que el COMSAR 13 habia tomado nota de que
debido al gran nimero de contenedores de carga que entran y salen de los puertos
internacionales, hay una necesidad creciente de identificarlos y mantener su proteccién
desde el puerto de origen hasta el puerto de destino, y que el Comité Técnico 104 de la ISO
estaba elaborando normas para los dispositivos de identificacion por radiofrecuencia (RFID)
utilizados en los contenedores de carga con ese propdsito, aunque también se estaba
desarrollando otra tecnologia, dependiente del espectro, como las redes en malla que podria
ayudar a colmar esa necesidad. La ISO (COMSAR 13/4/3) estimaba que una de las razones
por la que el seguimiento de los contenedores ha sido lenta en la adopcion de la tecnologia
RFID es la falta de una banda de frecuencia comdn que pueda utilizarse econémicamente
en todo el mundo. La asignacion de espectro en los puertos, necesaria para la identificacion
y proteccion de los contenedores de carga, podria mejorar la eficacia de la interoperabilidad
internacional de tales sistemas, sin causar interferencia a otros usos de ese espectro fuera
de los puertos. Pueden ser necesarios estudios adicionales para evaluar la actual y la futura
tecnologia RFID de los sistemas de contenedores de carga.

21.4 El Subcomité también recordd que el COMSAR 13 habia tomado nota ademas de la
opinion de la delegacion de China de que aun se necesitaba contar con mas informacién y
nuevos datos para demostrar la necesidad y la necesidad imperiosa de la asignacion de
espectro adicional.

21.5 En vista de lo que antecede, el COMSAR 13 acord6 pedir orientaciones al
Subcomité sobre el seguimiento y la identificacién de los contenedores de carga e invito al
Comité a que pidiera al Subcomité que considerara el seguimiento y la identificacion de los
contenedores de carga y asesorara al COMSAR 14. También se invit6 a los Gobiernos
Miembros a que presentaran las propuestas pertinentes sobre este punto en la préxima
reunion del Grupo mixto OMI/UIT de expertos, en junio de 2009, asi como en el
COMSAR 14 (COMSAR 13/14, parrafos 4.57 a 4.59).
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21.6 El Subcomité tomo6 nota de que habia que examinar una cuestion, a saber, las
necesidades de espectro para la identificacion y la proteccion de los contenedores de carga
que entran y salen de los puertos internacionales y que se embarcan en buques que
efectlan viajes internacionales y se desembarcan de ellos.

21.7 Tras examinar el documento DSC 14/21, el Subcomité decidi6 que en un futuro
proximo, es posible que se tengan que llevar dispositivos de identificaciébn por
radiofrecuencia (RFDI) en contenedores de carga para mejorar la identificacion, el
seguimiento y la vigilancia de los buques y la carga con fines de proteccién de buques y
puertos, y que seria importante que la OMI respaldara iniciativas para obtener una banda de
frecuencias comun que pueda utilizarse en todo el mundo y que sea econémica.

21.8 El Subcomité tom6é nota de que el apoyo a la atribucion de una banda de
frecuencias comun para el uso armonizado de dispositivos de identificacion por
radiofrecuencia no deberia excluir la implantacién de dicho sistema en el marco de la OMI. A
este respecto, el Subcomité refrendd las opiniones de Alemania de que las normas
elaboradas para los dispositivos de identificacion automatica por radiofrecuencia también
deberian tener en cuenta que dichos dispositivos, cuando estdn equipados con suministro
de energia eléctrica, tienen que ser de tipo certificado como seguro, ya que los
contenedores equipados con dichos dispositivos se pueden transportar en bodegas de
carga, junto con otros contenedores que lleven mercancias peligrosas, no debiendo haber
en la bodega, segln la regla 11-2/19 del Convenio SOLAS, ninguna fuente de ignicién, y que
era preciso seguir estudiando esta cuestion.

21.9 Tras examinar los debates mantenidos, el Subcomité acordé dar una sefial positiva
al Subcomité COMSAR, a la UIT y a otros organismos interesados, en el sentido de que era
necesario respaldar iniciativas para obtener una banda de frecuencias comdn para la
utilizacién de dispositivos de identificacion por radiofrecuencia en contenedores de carga
con objeto de incrementar la seguridad y la proteccion y utilizar estos dispositivos en el
futuro de manera eficiente y rentable, teniendo en cuenta que es preciso continuar
realizando una labor técnica en el contexto del parrafo 21.8.

Medios de difusion de la informacién sobre reglamentos locales

21.10 El Subcomité recordd que el DSC 13, tras tomar nota de que el DSC 12 habia
acordado que existian tres posibles opciones para difundir la informacion sobre los
reglamentos locales, a saber:

A mediante una circular SLS;

2 mediante una circular DSC sobre informacién acerca de las reglas
nacionales, en la que se recopilaria informacion de las Administraciones y
gue la Secretaria mantendria y actualizaria regularmente; o

3 mediante la peticibn a la Secretaria de que recopilara, mantuviera y
actualizara toda la informacion presentada por las Administraciones sobre
este asunto en el Sistema mundial integrado de informaciéon maritima
(GISIS), de acceso publico,

mostrd su conformidad con el resultado de la consideracién de la Secretaria de que la mejor
manera de difundir informacion sobre los reglamentos locales es mantener dicha
informacién en GISIS y publicar una circular MSC en la que se informe a las entidades de la
disponibilidad de dicha informacion en el sistema anteriormente mencionado.
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21.11  El Subcomité recordd asimismo que el MSC 86 habia refrendado la decisién del
Subcomité de que una manera apropiada de difundir informacién sobre los reglamentos
locales es mantenerla en GISIS y publicar una circular MSC en la que se informe a las
entidades de la disponibilidad de dicha informacién en el sistema mencionado. Tras
refrendar esa decision, el Comité pidié6 al Subcomité que elaborara el correspondiente
proyecto de circular MSC para que se aprobara y pidi6 a la Secretaria que elaborara un
mddulo apropiado del GISIS para difundir la informacién.

21.12 Tras examinar el documento DSC 14/WP.4 el Subcomité mostr6 su conformidad
con el proyecto de circular MSC, Informacion sobre la reglamentacion local, que figura en el
anexo 16, con miras a someterlo a la aprobacion del MSC 87.

Cddigos, recomendaciones, directrices y otros instrumentos no obligatorios

21.13 El Subcomité recordd que el MSC83, al examinar la lista de cddigos,
recomendaciones, directrices y otros instrumentos no obligatorios relativos a la seguridad y
la proteccidén en relacién con la labor del Comité (MSC 82/18/1 y MSC 82/INF.12, que se
aplazaron en el MSC 82 hasta el MSC 83), remitid el examen detallado de la lista a los
subcomités pertinentes para que indicaran los instrumentos que podian ser pertinentes en el
contexto de la recopilacion de informacién sobre su implantacién.

21.14 Tras tomar nota de que la lista que contiene 47 instrumentos no obligatorios y la
informacién recibida sobre el nuevo desarrollo del GISIS apoyaban en general la elaboracién
de un modulo GISIS sobre prescripciones y recomendaciones no obligatorias que la
Secretaria mantendria actualizado, y tomando nota de la opinion de que algunas circulares
no pertenecian al ambito de competencia del Subcomité, el DSC 13 pidi6 a la Secretaria que
examinara la lista a fin de reflejar la postura del Subcomité con exactitud.

21.15 El Subcomité tomé nota de que la Secretaria se esta ocupando de este tema y que
presentard un informe al respecto a su debido tiempo.

22 MEDIDAS CUYA ADOPCION SE PIDE A LOS COMITES

22.1 Se invita al Comité de Seguridad Maritima a que en su 87° periodo de sesiones
tenga a bien:

A acordar pedir a la Secretaria que garantice la plena armonizacién de las
futuras versiones del Cddigo IMDG, esto es, los textos que figuran en los
documentos de la OMI, en la publicacion y en las versiones en CD-ROM y
en Internet (parrafo 3.5);

2 aprobar el proyecto de circular MSC sobre la Interpretacion de las
prescripciones de estiba y segregacion del Caodigo IMSBC aplicables a las
BRIQUETAS DE LIGNITO y al CARBON en relacién con las "zonas
calientes" (parrafo 4.37 y anexo 1);

3 aprobar el proyecto de enmiendas al Cddigo de practicas de seguridad
para la estiba y sujecion de la carga y el correspondiente proyecto de
circular MSC (pérrafo 5.12 y anexo 2);

4 aprobar el proyecto de Directrices revisadas para la preparacion del
Manual de sujecion de la carga y el correspondiente proyecto de circular
MSC (parrafo 5.14 y anexo 3);
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.10

A1

A2

A3

14

A5

aprobar el proyecto de enmiendas a los Factores que han de tenerse en
cuenta al examinar la estiba y la sujecién seguras de unidades de carga y
de vehiculos en los buques (resolucion A.533(13)) y el correspondiente
proyecto de circular MSC (péarrafo 5.15 y anexo 4);

aprobar el proyecto de enmiendas a las Directrices sobre medios de
sujecion para el transporte de vehiculos de carretera en buques de
transbordo rodado (resolucion A.581(14)), enmendadas por la circular
MSC/Circ.812, y el correspondiente proyecto de circular MSC (péarrafo 5.16
y anexo 5);

aprobar las propuestas de enmienda al Cédigo BLU y el correspondiente
proyecto de resolucién MSC (péarrafo 7.5 y anexo 6);

aprobar las propuestas de enmienda al Manual de embarque vy
desembarque de cargas sOlidas a granel para representantes de
terminales y la correspondiente circular MSC (péarrafo 7.6 y anexo 7);

aprobar el proyecto de circular MSC sobre las Consideraciones adicionales
para la seguridad de las operaciones de carga de graneleros (parrafo 7.9 y
anexo 8);

aprobar el proyecto de circular MSC revisado, titulado "Recomendaciones
sobre la utilizacién sin riesgos de plaguicidas en los buques" (parrafo 8.6.1
y anexo 9);

refrendar la recomendacion del Subcomité de que deberian enmendarse
las referencias a las Recomendaciones sobre la utilizacion sin riesgos de
plaguicidas en los buques y a las Recomendaciones sobre la utilizacion sin
riesgos de plaguicidas en los buques aplicables a la fumigacion de las
unidades de transporte, que figuran en la nota a pie de pagina del capitulo VI
del Convenio SOLAS, en el Codigo IMDG y en el Codigo IMSBC, y pedir a
la Secretaria que adopte las medidas pertinentes (parrafo 8.6.8);

aprobar el proyecto de Recomendaciones revisadas relativas a la
interpretacion y aplicacién armonizadas del Convenio internacional sobre la
seguridad de los contenedores, 1972, en su forma enmendada, y el
correspondiente proyecto de circular MSC (péarrafos 12.9.4 a 14 y anexo 10);

aprobar el proyecto de enmiendas a los anexos del Convenio internacional
sobre la seguridad de los contenedores, 1972, en su forma enmendada,
con miras a su adopcion ulterior (parrafo 12.9.5 y anexo 11);

instar a las Partes Contratantes del Convenio a que depositen un
documento de aceptacion de las enmiendas al Convenio CSC, 1972
(resolucién A.737(18)), con objeto de que las enmiendas de 1993 al
Convenio entren en vigor (parrafo 12.9.6);

aprobar el proyecto de enmiendas a la regla VII/4 del Convenio SOLAS,
con miras a su adopcion en el MSC 88, fijando en el 1 de enero de 2014 la
fecha prevista de entrada en vigor, de manera que dicha fecha coincida
con la de la entrada en vigor de la Enmienda 36-12 al Coédigo IMDG
(parrafo 14.4 y anexo 12);

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Pagina 54

.16

17

.18

19

.20

aprobar la propuesta de programa de trabajo revisado del Subcomité y el
orden del dia provisional del DSC 15 (parrafo 19.1 y anexo 14);

refrendar el estado de los resultados previstos en el Plan de accion de alto
nivel para los bienios 2008-2009 y 2010-2011 relativos a la labor del
Subcomité (parrafo 19.3 y anexo 15);

aceptar la medida del Subcomité de dar una sefal positiva al Subcomité
COMSAR, a la UIT y a otros organismos interesados en el sentido de que
era necesario respaldar iniciativas para obtener una banda de frecuencias
comun para la utilizacion de dispositivos de identificacion por radiofrecuencia
(RFID) en los contenedores de carga, con objeto de incrementar la
seguridad y la proteccion, y para que dichos dispositivos se puedan utilizar
de manera eficaz y econdmica en el futuro, teniendo presente que la labor
técnica a este respecto tiene que continuar (parrafo 21.9);

aprobar el proyecto de circular MSC relativo a Informacién sobre
reglamentos locales (parrafo 21.12 y anexo 16); y

aprobar el informe, en términos generales.

22.2 Se invita al Comité de Proteccién del Medio Marino a que en su 60° periodo de
sesiones tenga a bien:

A

aprobar el proyecto de enmiendas al Anexo Ill del Convenio MARPOL, con
miras a su adopcién en el MEPC 61 (parrafo 15.10.1 y anexo 13).

*k%k
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ANEXO 1
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

INTERPRETACION DE LAS PRESCRIPCIONES DE ESTIBA Y SEGREGACION
DEL CODIGO IMSBC APLICABLES A LAS BRIQUETAS DE LIGNITO
Y AL CARBON EN RELACION CON LAS "ZONAS CALIENTES"

1 [En su 87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo de 2010)], el Comité de Seguridad
Maritima, tras tomar nota de que las disposiciones del Cédigo IMSBC se pueden aplicar con
caracter voluntario a partir del 1 de enero de 2009 y de que se prevé que adquieran caracter
obligatorio en virtud del Convenio SOLAS el 1 de enero de 2011, reconocio la necesidad de
aclarar las siguientes prescripciones de estiba y segregacion:

A en el parrafo 5 de la secciéon "Estiba y segregacion” del apéndice de la ficha
correspondiente a las BRIQUETAS DE LIGNITO: "Esta carga no se estibara
junto a zonas calientes."; y

2 en el parrafo 4 de la seccion "Prescripciones relativas a estiba y segregacion”
del apéndice de la ficha correspondiente al CARBON: "El capitan comprobara
que la carga no se estiba junto a zonas calientes.".

2 El Comité acordé que la expresion "junto a zonas calientes" que figura en estas
disposiciones deberia interpretarse como "zonas limite de la bodega de carga en contacto
con la carga, con una temperatura consistentemente superior a 55 °C durante el transporte
de la carga, que a veces se puede experimentar cuando los tanques de combustible liquido
en servicio y los tanques de decantacion del combustible liquido con sistema de
calentamiento tengan un limite comun con la bodega de carga".

3 El Comité recomienda que, al aplicar la interpretacién anteriormente mencionada, se
tenga en cuenta lo siguiente:

"Los tanques de combustible liquido con un sistema de calentamiento adyacentes a
los espacios de carga en los que se transporten estas cargas no deberian
considerarse por lo general "zonas calientes” cuando la temperatura del combustible
liquido esté regulada a menos de 55 °C, esta temperatura no se supere durante mas
de 12 horas en cualquier periodo de 24 horas y la temperatura maxima alcanzada del
combustible liquido no exceda de los 65 °C."

4 Se invita a los Gobiernos Miembros a que utilicen esta interpretacion a modo de

orientacion al aplicar las disposiciones del Cdédigo IMSBC y a que la pongan en
conocimiento de todas las partes interesadas.

*kk
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ANEXO 2

PROYECTO DE CIRCULAR MSC

ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD PARA

LA ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA (CODIGO ESC)

1 En su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo de 2010)], el Comité de Seguridad
Maritima aprobdé enmiendas al Codigo de practicas de seguridad para la estiba y sujecion de
la carga (Cédigo ESC), las cuales figuran en el anexo.

2 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan las enmiendas al Cddigo ESC
adjuntas en conocimiento de los propietarios de buques, armadores, capitanes y
tripulaciones y de todas las demas partes interesadas, y en particular a que alienten a los
propietarios de buques y los operadores de terminales a que:

A

apliguen las enmiendas adjuntas, en su totalidad, a los buques
portacontenedores cuya quilla se haya colocado o cuya construccion se
halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2015 o posteriormente;

apliquen las secciones 4.4 (Formacion y familiarizacién), 7.1 (Introduccion), 7.3
(Mantenimiento) y 8 (Proyecto y seguridad de contenedores especializados)
a los buques portacontenedores existentes, cuya quilla se haya colocado o
cuya construccion se halle en una fase equivalente antes del 1 de enero
de 2015;y

apliguen los principios de esta orientacion recogidos en las secciones 6
(Proyecto) y 7.2 (Procedimientos operacionales) a los buques portacontenedores
existentes, en la medida de lo posible segun lo determine la Administracién
del Estado de abanderamiento, en el entendimiento de que no se exigira que
los buques existentes se amplien o se sometan a otras modificaciones
importantes estructurales.

*kk
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD PARA
LA ESTIBA'Y SUJECION DE LA CARGA (CODIGO ESC)

1 El nuevo anexo 14 que figura a continuacion se inserta después del anexo 13 existente:
"ANEXO 14
ORIENTACIONES SOBRE LA PROVISIO'N DE CONDICIONES DE TRABAJO SEGURAS
PARA LA SUJECION DE CONTENEDORES

1 FINALIDAD

Asegurarse de que las personas encargadas de llevar a cabo las tareas de sujecion de
contenedores sobre cubierta disponen de un acceso y de lugares de trabajo seguros, y de
que ello se tiene en cuenta en la etapa de proyecto y en la concepcion de los sistemas de
sujecion. Las presentes directrices sirven de orientacién a los propietarios y constructores de
buques, sociedades de clasificacién, Administraciones y proyectistas de buques para la
elaboracion de un plan de sujecion y acceso seguro a la carga.

2 ALCANCE

El presente anexo se aplica a todos los buques proyectados o equipados especificamente
para transportar contenedores sobre cubierta.

3 DEFINICIONES

3.1 Por Administracion se entiende el Gobierno del Estado cuyo pabelldn el buque esta
autorizado a enarbolar.

3.2 Por vallas, que es un término genérico, se entienden las barandillas, los pasamanos
de seguridad, las barreras de seguridad y estructuras analogas que ofrecen proteccion
contra las caidas.
3.3 Por lugares de trinca se entienden las siguientes posiciones:

- entre contenedores estibados en tapas de escaotilla;

- en los extremos de las escaotillas;

- en los puntales de sujecion fuera de borda;

- lugares de trinca fuera de borda en tapas de escotilla; y

- en otros lugares en los que se trabaja para sujetar los contenedores.
3.4 Por SATL se entienden los cerrojos giratorios semiautomaticos.
3.5 Por sujecion se entiende también las operaciones de trinca y destrinca.

3.6 Por gualderas se entienden los tablones laterales de una escala.

3.7 Por tensores y barras de trinca’ se entienden también dispositivos de sujecion de la
carga semejantes.

Véase la norma ISO 3874, Anexo D, Lashing rod systems and tensioning devices.
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4 GENERALIDADES
4.1 Introduccion

4.1.1 Las lesiones que sufren los trabajadores portuarios a bordo de los buques de paso
constituyen la gran mayoria de los accidentes que se registran en los puertos de
contenedores, y la actividad mas habitual relacionada con tales lesiones es la trinca y
destrinca de los contenedores de cubierta. La tripulacién del buque dedicada a operaciones
relacionadas con la carga esta expuesta a peligros semejantes.

4.1.2 Durante las etapas de proyecto y construccion de los buques portacontenedores es
fundamental prever lugares de trabajo seguros para la tripulacion y los trabajadores
encargados de la sujecion.

4.1.3 Cabe recordar a los propietarios y proyectistas de buques portacontenedores los
peligros que conllevan las operaciones de sujecion de contenedores y se los insta a que
construyan y utilicen sistemas de sujecion de contenedores con proyectos que garanticen la
seguridad. Su finalidad debe ser eliminar o al menos reducir la necesidad de:

A trabajar en la parte superior de los contenedores;
2 trabajar en otros lugares que entrafien riesgos similares; y
3 el uso de equipo de sujecion pesado y dificil de manejar.

4.1.4 Debe tenerse en cuenta que la provision de condiciones de trabajo seguras para la
sujecion de contenedores incluye el examen de asuntos relacionados con el proyecto, las
operaciones y el mantenimiento, y que los problemas que se presentan a bordo de los
buques portacontenedores de gran tamafio son distintos de los de los buques mas
pequenios.

4.2 Recomendaciones revisadas sobre la seguridad del personal durante las
operaciones de sujecion de contenedores (MSC.1/Circ.1263)

Los propietarios, los proyectistas y las Administraciones deberadn tener en cuenta las
recomendaciones para el proyecto seguro de los dispositivos de sujecién que se recogen en
las presentes directrices y en las "Recomendaciones sobre la seguridad del personal
durante las operaciones de sujecion de contenedores" (MSC.1/Circ.1263).

4.3 Plan de acceso seguro a la carga

4.3.1 Las Directrices para la elaboraciébn del Manual de sujecibn de la carga
(MSC/Circ.745) disponen que los buques proyectados o equipados especificamente para
transportar contenedores deben llevar a bordo un Plan de acceso seguro a la carga
aprobado, para todas las zonas donde se sujeten contenedores.

4.3.2 Las partes interesadas, incluidos los proyectistas y constructores de buques, las
Administraciones, las sociedades de clasificacion y los fabricantes de equipo de sujecion, sin
que esta enumeracion sea exhaustiva, deberan intervenir desde un primer momento en el
proyecto de los medios de sujecién a bordo de los buques portacontenedores, asi como en
la elaboracion del Plan de acceso seguro a la carga.

4.3.3 El Plan de acceso seguro a la carga se debera elaborar en la etapa de proyecto de
conformidad con [el capitulo 5 del anexo de la circular MSC/Circ...].
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4.3.4 Los proyectistas deberan incluir en el Plan de acceso seguro a la carga las
recomendaciones del presente anexo, de manera que sea posible mantener condiciones de
trabajo seguras durante todas las configuraciones previstas para la estiba de los
contenedores.

4.4 Formacion y familiarizacion

4.4.1 El personal dedicado a las operaciones de sujecion de contenedores deberé recibir
formacion relativa a las tareas de trinca/destrinca de los contenedores, segin sea necesario
para cumplir sus obligaciones en condiciones de seguridad. Esta formacién debe incluir los
distintos tipos del equipo de sujecién cuya utilizacion se prevé.

4.4.2 El personal dedicado a las operaciones de sujecion de la carga debera recibir
formacion sobre la identificacion y manipulacion del equipo de sujecion que no funcione o lo
haga defectuosamente, de conformidad con los procedimientos de cada buque, a fin de
asegurarse de que el equipo dafiado se aparta para reparacion y mantenimiento o para su
eliminacion.

4.4.3 El personal dedicado a las operaciones de sujecién de contenedores debera recibir
formacion para desarrollar los conocimientos y las aptitudes mentales y fisicas para la
manipulacién, necesarias para realizar su trabajo en condiciones seguras y eficazmente, y
para desarrollar una conciencia general de la seguridad a fin de reconocer y evitar posibles
peligros.

4.4.4 El personal debe recibir formacion relativa a la seguridad de los sistemas de trabajo.
Cuando deba trabajar en altura, en la formacién se debera incluir la utilizaciéon del equipo
pertinente. Cuando sea posible, el uso del equipo de proteccién para prevenir las caidas
tendré prioridad respecto de los sistemas para detener las caidas.

4.4.5 El personal que deba manipular cables de refrigeracion y/o conectar o desconectar
unidades refrigeradas también deberd recibir formacion para reconocer los cables,
receptaculos y enchufes defectuosos.

4.4.6 El personal que realiza operaciones de carga a bordo de buques portacontenedores
debera estar familiarizado con las caracteristicas especificas del buque y los posibles
riesgos que conllevan las operaciones necesarias para llevar a cabo sus tareas.

5 RESPONSABILIDADES DE LAS PARTES INTERESADAS
5.1 Las Administraciones deberan asegurarse de que:
A los planos de trinca que figuran en el Manual de sujecion de la carga
aprobado son compatibles con el proyecto actual del buque y de que el
método previsto de sujeciébn de los contenedores es a la vez seguro y

aplicable en la practica;

2 el Manual de sujecién de la carga, los planos de trinca y el Plan de acceso
seguro a la carga estan actualizados; y

3 los planos de trinca y el Plan de acceso seguro a la carga son compatibles
con el proyecto del buque y el equipo disponible.
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5.2 Los propietarios y armadores deberan asegurarse de que:

A1 los dispositivos amovibles de sujecién de la carga estdn homologados y
llevan una indicacion de la carga méaxima de sujecién. De conformidad con
el Cédigo ESC, en el Manual de sujecién de la carga debe figurar dicha
carga maxima de sujecion;

2 se cumplen las prescripciones operacionales que figuran en el presente
anexo;
3 las correcciones, cambios 0 enmiendas al Manual de sujecion de la carga,

los planos de trinca y el Plan de acceso seguro a la carga se envian
rapidamente a la autoridad competente para su aprobacion; y

4 s6lo se utilizaran equipos compatibles y homologados en condiciones de
seguridad.
5.3 Los proyectistas deberan seguir las prescripciones de proyecto que figuran en las

presentes directrices.

54 Los constructores deberan seguir las prescripciones de proyecto que figuran en las
presentes directrices.

5.5 Los operadores de la terminal de buques portacontenedores deberan asegurarse
de que se da cumplimiento a las partes pertinentes del presente anexo.

6 PROYECTO
6.1 Consideraciones generales relativas al proyecto
6.1.1  Evaluacion del riesgo

6.1.1.1 Se deberan llevar a cabo evaluaciones del riesgo en la etapa de proyecto, teniendo
en cuenta las prescripciones operacionales y las recomendaciones del presente anexo, a fin
de asegurarse de que las operaciones de sujecion pueden efectuarse sin riesgos en todas
las configuraciones de contenedores previstas. Esta evaluacion debera efectuarse antes o
durante la elaboracion del Plan de acceso seguro a la carga. Entre los riesgos que procede
evaluar deben incluirse los siguientes:

A resbalones, tropezones y caidas;

2 caidas desde una altura;

3 lesiones causadas por la manipulacién del dispositivo de trinca;

4 golpes causados por las trincas u otros objetos al caer;

5 posibles dafios debidos a las operaciones con contenedores. Las zonas de

riesgo elevado deberan identificarse a fin de establecer la proteccion
adecuada u otros meétodos para evitar dafios importantes;

.6 riesgos eléctricos adyacentes (conexiones de cables de refrigeracion, etc.);
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7 la adecuacioén del acceso a todas las zonas, para realizar las operaciones de
sujecion de los contenedores en condiciones de seguridad;

.8 ergonomia (por ejemplo, tamafio y peso) del equipo de trinca manual; y

9 consecuencias de la trinca de contenedores de altura igual o superior a nueve
pies con seis pulgadas y de la estiba combinada de contenedores de 40 pies
y 45 pies.

6.1.1.2 Los constructores de buques deberan colaborar con los proyectistas de los equipos
de sujecion para llevar a cabo evaluaciones del riesgo y asegurarse de que cuando se
construyen buques portacontenedores se satisfacen los criterios bésicos que se indican a
continuacion.

6.1.2 Los proyectistas de buques deben asegurarse de que las operaciones de sujecion
de contenedores en lugares apartados pueden realizarse en condiciones de seguridad. Se
deberd proveer, como minimo, una plataforma que permita trabajar en condiciones de
seguridad. Esta plataforma deberé tener una valla para evitar la caida de los trabajadores.

6.1.3 El espacio entre los contenedores estibados previsto para que los trabajadores
realicen las operaciones de sujecién debe ofrecer:

1 una superficie de trabajo firme y plana;

2 una zona de trabajo, sin contar las trincas colocadas, que permita ver
claramente los mangos de los cerrojos giratorios y facilite la manipulacién de
las trincas;

3 espacio suficiente para permitir que las trincas y demas equipo puedan

estibarse sin ocasionar riesgo de tropezones;

4 espacio suficiente entre los puntos de fijacién adyacentes de las trincas en
cubierta o en las brazolas de escotilla, para ajustar los tensores;

.5 acceso mediante escalas en las brazolas de escotilla;

.6 acceso seguro a las plataformas de trinca,

v vallas protectoras en las plataformas de trinca; y

.8 alumbrado adecuado, de conformidad con las presentes directrices.

6.1.4 Los proyectistas de buques deben tratar de eliminar la necesidad de acceder y
trabajar en la parte superior de los contenedores estibados en cubierta.

6.1.5 Las plataformas se deberan proyectar de modo que ofrezcan una superficie de
trabajo despejada, sin obstrucciones causadas por las tuberias de cubierta u otras
estructuras, teniendo en cuenta los siguientes elementos:

1 los contenedores deben poder estibarse dentro del alcance seguro de los
trabajadores que utilizan la plataforma; y

2 las dimensiones de la zona de trabajo y de los elementos de sujecion
utilizados.

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Anexo 2, pagina 7

6.2 Disposiciones para el acceso seguro
6.2.1 Disposiciones generales

6.2.1.1 El espacio libre de las zonas de transito debera ser, como minimo, de 2 m de alto
y 600 mm de ancho.

6.2.1.2 Todas las superficies de cubierta en las que se efectien los desplazamientos a
bordo y todas las escaleras deberan ser antideslizantes.

6.2.1.3 Cuando sea necesario por razones de seguridad, las pasarelas de cubierta deberan
estar delimitadas con rayas pintadas o bien marcadas con pictogramas.

6.2.1.4 Todas las salientes en las vias de acceso, tales como abrazaderas, refuerzos y
cartabones, que puedan entrafiar un riesgo de tropiezo, deberdn marcarse con colores
contrastantes.

6.2.2 Proyecto de lugares de trinca (plataformas, puentes y otros lugares de trinca)

6.2.2.1 Los lugares de trinca deberan proyectarse de modo que eliminen el uso de trincas
para pilas de tres contenedores y estaran dispuestos muy cerca de las zonas de estiba del
equipo de trinca. Los lugares de trinca deberan proyectarse de modo que ofrezcan una
superficie de trabajo despejada, sin obstrucciones causadas por las tuberias de cubierta u
otras estructuras, y debera tenerse en cuenta:

A1 la necesidad de que los contenedores se estiben de modo que el personal
gue esta utilizando el lugar de trinca pueda acceder a ellos en condiciones de
seguridad, y que la distancia horizontal para las operaciones desde el punto
de sujecion hasta el contenedor que debe sujetarse no exceda de 1 100 mm
ni sea inferior a 220 mm para los puentes de trinca y 130 mm para otros

lugares;
2 el tamafio de la zona de trabajo y el movimiento del personal de trinca; y
.3 la longitud y el peso de las trincas y de los componentes del equipo de

sujecion utilizado.

6.2.2.2 La anchura de los lugares de trinca deberia ser, preferiblemente, de 1 000 mm,
pero no inferior a 750 mm.

6.2.2.3 La anchura de los puentes de trinca permanentes debera ser de:
A 750 mm entre las barandas de las vallas; y

.2 al menos de 600 mm entre los estantes de almacenamiento, abrazaderas de
trinca y cualquier otra obstruccion.

6.2.2.4 Las plataformas en los extremos de las escotillas y en los puntales de sujecion
fuera de borda estaran preferentemente al mismo nivel de la parte superior de las tapas de
escotilla.
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6.2.2.5 Se deberan instalar plintos (o rodapiés) adecuados alrededor de los laterales de
todas las plataformas para evitar que el equipo de sujecién se caiga y cause lesiones al
personal. Los plintos deberan tener preferiblemente una altura de 150 mm; sin embargo,
cuando esto no sea posible tendran al menos 100 mm de altura.

6.2.2.6 Sera posible cerrar todas las aberturas en los lugares de trinca para evitar la caida
de personas.

6.2.2.7 En los lugares de trinca no debera haber obstrucciones, como por ejemplo
recipientes de almacenamiento o guias para las tapas de escotilla.

6.2.2.8 Debera ser posible sujetar temporalmente las secciones desmontables de los
lugares de trinca.

6.2.3 Proyecto de las vallas

6.2.3.1 Se deberan instalar vallas en los puentes y plataformas elevadas, seglin proceda.
En el proyecto de las vallas se deberéa tener en cuenta, como minimo, lo siguiente:

A la resistencia y altura de las vallas seran tales que impidan la caida de los
trabajadores;
2 la flexibilidad de colocacién de las vallas en los espacios. Ningln espacio

horizontal sin vallas tendrd méas de 300 mm;

.3 las medidas para bloquear y retirar las vallas en caso de cambios en la
situacion operacional debido a previsiones de estiba en la zona de que se
trate;

4 la posibilidad de evitar los dafios a las vallas e impedir que éstas caigan

como resultado de tales dafios; y

5 la resistencia adecuada de todo accesorio de caracter provisional. Tales
accesorios deben poder instalarse de manera segura y protegida.

6.2.3.2 La barandilla superior de las vallas debera estar a 1 m de la base, con dos
barandillas intermedias. La abertura por debajo de la barra inferior de la barandilla no debera
exceder de 230 mm. Las demas barras no deberan estar separadas mas de 380 mm.

6.2.3.3 En la medida de lo posible, las vallas y los pasamanos se deberdn sefalar
utilizando un color que contraste con el fondo.

6.2.3.4 Las pasarelas transversales para la sujecion de la carga deberan estar
adecuadamente protegidas con vallas amovibles cuando quede un borde sin proteccién, al
retirarse una tapa de escotilla.

6.2.4  Proyecto de las escalas y los registros
6.2.4.1 Cuando una escala fija permita el acceso al exterior de un lugar de trinca, las

extremidades de las gualderas deberan estar conectadas a las barandillas de ese lugar, con
independencia de que la escala se encuentre colocada en sentido oblicuo o vertical.
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6.2.4.2 Cuando una escala fija permita el acceso a un lugar de trinca a través de una
abertura en la plataforma, dicha abertura debera estar protegida con una rejilla fija provista
de un mecanismo de bloqueo que pueda cerrarse tras el acceso, o con un vallado. Se
deberan instalar asideros para garantizar el acceso seguro a travées de la abertura.

6.2.4.3 Cuando una escala fija permita el acceso a un lugar de trinca desde el exterior de la
plataforma, las gualderas de la escala se deberan abrir por encima del nivel de la plataforma
para dejar un espacio libre de 700 a 750 mm de ancho que permita el paso de una persona
a través de ellas.

6.2.4.4 Ninguna escala fija deberia tener una inclinacion superior a 25° con respecto a la
vertical. Cuando la inclinacion de una escala sea superior a 15° respecto de la vertical, se
instalardn pasamanos adecuados, a no mas de 540 mm de distancia entre si en sentido
horizontal.

6.2.4.5 Toda escala vertical fija de mas de 3 m de altura o toda escala fija desde la que una
persona pueda caer al interior de una bodega, debera estar provista de aros protectores,
construidos de conformidad con lo dispuesto en 6.2.4.6 y 6.2.4.7.

6.2.4.6 Los aros de las escalas deberan estar espaciados de manera uniforme a intervalos
maximos de 900 mm, con un espacio libre de 750 mm entre el peldafio y el reverso del aro,
y estaran unidos mediante bandas longitudinales uniformemente repartidas en la
circunferencia y sujetas al interior de los mismos.

6.2.4.7 Las gualderas deberan prolongarse como minimo a 1 m por encima del nivel del
suelo de la plataforma, sus extremos deberan estar provistos de soportes laterales y el
escalon o peldafio superior se debera hallar al nivel del suelo de la plataforma, a menos que
los escalones o peldafios estén fijados a los extremos de las gualderas.

6.2.4.8 En la medida de lo posible, las escalas de acceso y las pasarelas, asi como las
plataformas de trabajo, deberan estar proyectadas de manera que los trabajadores no
tengan que subir por las tuberias o trabajar en zonas con obstrucciones permanentes.

6.2.4.9 No debera haber aberturas sin proteccién en ninguna parte del lugar de trabajo. Las
aberturas de acceso estaran protegidas con pasamanos o tapas de acceso que se podran
volver a cerrar durante el acceso.

6.2.4.10 En la medida de lo posible, los registros no deberan estar situados en las zonas de
transito. No obstante, si lo estuvieran, se deberan proteger adecuadamente con vallas.

6.2.4.11 Las escalas de acceso y los registros deberan ser lo suficientemente grandes para
que las personas puedan entrar y salir sin riesgos.

6.2.4.12 Se proveera un punto de apoyo para el pie de un minimo de 150 mm de profundidad.

6.2.4.13 Se deberan disponer asideros en la parte superior de la escala para permitir el
acceso sin riesgos a la plataforma.

6.2.4.14 Las aberturas de los registros que puedan entrafiar un riesgo de caida deberan
marcarse con colores contrastantes alrededor del borde de la abertura.

6.2.4.15 Las aberturas de los registros situados a niveles diferentes del puente de trinca no
deberan estar directamente unas debajo de las otras, en la medida de lo posible.
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6.3 Sistemas de trinca
6.3.1 Disposiciones generales

Los sistemas de trinca, incluidos los dispositivos tensores, deberan cumplir los criterios
siguientes:

A ajustarse a la normas internacionales”, cuando proceda;
2 ser compatibles con las estibas de contenedores previstas;
3 ser compatibles con la aptitud fisica de las personas para sujetar, desplegar

y utilizar tal equipo;

A4 ser uniformes y compatibles, es decir, los cerrojos giratorios y los cabezales
de las barras de trinca no interferiran entre si;

5 someterse a una inspeccion periédica y a un régimen de mantenimiento. Los
elementos no compatibles deberdn apartarse para reparacion o para su
eliminacion; y
.6 ajustarse a lo dispuesto en el Manual de sujecién de la carga.
6.3.2 Proyecto de los cerrojos giratorios
6.3.2.1 Los propietarios de buques deben asegurarse de que se reduce a un minimo el
namero de los distintos tipos de cerrojos giratorios para la sujecién de la carga y que se
proporcione instrucciones claras para su funcionamiento. La utilizacion de demasiados tipos
diferentes de cerrojos giratorios puede ser motivo de confusion a la hora de determinar si los
cerrojos estan bloqueados.
6.3.2.2 El proyecto de los cerrojos giratorios debera garantizar lo siguiente:

A un cierre eficaz, con facil identificacion de las partes superior e inferior;

2 imposibilidad de que se desencaje la cantonera, aun en caso de frotacion
con una superficie;

3 gue por su acceso Y visibilidad, resulta facil accionar los dispositivos de
apertura;
4 gue la posicién de "abierto" es facilmente identificable y que no se vuelve a

bloquear accidentalmente debido a sacudones o vibraciones; y

5 gue las pértigas de desbloqueo son lo mas livianas posible y faciles de
utilizar.

6.3.2.3 Cuando no sea factible eliminar completamente el trabajo que se realiza en la parte
superior de los contenedores estibados, los proyectos de los cerrojos deberan reducir al
maximo la necesidad de dicho trabajo, por ejemplo, el uso de los SATL, cerrojos giratorios
totalmente automaticos o de un proyecto semejante.

Véase la norma ISO 3874, anexos A-D, The Handling and Securing of Type 1 Freight Containers.
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6.3.3 Proyecto de las barras de trinca

6.3.3.1 EIl proyecto de los sistemas de sujecion de los buques portacontenedores debera
tener en cuenta las capacidades practicas de los trabajadores para izar, alcanzar, asir,
controlar y conectar los componentes necesarios en todas las situaciones previstas en el
plan de sujecion de la carga.

6.3.3.2 La longitud maxima de la barra de trinca deberia ser suficiente para alcanzar la
cantonera inferior de un contenedor situado por encima de dos contenedores de tipo high
cube, y utilizarse de conformidad con las instrucciones de los fabricantes.

6.3.3.3 El peso de la barra de trinca debe reducirse al minimo compatible con la resistencia
mecanica necesaria, hasta un nivel tan bajo como resulte posible.

6.3.3.4 El extremo de la barra de trinca que se inserta en la cantonera debe tener un pivote
0 bisagra u otro dispositivo adecuado, de manera que no se zafe accidentalmente de la
cantonera.

6.3.3.5 La longitud de la barra de trinca, asi como la longitud y el proyecto de los tensores,
deberdn ser tales que se elimine la necesidad de extensiones para la sujecién de
contenedores de tipo high cube (9 pies y 6 pulgadas).

6.3.3.6 Se debera disponer de barras de trinca livianas cuando se requieran herramientas
especiales para sujetar los contenedores de tipo high cube.

6.3.4 Proyecto de los tensores

6.3.4.1 Los tensores y accesorios deberan proyectarse de modo que sean compatibles con
el proyecto de las barras de trinca.

6.3.4.2 Los tensores deberan estar proyectados a fin de reducir al minimo el trabajo que
demanda su operacion.

6.3.4.3 El emplazamiento del punto de sujecion del tensor debera garantizar una
manipulacion en condiciones de seguridad para evitar que las barras se arqueen.

6.3.4.4 Para evitar que se produzcan lesiones en las manos durante las operaciones de
tensado y de suelta, debe haber una distancia minima de 70 mm entre los tensores.

6.3.4.5 El tensor debe tener un mecanismo de enclavamiento que garantice que la trinca no
se afloja durante el viaje.

6.3.4.7 El peso del tensor deberd ser tan reducido como sea posible, pero compatible con
la resistencia mecanica necesaria.

6.3.5 Proyecto para la estiba del equipo de trincay los recipientes de almacenamiento
6.3.5.1 Se deberan proveer recipientes o lugares de estiba para los materiales de trinca.

6.3.5.2 Todo el equipo de trinca debera estibarse tan cerca como sea posible del lugar
donde se prevé utilizarlo.

6.3.5.3 La estiba de los dispositivos de sujecion deberd efectuarse de modo que sean
facilmente alcanzables desde su lugar de estiba.
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6.3.5.4 Los recipientes de equipo dafiado o defectuoso también deberan proporcionarse y
marcase adecuadamente.

6.3.5.5 Los recipientes tendran una resistencia suficiente.

6.3.5.6 Los recipientes y los portarrecipientes se proyectaran de modo que puedan retirarse
del buque y volver a estibarse.

6.4 Proyecto del alumbrado
El plan de alumbrado deber& tener en cuenta lo siguiente:

A la iluminacién adecuada de las vias de acceso con no menos de 10 lux
(una bujia-pie)’, teniendo en cuenta las sombras proyectadas por los
contenedores que puedan estar estibados en la zona que debe iluminarse,
por ejemplo, contenedores de diferente longitud en la zona de trabajo o por
encima de la misma;

2 un sistema de alumbrado fijo independiente o provisional (segiun sea
necesario) para cada espacio de trabajo situado entre los espacios de estiba
de los contenedores, con no menos de 50 lux (5 bujias-pie)’, que es una
iluminacion suficiente para realizar el trabajo, pero reduce al minimo el
resplandor para los trabajadores del puente;

3 una iluminacién concebida, cuando sea posible, como instalacién permanente,
adecuadamente protegida contra roturas ocasionadas por el uso; y

4 la intensidad de la iluminacién debera tener en cuenta la distancia hasta el
nivel mas elevado al cual se utiliza el equipo de sujecion de la carga.

7 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES Y DE MANTENIMIENTO

7.1 Introduccién

7.1.1 Los procedimientos para las operaciones de trinca y sujecion en condiciones de
seguridad deberan incluirse en el Sistema de gestion de la seguridad del bugue en el marco

de la documentacion exigida en el Cddigo IGS.

7.1.2  Alllegar el buque a puerto, debera efectuarse una evaluacion de la seguridad de los
lugares de trinca y del acceso a los mismos con anterioridad al inicio del trabajo de sujecion.

7.2 Procedimientos operacionales
7.2.1 Trabajo en la cubierta de contenedores

7.2.1.1 Las zonas de transito deberan ser seguras y estar despejadas de la carga y de todo
el equipo.

7.2.1.2 Durante el trabajo de sujecion de la carga deberan cerrarse todas las aberturas
necesarias para la operacion del buque que no estén protegidas por vallas. Toda abertura
necesariamente sin proteccion en las plataformas de trabajo (es decir, aberturas por las que
se puedan producir caidas de menos de dos metros), asi como los espacios 0 huecos en
cubierta, deberda iluminarse adecuadamente.

Véase la seccion 7.1.5 del Repertorio de recomendaciones practicas de la OIT sobre seguridad y salud en
los puertos.
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7.2.1.3 Para evitar que se produzcan caidas es fundamental utilizar vallas. Cuando sea
necesario disponer de aberturas en las barreras de seguridad para facilitar los movimientos
de las gruas de de contenedores, se deberan utilizar vallas desmontables en la medida de lo
posible, especialmente si se trata de plumas con chigre incorporado.

7.2.1.4 Se deberd tener en cuenta que el izado de las barras de trinca, que pueden pesar
entre 11 y 21 kg, y de los tensores, que pueden pesar entre 16 y 23 kg, puede entrafiar un
riesgo de lesiones y enfermedades graves como resultado del esfuerzo fisico para los
trabajadores si las barras y los tensores se manipulan por encima de la altura del hombro y
con los brazos extendidos. Por consiguiente, se recomienda que el personal trabaje en
equipos de dos personas a fin de reducir la carga de trabajo individual que requiere la
sujecion de las trincas.

7.2.1.5 La compafiia encargada de la operacion de carga debera anticipar, determinar,
evaluar y controlar los peligros potenciales y adoptar las medidas apropiadas para eliminar o
reducir los peligros potenciales al maximo, en particular para prevenir dafios en la region
lumbar de la columna vertebral y enfermedades graves a causa del esfuerzo fisico.

7.2.1.6 El personal dedicado a las operaciones de carga de los buques portacontenedores
debera llevar puesto el equipo protector personal adecuado mientras esté realizando las
operaciones de trinca. La compafiia debera proveer dicho equipo.

7.2.1.7 Séblo podran utilizarse cerrojos giratorios manuales cuando se proporcione un
acceso seguro.

7.2.1.8 Los contenedores no deberan estibarse en espacios proyectados para
contenedores mas grandes, a menos que puedan sujetarse en condiciones de trabajo
seguras.

7.2.2 Trabajo en la parte superior de los contenedores

7.2.2.1 En caso de que no pueda evitarse el trabajo en la parte superior de los
contenedores, la terminal de carga de contenedores deberd proveer medios de acceso
seguros, a menos que el buque tenga medios de acceso adecuados con arreglo al plan de
acceso seguro a la carga.

7.2.2.2 Las practicas recomendadas del sector incluyen el uso de una cesta de seguridad,
izada mediante un bastidor, a fin de reducir al minimo los riesgos para el personal.

7.2.2.3 Se debera elaborar e implantar un método de trabajo seguro para garantizar la
seguridad de los encargados de la trinca cuando trabajen en la parte superior de los
contenedores estibados en cubierta. Cuando resulte viable, debe asignarse mas importancia
a la utilizacion de equipo para prevenir las caidas que a la de equipo para detenerlas.

7.2.3 Ausencia de puestos de trinca seguros a bordo/trinca realizada por los
trabajadores portuarios

7.2.3.1 Cuando existan lugares de trinca y destrinca a bordo que no tengan proteccion
contra las caidas, tales como pasamanos adecuados, y no se disponga de otro método de
seguridad, no se deberan realizar operaciones de trinca o destrinca de contenedores y la
situacion se pondra inmediatamente en conocimiento del supervisor en tierra y del capitan o
del oficial de puente.
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7.2.3.2 Si no es posible proyectar sistemas de proteccion idoneos para brindar accesos
protegidos y puestos de trinca seguros en todas las configuraciones de la carga, ésta no
deberda estibarse en el lugar de que se trate. Ni la tripulacién ni el personal de tierra estaran
sometidos a condiciones de trabajo peligrosas durante las operaciones normales de sujecién
de la carga.

7.3 Mantenimiento

7.3.1 De conformidad con la seccion 2.3 (Programas de inspeccién y mantenimiento) de
las Directrices revisadas para la elaboracion del Manual de sujecidn de la carga
(IMSC.1/Circ...]), todos los buques deberan llevar un libro registro que contenga los
procedimientos de aceptacion, mantenimiento y reparacion o rechazo de los dispositivos de
sujecion de la carga. Dicho libro también debe incluir un registro de todas las inspecciones.

7.3.2 Se deberd mantener adecuadamente el alumbrado.

7.3.3 Las pasarelas, escalas, escaleras y vallas se deberan someter a un programa de
mantenimiento periddico a fin de reducir o prevenir la corrosion y evitar el consiguiente
desplome.

7.3.4 Las pasarelas, escalas, escaleras y vallas con corrosion deberan repararse o
remplazarse tan pronto como sea posible. Las reparaciones deberan efectuarse
inmediatamente si la corrosién puede impedir la realizacion de las operaciones en
condiciones de seguridad.

7.3.5 Debe tenerse presente que sera dificil manipular un tensor cubierto de grasa para
proceder a su ajuste.

7.3.6 Los recipientes de almacenamiento y sus portarrecipientes deberan mantenerse en
condiciones de seguridad.

8 PROYECTO Y SEGURIDAD DE CONTENEDORES ESPECIALIZADOS

8.1 Los enchufes eléctricos de las unidades sometidas a regulacion de la temperatura
dispondran de una conexion eléctrica estanca y segura.

8.2 Los enchufes eléctricos de las unidades sometidas a regulacion de la temperatura
deberan caracterizarse por ser enchufes eléctricos de gran potencia, provistos de
mecanismos de enclavamiento y protegidos por disyuntores. Gracias a esto se garantizara
gue no sea posible enchufar "con corriente" hasta que el enchufe esté totalmente acoplado y
se pulse el vastago del accionador a la posicion de "encendido”. Si se pulsa el accionador a
la posicion de "apagado", se desactivara el circuito de forma manual.

8.3 El circuito eléctrico de las unidades sometidas a regulacion de la temperatura se
desactivara de forma automéatica si se desconecta accidentalmente el enchufe de la posicion
de "encendido". Ademas, el mecanismo de enclavamiento provocara un corte en el circuito
mientras el pasador y el manguito sigan conectados. Gracias a esto se le ofrece al operario
una seguridad y proteccion plenas contra el riesgo de descarga eléctrica, al tiempo que se
elimina la posible averia por arco del enchufe y su carcasa.

8.4 Los enchufes eléctricos de las unidades sometidas a regulacion de la temperatura
estaran proyectados de tal modo que garanticen que el trabajador no tenga que estar de pie
directamente delante del enchufe cuando se proceda al encendido.
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8.5 El emplazamiento de los enchufes de alimentacién de las unidades sometidas a
regulacién de la temperatura evitara la necesidad de tender cables flexibles que puedan
provocar riesgo de tropezones.

8.6 Los estibadores o los tripulantes del buque que vayan a manejar los cables de las
unidades sometidas a regulacién de la temperatura y/o conectar y desconectar las unidades
frigorificas recibiran formacion relativa al reconocimiento de cables y enchufes defectuosos.
8.7 Se deberan proveer medios o conductos especiales para el tendido de los cables de
las unidades sometidas a regulacion de la temperatura a fin de protegerlos contra las caidas
del equipo de trinca durante las operaciones de trinca.

8.8 Se deberan identificar los enchufes o los grupos eléctricos defectuosos o inutilizables
de las unidades sometidas a regulacién de la temperatura, y el buque deberd marcarlos
como "desconectado/bloqueado”.

9 REFERENCIAS

Repertorio de recomendaciones practicas de la OIT: Seguridad y salud en los puertos.
Convenio sobre seguridad e higiene en los trabajos portuarios, Convenio nium. 152 de la OIT.

Norma 3874 de la ISO, relativa a la manipulacion y sujecién de los contenedores de carga
del tipo 1.

Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, modificado por el Protocolo de 1988.

Recomendacién revisada sobre la seguridad del personal durante las operaciones de
sujecion de contenedores (MSC.1/Circ.1263).

Directrices revisadas para la elaboracion del Manual de sujecion de la carga ((MSC.1/Circ...])."

*k*k
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ANEXO 3
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

DIRECTRICES REVISADAS PARA LA ELABORACION
DEL MANUAL DE SUJECION DE LA CARGA

1 De conformidad con lo dispuesto en la reglas VI/5 y VII/5 del Convenio SOLAS 1974,
enmendado, las unidades de carga y las unidades de transporte se cargaran, estibaran y
sujetaran durante el viaje con arreglo al Manual de sujecion de la carga aprobado por la
Administracion, el cual se deberd elaborar a un nivel que sea, como minimo, equivalente a
las directrices elaboradas por la Organizacion.

2 El Comité de Seguridad Maritima, en su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo
de 2010)], examind la propuesta formulada por el Subcomité de Transporte de Mercancias
Peligrosas, Cargas Sdélidas y Contenedores en su 14° periodo de sesiones (21 a 25 de
septiembre de 2009) y aproboé las Directrices revisadas para la elaboracién del Manual de
sujecion de la carga, que figuran en el anexo.

3 Las presentes directrices revisadas se basan en las disposiciones del anexo de la
circular MSC/Circ.745, pero se han ampliado a fin de incluir el acceso seguro para la trinca
de los contenedores, teniendo en cuenta las disposiciones del Cédigo de practicas de
seguridad para la estiba y sujecion de la carga (Codigo ESC), enmendado. Son de caracter
general y su objetivo es proporcionar orientaciones para la elaboracion de los manuales de
sujecion de la carga que se prescriben para todos los tipos de buque que transportan cargas
gque no sean de solidos o liquidos a granel.

4 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan estas Directrices en conocimiento
de todas las partes interesadas, con miras a que los manuales de sujecion de la carga que
se lleven en los buques se elaboren de manera adecuada y coherente, y a que:

4.1 apliqguen las directrices revisadas, en su totalidad, a los buques
portacontenedores cuya quilla se haya colocado o0 cuya construccion se
halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2015 o posteriormente; y

4.2 apliguen los capitulos 1 a 4 de las directrices revisadas a los buques
portacontenedores existentes, cuya quilla se haya colocado o0 cuya
construccion se halle en una fase equivalente antes del 1 de enero de 2015.

5 La presente circular sustituye a la circular MSC/Circ.745.
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ANEXO

DIRECTRICES REVISADAS PARA LA ELABORACION
DEL MANUAL DE SUJECION DE LA CARGA

PREAMBULO

De conformidad con lo dispuesto en los capitulos VI y VII del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS) y en el Cédigo de practicas
de seguridad para la estiba y sujecion de la carga (Codigo ESC), las unidades de carga,
incluidos los contenedores, se estibaran y sujetaran durante toda la travesia de conformidad
con lo dispuesto en un Manual de sujecion de la carga aprobado por la Administracién.

El Manual de sujecion de la carga se exigira en todos los tipos de buques dedicados al
transporte de cargas que no sean de sélidos o liquidos a granel.

Estas Directrices tienen por objeto asegurar que los materiales de sujecion abarquen todos
los aspectos pertinentes de la estiba y sujecion de la carga y garanticen un planteamiento
uniforme para la elaboracion de manuales de sujecion de la carga, su presentacién y su
contenido. Las Administraciones podran continuar aceptando manuales de sujecion de la
carga elaborados de conformidad con las disposiciones de la circular MSC/Circ.385
(Contenedores y cargas — Manual de sujecion de la carga), a condicion de que cumplan las
prescripciones de las presentes directrices.

De ser necesario, dichos manuales se someteran a una revisién pormenorizada cuando esté
previsto que el buque transporte contenedores en un sistema normalizado.

Es importante que los dispositivos de sujecidon respondan a criterios aceptables de
funcionamiento y resistencia aplicables al buque y a su carga. Es asimismo importante que
los oficiales de a bordo conozcan el modo correcto de aplicar y utilizar dichos dispositivos,
asi como la magnitud y la direccion de las fuerzas que se ejercen y las limitaciones de los
dispositivos de sujecion de la carga. Los tripulantes y las demas personas empleadas en la
sujecion de la carga recibiran instruccién en cuanto al modo correcto de aplicar y utilizar los
dispositivos de sujecién de la carga a bordo del buque.

CAPITULO 1 —- GENERALIDADES
1.1 Definiciones

Dispositivo de sujecion de la carga: todo dispositivo fijo y movil utilizado para la sujecion y el
soporte de las unidades de carga.

Carga maxima de sujecion: expresion utilizada para definir la capacidad de carga admisible
de un dispositivo utilizado para la sujecién de la carga en un buque. Podra sustituirse por la
carga de trabajo admisible a efectos de sujecion, a condicion de que esta iguale o exceda la
resistencia definida por la carga maxima de sujecion.

Carga normalizada: carga para la cual el buque dispone de un sistema de sujecion aprobado
basado en unidades de carga de tipos especificos.

Carga seminormalizada: carga para la cual el buque dispone de un sistema de sujecion apto
para una variedad limitada de unidades de carga, tales como vehiculos, remolques, etc.

Carga no normalizada: carga que exige medios especificos de estiba y sujecion.
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1.2 Elaboracién del Manual

El Manual de sujecion de la carga se deberia elaborar teniendo en cuenta las
recomendaciones que figuran en las presentes directrices, y deberia escribirse en el idioma
o idiomas de trabajo del buque. Si el idioma o idioma utilizados no es el espafiol, el francés o
el inglés, se deberia incluir una traduccién a uno de estos tres idiomas.

13 Informacioén general

En este subcapitulo deberan figurar las declaraciones generales siguientes:

A

"La orientacion en él contenida no excluird de modo alguno las buenas
practicas marineras, ni podra sustituir a la experiencia en las practicas de
estiba y sujecién de la carga.”

"La informacién y las prescripciones que figuran en este Manual deberan
estar en consonancia con las disposiciones del cuadernillo de asiento y
estabilidad del buque, el Certificado internacional de francobordo (1966), el
manual de carga relativo a la resistencia del casco (si lo hubiere) y las
prescripciones del Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas
(Codigo IMDG) (cuando proceda)."

"En este Manual de sujecién de la carga se especifican los medios y
dispositivos de sujecion provistos a bordo del buque para la correcta
utilizacién de los mismos, a efectos de sujecidbn de unidades de carga,
contenedores, vehiculos y otros elementos de carga, tomando como base las
fuerzas transversales, longitudinales y verticales que puedan ejercerse con
estados del tiempo y de la mar desfavorables."

"Es imperativo para la seguridad del buque y la proteccion de la carga y del
personal que la sujecion se haga de manera adecuada y que se empleen
solamente accesorios 0 puntos de sujecién apropiados para sujetar la carga."

"Los dispositivos de sujecion de la carga mencionados en el presente manual
deberan ser considerados adecuados y convenientes para la cantidad, el tipo
de embalaje/envase y las propiedades fisicas de la carga que se vaya a
transportar. Cuando se utilicen tipos nuevos o equivalentes de dispositivos de
sujecion de la carga, el Manual deberéa revisarse en consecuencia. Cuando
se utilicen dispositivos de sujecion de la carga equivalentes, estos no tendran
menor resistencia que la de los que sustituyan.”

"A bordo del bugue habra suficientes dispositivos de reserva para la sujecion
de la carga."

"Cuando proceda, este Manual facilitar4 informacion sobre la resistencia de
cada tipo especifico de dispositivos de sujecién de la carga e instrucciones
para su uso y mantenimiento. Los dispositivos de sujecién de la carga se
mantendran en buen estado. Se sustituiran los componentes cuya calidad se
haya reducido como consecuencia del desgaste o averias."

La finalidad del Plan de acceso seguro a la carga es facilitar informacion
pormenorizada a las personas dedicadas al trabajo relacionado con la estiba
y la sujecion de la carga. Se facilitard y mantendra el acceso seguro de
conformidad con este plan.
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CAPITULO 2 — DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SUJECION

2.1 Detalles de los dispositivos fijos de sujecién de la carga

En este subcapitulo se indicara y, cuando sea necesario, se ilustrardn el numero, el
emplazamiento, el tipo y la carga méaxima de sujecién de los dispositivos fijos utilizados para
sujetar la carga, y se incluird como minimo informacién acerca de lo siguiente:

A

una lista y/o un plano de los dispositivos fijos de sujecion de la carga, asi
como la documentacion correspondiente a cada tipo de dispositivo, en la
medida de lo posible. Dicha documentacion incluira la informacion que
proceda relativa a lo siguiente:

* nombre del fabricante;
designacion del tipo de componente con un bosquejo simple para
facilitar su identificacion;
material(es);

* marcado de identificacion;

* resultado de la prueba de resistencia o resultado de la prueba de
resistencia a la rotura por traccion;

* resultado de las pruebas no destructivas;

carga maxima de sujecion;

dispositivos de sujecion fijos en mamparos, bularcamas, candeleros, etc., (por
ejemplo, chapas cancamo, cancamos, etc.), si los hubiere, y su carga maxima
de sujecion;

dispositivos de sujecion fijos en cubiertas y sus diversos tipos (por ejemplo,
accesorios de pies de elefante, accesorios provistos de orificios para sujetar
contenedores, etc.), si los hubiere, y su carga maxima de sujecion;

dispositivos de sujecion fijos en techos de entrepuente, si los hubiere, y una
enumeracién de los tipos y la carga maxima de sujecién de los mismos; y

en el caso de buques existentes provistos de dispositivos de sujecion fijos no
normalizados, se consideraréa suficiente la informacion sobre la carga maxima
de sujecion y el emplazamiento de los puntos de sujecion.

2.2 Detalles de los dispositivos de sujecién de la carga amovibles

En este subcapitulo se describiran el numero y las caracteristicas de proyecto y
funcionamiento de los dispositivos de sujecion de la carga amovibles que se llevan a bordo
del buque, asi como los planos y bosquejos adecuados, si se considera necesario. Se
incluira la siguiente informacién, segun proceda:

A

una lista de los dispositivos de sujecion amovibles, asi como la documentacion
oportuna correspondiente a cada tipo de dispositivo, en la medida de lo posible.
Dicha documentacion incluira la informacion que proceda relativa a lo siguiente:

nombre del fabricante;
* designacion del tipo de componente con un bosquejo simple para
facilitar su identificacion;
* material(es), con inclusién de la temperatura minima para un
funcionamiento seguro;
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* marcado de identificacion;
* resultado de la prueba de resistencia o resultado de la prueba
de resistencia a la rotura por traccion;
* resultado de las pruebas no destructivas;
* carga maxima de sujecion;
2 accesorios para el apilamiento de contenedores, accesorios para la sujecion en

cubierta de contenedores, accesorios para el acoplamiento de contenedores,
accesorios de puente, etc., su carga maxima de sujecion y utilizacion;

3 cadenas, abrazaderas de cable, barras, etc., su carga maxima de sujecion y
utilizacion;
4 tensores (tensores de rosca, tensores de cadena, etc.), su carga maxima de

sujecion y utilizacién;
5 equipo de sujecion para automoviles, cuando proceda, y otros vehiculos, su
carga maxima de sujecion y utilizacion;

.6 caballetes y gatos, etc., para vehiculos (remolques), si los hubiere, incluida su
carga maxima de sujecion y utilizacion; y

g material antideslizante (por ejemplo, tableros blandos) para unidades de
carga que tengan baja resistencia de friccion.

2.3 Programas de inspeccion y mantenimiento

En este subcapitulo se describiran los programas de inspeccion y mantenimiento de los
dispositivos de sujecién de la carga a bordo del buque.

2.3.1 Las inspecciones y el mantenimiento se efectuaran a intervalos regulares bajo la
responsabilidad del capitan. Las inspecciones de los dispositivos de sujecion de la carga
incluiran como minimo:

A examenes visuales rutinarios de los componentes que se utilizan; y

2 examenes periédicos 0 nuevas pruebas que pueda exigir la Administracion.
Cuando sea necesario, determinados dispositivos de sujecién de la carga
podran ser objeto de inspecciones por parte de la Administracion.

2.3.2 En este subcapitulo se documentaran las actividades de inspeccién y mantenimiento
de los dispositivos de sujecion de la carga del buque. Las anotaciones se haran en un libro
registro que debera guardarse junto con el Manual de sujecion de la carga. Ese libro registro
contendra la siguiente informacion:

A procedimientos de aceptacion, mantenimiento, reparacion o rechazo de los
dispositivos de sujecién de la carga; y

2 registro de inspecciones.

2.3.3 Este subcapitulo contendrd informacion para el capitan sobre la inspeccién y el
ajuste de los dispositivos de sujecion durante el viaje.

2.3.4 En este subcapitulo podra hacerse referencia a los procedimientos informatizados de
mantenimiento.
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CAPITULO 3 — ESTIBA Y SUJECION DE CARGA NO NORMALIZADA Y SEMINORMALIZADA

3.1 Instrucciones sobre manipulaciéon y seguridad

Este subcapitulo contendra:

A

2

instrucciones sobre la manipulacién correcta de los dispositivos de sujecién; y

instrucciones sobre seguridad referentes a la manipulacion de los dispositivos
de sujecién y a las operaciones de sujecion por el personal de a bordo o en
tierra.

3.2 Evaluacién de las fuerzas que actian sobre las unidades de carga

En este subcapitulo se incluira la siguiente informacion:

A

cuadros o diagramas que presenten un esquema general de las aceleraciones
que cabe prever en diversos lugares del buque con estados de la mar
desfavorables y con una gama de valores de altura metacéntrica (GM) aplicable;

ejemplos de las fuerzas que actlan sobre las unidades de carga normales
cuando son sometidas a las aceleraciones mencionadas en el parrafo 3.2.1 y
los angulos de balance y los indices de altura metacéntrica (GM) por encima
cuando las fuerzas que actlen sobre las unidades de carga excedan el limite
admisible de los medios de sujecién especificados, en la medida de lo posible;

ejemplos del modo de calcular el nimero y la resistencia de los dispositivos
de sujecién amovibles necesarios para contrarrestar las fuerzas indicadas en
el parrafo 3.2.2, asi como de los factores de seguridad que procede utilizar
para los diferentes tipos de dispositivos de sujecion de carga amovibles. Los
calculos podran efectuarse de conformidad con lo dispuesto en el anexo 13
del Codigo ESC, o con los métodos aceptados por la Administracion;

se recomienda que el proyectista del Manual de sujecién de la carga adapte
el método de calculo utilizado a un formato que se ajuste al buque de que se
trate, a los dispositivos de sujecion y a la carga transportada. Ese formato
podré incluir los diagramas, cuadros y ejemplos de calculos que procedan; y

en lugar de lo prescrito en los parrafos 3.2.1 a 3.2.4 supra podran aceptarse
otros medios operacionales, tales como el tratamiento electronico de datos o
la utilizacion de un computador que indique la distribucion correcta de la
carga, siempre que el sistema elegido contenga el mismo tipo de informacion.

3.3 Utilizacién del equipo de sujecién amovible con diversas unidades de carga,
vehiculos y bloques de estiba

3.3.1 En este subcapitulo se indicara al capitan la correcta utilizacion de los dispositivos de
sujecién amovibles, teniendo en cuenta los factores siguientes:

A

2

duracioén de la travesia;

zona geogréfica de la travesia, prestando especial atencion a la temperatura
minima operacional de seguridad de los dispositivos de sujecién amovibles;
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3 estados de la mar previsibles;

4 dimensiones, proyecto y caracteristicas del buque;

5 fuerzas dinamicas y estaticas previstas durante la travesia;

.6 tipos y embalajes/envases de las unidades de carga, incluidos vehiculos;
7 plan de estiba previsto de las unidades de carga y vehiculos; y

.8 masa y dimensiones de las unidades de carga y vehiculos.

3.3.2 En este subcapitulo se describira la utilizacion de los dispositivos de sujecion
amovibles en cuanto al numero de trincas y los angulos de trinca admisibles. Cuando sea
necesario se complementara el texto con planos y bosquejos adecuados para facilitar el
entendimiento correcto y la utilizacion debida de los dispositivos de sujecién con diversas
cargas y unidades de carga. Se sefialard que para ciertas unidades de carga y otros
elementos de transporte de baja resistencia de friccion, conviene colocar tableros blandos u
otro material antideslizante debajo de la carga para aumentar la friccion entre la cubierta y la
carga.

3.3.3 En este subcapitulo se dara orientacion en cuanto al emplazamiento recomendado y
el método de estiba y sujecion de contenedores, remolques y otros vehiculos de carga,
cargas paletizadas, cargas unitarias y componentes individuales de carga (por ejemplo,
pasta de madera, rollos de papel, etc.), cargas muy pesadas, automdéviles y otros vehiculos.

34 Prescripciones suplementarias para los buques de transbordo rodado

3.4.1 El manual incluira bosquejos que muestren la configuracién de los dispositivos de
sujecion fijos e indiquen la resistencia (carga maxima de sujecion), asi como las distancias
longitudinales y transversales entre los puntos de sujecion. Al elaborar este subcapitulo se
obtendra orientacion complementaria de las resoluciones A.533(13) y A.581(14) de la
Asamblea de la OMI, segun proceda.

3.4.2 Al proyectar los medios de sujecion para las unidades de carga, incluidos vehiculos y
contenedores, en buques de transbordo rodado para pasajeros y al especificar las
prescripciones relativas a la resistencia minima de los dispositivos de sujecion utilizados se
tendran en cuenta las fuerzas que se originan como consecuencia del movimiento del
buque, el angulo de escora después de averia o inundacién y otras consideraciones
pertinentes a la resistencia de los medios de sujecién de la carga.

3.5 Graneleros

Si se transportan en buques graneleros unidades de carga regidas por las disposiciones de
las reglas VI/5 o VII/5 del Convenio SOLAS, esta carga deberd estibarse y sujetarse de
conformidad con lo dispuesto en un manual de sujecién de la carga aprobado por la
Administracion.
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CAPITULO 4 — ESTIBA Y SUJECION DE CONTENEDORES Y OTRAS CARGAS

NORMALIZADAS

4.1 Instrucciones sobre manipulaciéon y seguridad

Este subcapitulo incluird la siguiente informacion:

A

2

instrucciones sobre la manipulacién correcta del equipo de sujecion; y

instrucciones sobre seguridad relativas a la manipulacion de los dispositivos
de sujecion y a las operaciones de sujecion de los contenedores y de otras
cargas normalizadas por el personal de a bordo o en tierra.

4.2 Instrucciones sobre estiba y sujecion

Este subcapitulo es aplicable a todo sistema de estiba y sujecién (por ejemplo, estiba con
guias de estructuras celulares o sin ellas) para contenedores y otras cargas normalizadas.
En los buques existentes, los documentos pertinentes relativos a la seguridad de la estiba y
sujecion podran incorporarse en el material utilizado para la preparacién de este capitulo.

4.2.1 Plano de estiba y sujecion

Este subcapitulo contendra un plano detallado y comprensible, o una serie de planos, que
proporcionen la vision general necesaria de:

A

los lugares de estiba de los contenedores bajo y sobre cubierta en sentido
longitudinal o transversal, segun corresponda;

las configuraciones opcionales de estiba de contenedores de diferentes
dimensiones;

las masas maximas de apilamiento;

las secuencias verticales admisibles de masas en pilas;

la altura maxima de las pilas con respecto a las lineas de mira aprobadas; y
la utilizacion de dispositivos de sujecién con simbolos adecuados que tengan
en cuenta el lugar de estiba, la masa apilada, la secuencia de masas en las

pilas y la altura de éstas. Se deberan utilizar los mismos simbolos a lo largo
de todo el Manual de sujecién de la carga.

4.2.2 Principios de estiba y sujecion bajo y sobre cubierta

En este subcapitulo figurard la interpretacion del plano de estiba y sujecion con respecto a la
estiba del contenedor, destacando lo siguiente:

A

2

la utilizacién de los dispositivos especificados; y

los parametros orientativos o limite en cuanto a las dimensiones de los
contenedores, la masa de apilamiento maxima, la secuencia de masas en
pilas, las pilas afectadas por el empuje del viento y la altura de las pilas.
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El subcapitulo contendra advertencias concretas sobre las posibles consecuencias del uso
incorrecto de los dispositivos de sujecién o de la mala interpretacion de las instrucciones que
contiene.

4.3 Otros métodos de estiba admisibles

En este subcapitulo se proporcionara la informacion necesaria para que el capitan pueda
hacer frente a las situaciones de estiba de la carga que no se ajusten a las instrucciones
generales comprendidas en el subcapitulo 4.2, asi como advertencias apropiadas sobre las
posibles consecuencias del uso incorrecto de los dispositivos de sujeciéon o de la mala
interpretacion de las instrucciones facilitadas.

La informacién debera comprender, entre otras cosas, los siguientes aspectos:

A otras secuencias verticales de masas apiladas;

2 pilas afectadas por el empuje del viento debido a la falta de pilas exteriores;

3 otros modos de estibar contenedores de diferentes dimensiones; y

4 reduccion admisible del esfuerzo de sujecién por lo que respecta a la menor

masa de apilamiento, la menor altura de apilamiento u otros motivos.
4.4 Fuerzas que actlan sobre las unidades de carga

En este subcapitulo se indicara la distribucién de las aceleraciones en las que se basa el
sistema de estiba y sujecion y se especificara la condicién subyacente de estabilidad.
También se ha de proporcionar informacion sobre las fuerzas que actian sobre la carga
estibada en cubierta inducidas por el viento y por el mar.

También contendra informacion sobre el aumento nominal de fuerzas o aceleraciones
correspondiente a un aumento de estabilidad inicial. Se haran recomendaciones para reducir
el riesgo de pérdida de la carga estibada en cubierta, mediante restricciones de las masas
de apilamiento o de la altura de las pilas, cuando no pueda evitarse una alta estabilidad
inicial.

CAPITULO 5 — PLAN DE ACCESO SEGURO A LA CARGA

5.1 Se deberia facilitar un Plan de acceso seguro a la carga a los buques proyectados y
equipados especificamente para transportar contenedores, a fin de demostrar que se ofrece
al personal un acceso seguro para las operaciones de sujecion de contenedores. Este plan
deberia incluir de forma pormenorizada las medidas necesarias para llevar a cabo la estiba y
sujecion de la carga en condiciones de seguridad y contener los aspectos siguientes para
todas las zonas en las que trabaje el personal:

A pasamanos;

2 plataformas;

3 pasarelas;

4 escalas;

5 tapas de acceso;
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.6

v

.10

A1

A2

emplazamiento de las instalaciones para el almacenamiento del equipo;
aparatos de alumbrado;
alineacion de los contenedores en las tapas/soportes de escotilla;

accesorios para los contenedores especializados, como por ejemplo enchufes
eléctricos/cajas de contacto de los contenedores refrigerados;

puestos de primeros auxilios y accesos/salidas de emergencia;
planchas de desembarco; y

todos los medios necesarios para la provisién de un acceso seguro.

5.2 En el anexo [14] del Codigo ESC figuran las directrices relativas a las prescripciones

especificas.

*k%k
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ANEXO 4
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

ENMIENDAS A LOS FACTORES QUE HAN DE TENERSE EN CUENTA AL EXAMINAR
LA ESTIBA Y LA SUJECION SEGURAS DE UNIDADES DE CARGA
Y DE VEHICULOS EN LOS BUQUES
(RESOLUCION A.533(13))

1 El Comité de Seguridad Maritima, en su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo
de 2010)], tras examinar la propuesta formulada por el Subcomité de Transporte de
Mercancias Peligrosas, Cargas Sélidas y Contenedores en su 14° periodo de sesiones (21
a 25 de septiembre de 2009), aprobd las enmiendas a los Factores que han de tenerse en
cuenta al examinar la estiba y la sujecion seguras de unidades de carga y de vehiculos
(resolucion A.533(13)) que figuran en el anexo.

2 Se invita a los Gobiernos Miembros a que apliquen las enmiendas a la resolucion
A.533(13) y las pongan en conocimiento de los propietarios de buques, armadores,
capitanes y tripulaciones y demas partes interesadas.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan estas Directrices en conocimiento
de todas las partes interesadas, con miras a aplicarlas de manera coherente, y a que las
apliquen a los buques portacontenedores cuya quilla se haya colocado o cuya construccién
se halle en una fase equivalente el 1 de enero de 2015 o posteriormente.
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ANEXO
ENMIENDAS A LOS FACTORES QUE HAN DE TENERSE EN CUENTA AL EXAMINAR
LA ESTIBA Y LA SUJECION SEGURAS DE UNIDADES DE CARGA
Y DE VEHiCULOS EN LOS BUQUES
(RESOLUCION A.533(13))
2 Factores generales

1 Se afiade el nuevo péarrafo 2.1.3 siguiente:

"3 se facilitara a las personas que realicen trabajos relacionados con la estiba y
la sujecion de la carga un acceso seguro y lugares seguros de trabajo."

3 Factores que han de tener en cuenta el propietario y el constructor de
buques
2 Se afiade el nuevo parrafo 3.1.9 siguiente:

"9 acceso seguro, lugar seguro de trabajo, alumbrado y condiciones de trabajo
para las personas que realicen trabajos relacionados con la estiba y la
sujecion de la carga.”

3 Se afiade el nuevo parrafo 3.4 siguiente:

"3.4  Se facilitara un Plan de acceso seguro a la carga a los buques proyectados y
equipados especificamente para transportar contenedores, a fin de demostrar
que se ofrece al personal un acceso seguro para las operaciones de sujecion
de contenedores."

4 Factores que ha de tener en cuenta el capitan

4 Se afiade el nuevo parrafo 4.1.6 siguiente:

".6 cuando proceda, se facilita el acceso seguro de conformidad con el Plan de
acceso seguro a la carga y se mantiene durante todas las operaciones de
carga."

5 Factores que han de tener en cuenta los expedidores, los transitarios,
los transportistas por carretera y los contratistas de estibadores (y,
cuando proceda, las autoridades portuarias)

5 Se afiade el nuevo parrafo 5.1.5 siguiente:
"5 se facilita a la empresa explotadora de la terminal el Plan de acceso seguro a

la carga, cuando proceda, y el plan de trinca prescrito en el Manual de
sujecion de la carga con tiempo suficiente antes de la llegada de los buques."

*k*k
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ANEXO 5
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE MEDIOS DE SUJECION
PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS DE CARRETERA
EN BUQUES DE TRANSBORDO RODADO
(RESOLUCION A.581(14))

1 El Comité de Seguridad Maritima, en su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo
de 2010)], tras examinar la propuesta formulada por el Subcomité de Transporte de Mercancias
Peligrosas, Cargas Sdlidas y Contenedores en su 14° periodo de sesiones (21 a 25 de
septiembre de 2009), aprob6 las enmiendas a las Directrices sobre medios de sujecion para
el transporte de vehiculos de carretera en buques de transbordo rodado (resolucion
A.581(14)), enmendadas por la circular MSC/Circ.812, que figuran en el anexo.

2 Se invita a los Gobiernos Miembros a que apliquen las enmiendas a la resolucion
A.581(14) y las pongan en conocimiento de los propietarios de buques, armadores,
capitanes y tripulaciones y demas partes interesadas.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE MEDIOS DE SUJECION
PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS DE CARRETERA
EN BUQUES DE TRANSBORDO RODADO
(RESOLUCION A.581(14))

1 Se sustituye el parrafo 6.1 existente por el parrafo siguiente:

"6.1 La carga maxima de sujecion (MSL) de las trincas no serd inferior a 100 kN y
las trincas estaran fabricadas en un material que presente caracteristicas de
alargamiento adecuadas. Sin embargo, se podran utilizar trincas con una MSL
inferior para vehiculos cuya masa bruta maxima no sobrepase las 15 toneladas. Se
podra calcular el nimero de trincas necesario y su correspondiente MSL de
conformidad con lo dispuesto en el anexo 13 del Cédigo de préacticas de seguridad
para la estiba y sujecion de la carga (Coédigo ESC), teniendo en cuenta los criterios
que figuran en el parrafo 1.5.1 del Cédigo."

*k%
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ANEXO 6
PROYECTO DE RESOLUCION MSC

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS PARA LA SEGURIDAD DE
LAS OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA DE GRANELEROS (CODIGO BLU)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacibn Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.862(20), mediante la cual la Asamblea adoptd, en
su vigésimo periodo de sesiones, el Coédigo de practicas para la seguridad de las
operaciones de carga y descarga de graneleros (Cddigo BLU), enmendado posteriormente
mediante la resolucion MSC.238(82),

TOMANDO NOTA de que la Asamblea habia pedido al Comité que mantuviera el Codigo
sometido a examen y lo enmendara segun fuera necesario,

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar el Cédigo dada la prevista aplicacién
obligatoria del Cadigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel,

HABIENDO EXAMINADO, en su 87° periodo de sesiones, las enmiendas al Cddigo BLU
elaboradas por el Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosas, Cargas Soélidas y
Contenedores en su 14° periodo de sesiones,

1. ADOPTA las enmiendas al Cédigo de practicas para la seguridad de las operaciones
de carga y descarga de graneleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECLARA que las referidas enmiendas deberian entrar en vigor el 1 de enero
de 2011.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS PARA LA SEGURIDAD DE LAS OPERACIONES
DE CARGA Y DESCARGA DE GRANELEROS (CODIGO BLU)

Secciéon 1
Definiciones

1 Se insertan los siguientes nuevos parrafos después de los actuales parrafos 1.1, 1.4
y 1.7:

1.2 "Nombre de expedicién de la carga de granel (NECG): identifica una carga a
granel durante su transporte por mar. Cuando una carga esté enumerada en
el Cadigo IMSBC, el nombre de expedicién de la carga a granel se indica
mediante letras mayusculas en las fichas correspondientes a cada carga o
en el indice. Cuando se trata de una mercancia peligrosa definida en el
Cdédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG),
segun se define en la regla VII/1.1 del Convenio SOLAS, el nombre de
expedicion de esa carga es el nombre de expedicion de la carga a granel.

1.6 Cadigo IMSBC: Cdadigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel,
definido en la regla VI/1.1 del Convenio SOLAS.

1.10 Carga solida a granel: cualquier carga no liquida ni gaseosa constituida por
una combinacién de particulas, granulos o trozos mas grandes de
materias, generalmente de composicion homogénea, que se embarca
directamente en los espacios de carga del buque sin utilizar para ello
ningln elemento intermedio de contencion.",

y vuélvanse a numerar los parrafos 1.2, 1.3 y 1.4 como parrafos 1.3, 1.4 y 1.5; los
parrafos 1.5, 1.6 y 1.7 como parrafos 1.7, 1.8 y 1.9, y los parrafos 1.8, 1.9, 1.10
y 1.11 como parrafos 1.11, 1.12, 1.13 y 1.14.

Seccion 3
Procedimientos que se han de seguir en el buque
y tierra antes de la llegada de éste

2 El actual apartado .3 del parrafo 3.2.2 se sustituye por el siguiente:

3 "naturaleza y estiba de la carga existente a bordo y, cuando haya a bordo
cargas sOlidas a granel, el nombre de expedicién de la carga a granel
(NECG), la clase segun el Codigo IMSBC y el numero ONU, cuando
proceda."

Seccion 5
Embarque de la carga 'y manipulacion del lastre

3 En el parrafo 5.1.4, se sustituye "Codigo de practicas de seguridad relativas a las
cargas sélidas a granel (Cédigo de Cargas a Granel) de la OMI" por "Cédigo
IMSBC";
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Apéndice 4
Directrices para cumplimentar la lista de comprobaciones
de seguridad buque-tierra

4 En el parrafo 12, sustitiyase "Cédigo de Cargas a Granel, de la OMI" por "Cédigo
IMSBC";
5 En el parrafo 17, sustitiyase "Cddigo de Cargas a Granel" por "Cédigo IMSBC"; y
Apéndice 5

Formulario de informacién sobre la carga
(configuracién recomendada)

6 Sustitiyase el formulario de informacion sobre la carga recomendado por el
formulario recomendado que figura en la seccién 4.2.3 del Cédigo IMSBC.

*k%
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ANEXO 7
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

ENMIENDAS AL MANUAL DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE CARGAS
SOLIDAS A GRANEL PARA REPRESENTANTES DE TERMINALES

1 En su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo de 2010)], el Comité de Seguridad
Maritima, tras examinar una propuesta formulada por el Subcomité de Transporte de
Mercancias Peligrosas, Cargas Sélidas y Contenedores en su 14° periodo de sesiones,
aprobd las enmiendas al Manual de embarque y desembarque de cargas sélidas a granel
para representantes de terminales (MSC/Circ.1160), cuyo texto figura en el anexo.

2 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan las enmiendas adjuntas en
conocimiento de las partes interesadas.
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ENMIENDAS

ANEXO

AL MANUAL DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE CARGAS SOLIDAS A

GRANEL PARA REPRESENTANTES DE TERMINALES (MSC/CIRC.1160)

PREAMBULO

1 Revise

se el parrafo 1 como se indica a continuacion:

"En respuesta a la perdida continua de buques que transportan cargas solidas a

granel,
Cédigo

a veces sin dejar rastro, y al nimero importante de muertes, la OMI elaboro6 el
de practicas para la seguridad de las operaciones de carga y descarga de

graneleros (Codigo BLU), en el marco de una serie de medidas para incrementar la
seguridad operacional y estructural de los graneleros. Ese instrumento fue adoptado
con caracter recomendatorio por la Asamblea de la Organizacibn Maritima

Interna

cional en su vigésimo periodo de sesiones, celebrado en noviembre de 1997,

mediante la resolucion A.862(20), y fue enmendado mediante las resoluciones
MSC.238(82) [y MSC... (87)].

DEFINICIONE

2 Suprim

S

ase la definicién de "Carga seca o sélida a granel";

Seccidn 1 — Definiciones

3 Efectiense las adiciones o revisiones que se indican a continuacién en la columna

delaiz

A

quierda (columna del Cédigo BLU):
Afadanse las siguientes definiciones en la seccién 1 en orden alfabético

"Nombre de expedicién de la carga a granel (NECG): identifica una carga a
granel durante su transporte por mar. Cuando una carga esté enumerada en
el Cédigo IMSBC, el nombre de expedicién de la carga a granel se identifica
mediante letras mayusculas en las fichas correspondientes a cada carga o en
el indice. Cuando se trate de una mercancia peligrosa definida en el Codigo
maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), segun se
define en la regla VII/1.1 del Convenio SOLAS, el nombre de expedicion de
esa carga es el nombre de expedicién de la carga a granel."

"Cdédigo IMSBC: Cdadigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel,
definido en la regla VI/1.1 del Convenio SOLAS."

"Carga solida a granel: cualquier carga no liquida ni gaseosa constituida por
una combinacion de particulas, granulos o trozos méas grandes de materias,
generalmente de composicion homogénea, que se embarca directamente en
los espacios de carga del buque sin utilizar para ello ningn elemento
intermedio de contencién.";
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Seccién 3 — Procedimientos que se han de seguir en el buque y en tierra antes de la
llegada de éste

4 Revisese el texto del péarrafo 3.1.4 (columna de la derecha), de modo que diga lo
siguiente:
2 "El limite de humedad admisible a efectos de transporte y el contenido medio

de humedad, en el caso de un concentrado u otra carga que pueda licuarse.";

5 Revisese el texto del parrafo 3.2.2 (columna de la izquierda), de modo que diga lo
siguiente:
.3 "naturaleza y estiba de la carga existente a bordo y, cuando haya a bordo

cargas solidas a granel, el nombre de expedicién de la carga a granel (NECG),
la clase segun el Codigo IMSBC y el nimero ONU, cuando proceda”;

6 Suprimase la nota correspondiente a 3.2.2 (columna de la izquierda);

Seccion 5 - Embarque de la carga 'y manipulacién del lastre

7 En el parrafo 5.1.4 (columna de la izquierda), sustitiyase "Codigo de practicas de
seguridad relativas a las cargas sélidas a granel (Codigo de Cargas a Granel), de la
OMI" por "Cédigo IMSBC";

Seccién 6 — Desembarque de la carga y manipulacion del lastre

8 En el parrafo 6.2.2 (columna de la derecha), sustitiyase "las recomendaciones del
Cddigo CG (Cddigo de practicas de seguridad relativas a las cargas solidas a

granel)" por "el Cadigo IMSBC";

ANEXO 4 — FORMACION DEL PERSONAL DE LA TERMINAL ENCARGADO DE LA
CARGA O DESCARGA DE GRANELEROS

9 En el parrafo 1, sustitiyase la referencia "Codigo CG (Cddigo de practicas de
seguridad relativas a las cargas solidas a granel" por "el Cddigo maritimo
internacional de cargas solidas a granel (Cédigo IMSBC)"; y

ANEXO 6 — PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

10 En el apartado 8, sustitlyase la referencia a "Cddigo de Cargas a Granel" por
"Codigo IMSBC".

*kk
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ANEXO 8
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

CONSIDERACIONES ADICIONALES PARA LA SEGURIDAD
DE LAS OPERACIONES DE CARGA DE GRANELEROS

1 En su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo de 2010)] el Comité de Seguridad
Maritima tomé nota de los problemas que planteaba la falta de aplicacion universal de las
disposiciones de la regla 7 del capitulo VI del Convenio SOLAS (Embarque, desembarque y
estiba de cargas a granel) y del Cédigo de practicas para la seguridad de las operaciones de
carga y descarga de los graneleros (Codigo BLU). En particular, el Comité tomd nota de que
esos problemas podian atribuirse a la falta de acuerdo mutuo entre los representantes de
terminales y los capitanes sobre los regimenes de carga y descarga apropiados para las
cargas solidas a granel a fin de evitar que la estructura se someta a unos esfuerzos
excesivos. Ademas, el Comité observd que en la regla 7.3 del capitulo VI del Convenio
SOLAS se prescribe, obligatoriamente, que el representante de la terminal y el capitan
acuerden un plan de carga y descarga.

2 El Comité reconocié la necesidad de proporcionar nuevas orientaciones que
complementen el Codigo de practicas para la seguridad de las operaciones de carga y
descarga de graneleros (Cédigo BLU) y acept6é las consideraciones adicionales para la
seguridad de las operaciones de carga de graneleros, que figuran en el anexo.

3 El Comité también tomé nota de la recomendacién N° 46 de la IACS, en la que se
proporciona la orientacion e informacion pertinente sobre el embarque de carga a granel
para reducir la posibilidad de que la estructura del casco de los graneleros se vea sometida
a esfuerzos excesivos.

4 El Comité insta a los Gobiernos Miembros, los representantes de terminales, los
propietarios de buques, los armadores, los capitanes de buque, los fletadores de buques, los
expedidores, los receptores y otras partes interesadas a que tengan en cuenta la
recomendacién N° 46 de la IACS y las Consideraciones adicionales para la seguridad de las
operaciones de carga y descarga de graneleros, adjuntas, cuando elaboren el plan de carga
y descarga acordado, de conformidad con lo dispuesto en la regla 7 del capitulo VI del
Convenio SOLAS y en el Cadigo BLU (resolucion A.862(20), enmendada).
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ANEXO

CONSIDERACIONES ADICIONALES PARA LA SEGURIDAD
DE LAS OPERACIONES DE CARGA DE GRANELEROS

Introduccion

1 En la regla 7.3 del capitulo VI del Convenio SOLAS se prescribe que antes de
embarcar o desembarcar una carga soélida a granel, el capitan y el representante de la
terminal deberan convenir en un plan que garantice que durante el embarque y el
desembarque de la carga no se sobrepasen las fuerzas y los momentos permisibles a que
puede estar sometido el buque. Para facilitar la elaboracién del plan se hace referencia al
Cdédigo de précticas para la seguridad de las operaciones de carga y descarga de
graneleros (Cédigo BLU) (resolucién A.862(20), enmendada).

2 En el Cédigo BLU se prescribe la cooperacion y el acuerdo mutuo del representante
de la terminal y el capitan con respecto a la manera de cargar y descargar el buque. La
prescripcion béasica del Cédigo es que se acuerde un plan en el que se especifiquen las
secuencias de carga, descarga, lastrado y deslastrado. La preparacién de un plan y el
mantenimiento del control del proceso de carga y descarga de conformidad con el plan y el
Cddigo BLU son fundamentales para la seguridad del embarque de cargas secas a granel.

3 En el Cdodigo BLU también se dispone que los fletadores y expedidores deberian
asignar buques a unos terminales en los que puedan llevarse a cabo las operaciones de
carga y descarga en condiciones de seguridad. Los buques deberian mantenerse en buenas
condiciones de navegabilidad y carecer de defectos que puedan perjudicar la seguridad de
la navegacion y las operaciones de carga y descarga. El equipo de la terminal deberia estar
debidamente certificado y ser mantenido y utilizado por personal competente y, cuando
proceda, debidamente titulado. Todo el personal del buque y de la terminal deberia haber
recibido una formacién adecuada a las necesidades de su cargo relativa a todos los
aspectos relacionados con la seguridad de la carga y descarga de los graneleros, incluido el
efecto adverso que el incumplimiento del plan de carga/descarga acordado podria tener en
la seguridad del buque.

4 Para complementar el Codigo BLU, en el Manual de embarque y desembarque de
cargas soOlidas a granel para representantes de terminales (circular MSC/Circ.1160,
enmendada) proporciona orientaciones para los representantes de terminales y otras partes
relacionadas con la manipulacién de cargas soélidas a granel.

5 El presente documento tiene por objeto proporcionar orientaciones adicionales para
los Gobiernos Miembros, representantes de terminales, propietarios de buques, armadores,
capitanes, fletadores, expedidores, receptores y otras partes interesadas en el embarque de
cargas a granel, a fin de mantener la seguridad de las operaciones de los buques y las
terminales.

Duracién de las operaciones de carga

6 La duracion total de las operaciones de carga y el régimen de carga nhominal deben
acordarse antes de la carga teniendo en cuenta los limites operacionales en condiciones de
seguridad del buque y la terminal. Ese acuerdo debe formar parte del plan de la carga
prescrito en la regla VI/7.3 del Convenio SOLAS y deberia también estar armonizado con las
disposiciones del Codigo BLU.
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7 Aunque una terminal tenga un régimen de carga nominal alto (el régimen de vertido
que puede alcanzarse con el equipo de carga), también influiran en la duracién de la carga
las medidas que se requieran para cargar un buque en condiciones de seguridad a fin de
mantener los esfuerzos estructurales dentro de los limites admisibles.

Condicién de llegada

8 La llegada a puerto en una condicion de lastre muy ligero deberia evitarse, ya que
tales condiciones pueden tener consecuencias perjudiciales en la maniobrabilidad y
resistencia estructural. Un gran asiento unido a una condicion de lastre muy ligero pueden
afectar considerablemente a la maniobrabilidad, por ejemplo: aumento de la deriva y
dificultades para el borneo en condiciones de viento, disminucién de la capacidad de giro y
aumento de la dificultad para mantener el rumbo del buque y su situacion ante la accion del
viento y las corrientes. Por lo que respecta a las estructuras del casco, el embarque de la
carga en una condicion de calado superficial puede imponer grandes esfuerzos en las
estructuras del doble fondo, cubierta entre escotillas y mamparo transversal, si la carga en
las bodegas no esta debidamente sostenida por el empuje hacia arriba de la flotabilidad.

9 Al elaborar el plan de carga y determinar la condicién de llegada, deberian tenerse
en cuenta las cuestiones de maniobrabilidad y los criterios de carga local previstos en el
manual de carga.

Secuencias de carga

10 Las secuencias de carga deben acordarse antes de la carga teniendo en cuenta los
limites operacionales en condiciones de seguridad del buque y la terminal. Ese acuerdo
debe formar parte del plan de carga prescrito en la regla VI/7.3 del Convenio SOLAS y
también deberia estar armonizado con las disposiciones del Cadigo BLU.

11 Al elaborar las secuencias de carga deberia tenerse en cuenta que, en general, los
niveles de esfuerzos impuestos al buque pueden reducirse aumentando el niumero de
vertidos.

12 Se recomienda que las secuencias de carga consistan en un minimo de dos vertidos
por bodega mas dos vertidos de asiento. Al calcular los esfuerzos de cada etapa se
considerard la posibilidad de utilizar un margen (es decir, utilizar menos del 100 % del limite
admisible) en prevision de posibles rebasamientos o desconexidn de las sincronizacién de
lastre; dejando tiempo para interrumpir las operaciones de carga y posteriormente adoptar
medidas correctivas sin superar los limites admisibles.

Durante la carga

13 Es necesario que las operaciones de lastre estén sincronizadas con las operaciones
de carga de conformidad con lo establecido y acordado en el plan de carga prescrito en la
regla VI/7.3 del Convenio SOLAS. Las operaciones de lastre y carga deberian llevarse a
cabo de manera controlada y de conformidad con el plan de carga y las disposiciones del
Cddigo BLU.

14 Si en algiin momento de la carga se superan los limites operacionales de seguridad
del buque o es probable que esos limites se superen si contindia la carga, el capitan tiene
derecho a suspender las operaciones de carga a fin de adoptar medidas correctivas (véase
la regla VI/7.7 del Convenio SOLAS).
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Consecuencias de la no aplicacion del Codigo BLU

15 La superacion de los limites admisibles que se especifiquen en el manual de carga
aprobado del buque daran lugar a un esfuerzo excesivo de la estructura del buque y podrian
conducir a un fallo catastréfico de la estructura del casco.

16 Es importante tener en cuenta que los miembros estructurales locales pueden
sobrecargarse, incluso cuando la fuerza cortante en aguas tranquilas y el momento flector
en aguas tranquilas en la viga-casco permanezcan dentro de los limites admisibles. A ese
respecto, deberia prestarse una atencién especial a la carga del doble fondo utilizando
diagramas de carga locales en el manual de carga.

17 Si en el plan de carga no se incluye el tiempo para garantizar el enrasado
(uniformemente distribuido) de la carga en la bodega, habrd un riesgo mayor de carga
asimétrica. La carga asimétrica en sentido longitudinal puede aumentar la presién lateral de
la carga que actia en el mamparo transversal, asi como las cargas soportadas por la
estructura del mamparo transversal y la magnitud de los esfuerzos de compresion en la
cubierta entre escotillas. La carga asimétrica transversal introducird cargas torsionales que
conduzcan al alabeo de la seccién del casco, provocando la cizalladura y la flexiéon de la
estructura de la cubierta entre escotillas.

18 Para unas orientaciones mas detalladas, consultese la recomendacion n° 46 de la
IACS (Guidance and Information on Bulk Cargo Loading and Discharging to Reduce the
Likelihood of Over-stressing the Hull Structure).

Referencias

19 Organizacion Maritima Internacional (OMI), 4 Albert Embankment, Londres, SE1 7SR,
Reino Unido:

Cdédigo de practicas para la seguridad de las operaciones de carga y descarga de
graneleros, también conocido como "Cddigo BLU", adoptado mediante la resolucién
A.862(20) y enmendado mediante la resolucion MSC.238(82).

Manual de embarque y desembarque de cargas solidas a granel para representantes de
terminales (circular MSC/Circ.1160, enmendada mediante la circular MSC.1/Circ.1230).

Las publicaciones de la OMI estan disponibles a la venta en www.imo.org.

20 Asociacién Internacional de Sociedades de Clasificacion (IACS), 36 Broadway,
London, SW1H 0BH, Reino Unido:

Recomendacion n° 46 de la IACS: Guidance and Information on Bulk Cargo Loading

and Discharging to Reduce the Likelihood of Over-stressing the Hull Structure, que
puede descargarse en www.iacs.org.uk.
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ANEXO 9
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

RECOMENDACIONES SOBRE LA UTILIZACION SIN RIESGOS
DE PLAGUICIDAS EN LOS BUQUES

1 En su 62° periodo de sesiones (24 a 28 de mayo de 1993), el Comité de Seguridad
Maritima aprob6 las Recomendaciones sobre la utilizacién sin riesgos de plaguicidas en los
buques (MSC/Circ.612), propuestas por el Subcomité de Contenedores y Cargas en
su 32° periodo de sesiones.

2 El Comité de Seguridad Maritima, en su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo
de 2010)], aprobd las Recomendaciones revisadas sobre la utilizacién sin riesgos de
plaguicidas en los buques en virtud de lo dispuesto en la regla VI/4 del Convenio SOLAS,
propuestas por el Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosas, Cargas Solidas y
Contenedores en su 14° periodo de sesiones, cuyo texto figura en el anexo de la presente
circular.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan las Recomendaciones revisadas
en conocimiento de las autoridades competentes, la gente de mar, los fumigadores, los
fabricantes de fumigantes y plaguicidas y otras partes interesadas.

4 La presente circular sustituye a la circular MSC/Circ.612, enmendada por las
circulares MSC/Circ.689 y MSC/Circ.746.
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6 PRECAUCIONES DE SEGURIDAD — GENERALIDADES
6.1 Plaguicidas
6.2 Rociamiento con productos lanzados al aire y rociamiento de superficies
6.3 Fumigaciones
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ANEXO — PLAGUICIDAS ADECUADOS PARA USO A BORDO
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1 INTRODUCCION

1.1 Estas Recomendaciones han sido preparadas por el Subcomité de Transporte de
Mercancias Peligrosas, Cargas Soélidas y Contenedores siguiendo instrucciones del Comité
de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional (OMI).

1.2 La existencia de insectos o roedores en los buques es perjudicial por mas de una
razon. Ademas de la impresion desagradable y las molestias que producen, pueden
deteriorar el equipo, propagar enfermedades e infecciones, impurificar los alimentos en
cocinas y gambuzas, y ademas pueden estropear la carga ocasionando pérdidas
comerciales y de otra indole. Muy pocos son los plaguicidas que se prestan a ser utilizados
contra todos los tipos de plagas que pueden producirse a bordo o en distintos lugares de un
buque. Es, pues, necesario examinar por separado los principales tipos de plagas y de
plaguicidas.

1.2.1 Insectos en los espacios de carga y en la carga

1.2.1.1 Los insectos y los acaros que infectan los productos del reino vegetal y del reino
animal pueden entrar en los espacios de carga junto con mercancias (infestacion
introducida), pueden pasar de un producto dado a otro distinto (infestacion cruzada) y
pueden permanecer en el buque tras la descarga de un producto y atacar la carga
subsiguiente (infestacién residual). Tal vez sea necesario combatirlos en cumplimiento de
prescripciones fitosanitarias encaminadas a evitar que cundan las plagas, o por razones
comerciales, para que no infesten, impurifiquen o estropeen cargamentos de alimentos
destinados al consumo humano o de los animales’. En casos de grave infestacion de carga
a granel, por ejemplo cereales, se puede producir un calentamiento excesivo de la carga.

1.2.2 Roedores

1.2.2.1 Es preciso luchar contra los roedores, no so6lo porque pueden deteriorar la carga o
el equipo del buque, sino también, como prescribe el Reglamento Sanitario Internacional,
para evitar la propagacion de enfermedades.

1.3 En las secciones siguientes se dan orientaciones a los capitanes de buques en
cuanto a la utilizacién de plaguicidas”, con miras a que el personal de a bordo no corra
ningln riesgo y a evitar la presencia de una cantidad excesiva de residuos de agentes
toxicos en los alimentos destinados al consumo humano o de los animales. Se trata en ellas
de los plaguicidas utilizados en la lucha contra las plagas de insectos” y de roedores en
espacios de carga vacios o en los que contienen carga, en los alojamientos para tripulantes
0 pasajeros y en las gambuzas. Se han tenido en cuenta las recomendaciones existentes de
la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), de la Oficina Internacional del Trabajo (OIT) y
de la Organizacion de las Naciones Unidades para la Agricultura y la Alimentacion (FAO) en
lo que atafie a los residuos de plaguicidas y a la seguridad en el trabajo.

Al hablar de alimentos destinados al consumo humano o de los animales se hace referencia tanto a las
materias primas como a los productos elaborados.

ok

En el presente texto, la palabra "plaguicida" se aplica a los insecticidas, fumigantes y rodenticidas. En el
anexo figuran ejemplos de algunos de los plaguicidas mas comunes.

En el presente texto, al decir "insectos" se incluye los acaros.
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2 PREVENCION DE LA INFESTACION
2.1 Mantenimiento y saneamiento

2.1.1 Para evitar infestaciones hay que mantener en buen estado de conservacion los
espacios de carga, las soleras protectoras de la tapa del doble fondo y otras partes del
buque. Son muchos los puertos que dictan reglas y ordenanzas expresamente referentes al
mantenimiento de los buques destinados al transporte de cereales y que, por ejemplo,
exigen gue ni la tablazén ni las soleras dejen pasar grano alguno.

2.1.2 En lalucha contra las plagas son tan importantes la limpieza y el buen orden a bordo
como lo son en una casa particular, un almacén, un molino harinero o una fabrica. Dado que
los insectos se instalan y se multiplican alli donde hay desechos, mucho es lo que puede
hacerse para evitar su proliferacion por el simple procedimiento de mantener el buque
perfectamente limpio. Las vigas y refuerzos con perfil de cajon, por ejemplo, se llenan de
residuos durante las operaciones de descarga, y Si no se los mantiene limpios pueden ser
fuente de infestaciones graves. Es importante quitar de los baos y de las esloras de cubierta
todo residuo de carga en el momento de desembarcar el cargamento, a ser posible cuando
la carga esta al nivel adecuado para hacer esa limpieza convenientemente. Para la limpiar
los espacios de carga y las instalaciones de acondicionamiento de la carga conviene utilizar
aspiradores de tipo industrial si se dispone de ellos.

2.1.3 Las materias recogidas durante la limpieza han de ser inmediatamente eliminadas o
sometidas al adecuado tratamiento, para que los insectos no puedan escaparse Yy
dispersarse por otras partes del buque o por cualquier otro lugar. En el puerto se las puede
gquemar o se las puede someter a un tratamiento con un plaguicida, pero son muchos los
paises en que el desembarque de esas materias esta sometido a un control fitosanitario. Si
no es posible destruirlas en tierra, habra que echar las barreduras por la borda mar adentro.
Si se esta fumigando alguna parte del bugue, puede exponérselas al gas.

2.2 Principales puntos de infestacién

2.2.1 Soleras protectoras de la tapa del doble fondo: si se forman rendijas entre las tablas
de las soleras, como sucede con frecuencia, se acumularan debajo de éstas materias
comestibles que pueden constituir focos de infestacion durante mucho tiempo. Los insectos
que se crian en esos sitios pueden facilmente salir a atacar los cargamentos de productos
alimenticios y hacer cria alli mismo.

2.2.2 Los mamparos divisorios axiales de los entrepuentes, los alimentadores y las celdas
de madera para grano se suelen dejar in situ durante varios viajes y son en muchos casos
fuentes de infestacion por la forma en que estan construidos. Una vez terminadas las
operaciones de descarga de un cargamento de cereales, es importante sacar y desechar las
arpilleras y las serretas que cubren los intersticios formados entre los tablones del forro
antes de limpiar o lavar las bodegas. Cuando se hagan preparativos para recibir la carga
siguiente, se debe reemplazar ese material de recubrimiento por material nuevo.

2.2.3 Los baos de apoyo y las esloras en que se asientan las cubiertas y las bocas de
escotilla suelen estar construidos con angulares en forma de L. En tal caso, puede
acumularse grano en las alas de los angulares cuando se desembarca la carga a granel.
Estas alas se hallan a menudo en lugares inaccesibles que se pasan por alto en las
operaciones de limpieza.
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2.2.4 Mamparos provistos de aislamiento, en las proximidades de la cAmara de maquinas:
cuando la cara del mamparo de la sala de maquinas que da a la bodega esta aislada con un
revestimiento de madera, ocurre que la cAmara de aire formada entre el revestimiento y el
mamparo y los intersticios de los tableros se llena de grano y de otras materias. A veces, el
espacio formado entre el revestimiento y el mamparo esta rellenado con material aislante
susceptible de considerable infestacion y propicio para que los insectos hagan cria. Los
mamparos frenantes de madera (arcadas) pueden ser también excelentes criaderos de
insectos, especialmente si estan humedos, como sucede cuando son de madera verde.

2.2.5 Serretas de estiba: las grietas que se forman junto a los soportes de las serretas de
estiba son lugares tipicos de acumulacion de materiales y escondrijo de insectos.

2.2.6 Sentinas: en estos espacios es corriente hallar insectos metidos en restos de
comida.

2.2.7 Cajetines protectores de tendido eléctrico: a veces, la carga general deteriora los
revestimientos de hojalata de los conductos eléctricos; cuando se toma luego un
cargamento de cereal a granel, es facil que el grano penetre en los cajetines hasta llenarlos.
En muchos casos, estos residuos de cereal son origen de una gran infestacion. Hay que
reparar inmediatamente los cajetines dafiados o, si es posible, sustituirlos por un
revestimiento hecho con tiras de acero, material que es mas facil de limpiar.

2.2.8 Oftros lugares caracteristicos de acumulacion de desperdicios y refugio para la
proliferacion de insectos, que merecen mencion son:

Las superficies que quedan bajo las arpilleras utilizadas para cubrir las tapas de
imbornales y a veces para cubrir las soleras protectoras de la tapa de los tanques.

Las cajas de proteccion de tuberias, especialmente si estan rotas.
Los rincones, donde se encuentran con frecuencia restos de cereales.
Huelgos entre planchas solapadas y juntas de cuadernas, e intersticios en alabantes.

Las tapas de madera de los registros o troncos de acceso a tanques de doble fondo
0 a otros lugares.

Las grietas que puede haber en el forro de madera que protege el tanel del eje
portahélice.

Debajo de las costras de 6xido y de pintura vieja, en la cara interior de las chapas del
casco.

Los mamparos frenantes (arcadas).
El material de estiba, los sacos vacios y las telas de separacion usadas.

El interior de los pafioles.
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3 LUCHA CON MEDIOS QUIMICOS CONTRA LA INFESTACION POR INSECTOS
3.1 Métodos de desinfestacion quimica
3.1.1 Tipos de plaguicidas y métodos de lucha contra los insectos

3.1.1.1 Para evitar que las poblaciones de insectos lleguen a asentarse en espacios de
carga y otros lugares del buque, es preciso utilizar algin producto quimico con propiedades
téxicas para controlarlas. En términos generales, los productos disponibles para este fin son
de dos clases: los insecticidas que actdan por contacto y los fumigantes. El agente y el
método de aplicacion que convenga utilizar dependeran circunstancialmente del tipo de
producto que se ha de proteger, del grado de infestacion, del lugar donde se la ha
observado, de la categoria y habitos de los insectos descubiertos, de las condiciones
climatoldgicas y de otras circunstancias. De cuando en cuando, se hacen descubrimientos
que permiten o aconsejan modificar los tratamientos recomendados.

3.1.1.2 EI éxito del tratamiento quimico no depende solamente de la eficacia del agente
plaguicida utilizado. Hay que apreciar las condiciones de aplicacion y las limitaciones de
cada método disponible. Los tripulantes pueden llevar a cabo tratamientos en pequefa
escala, o "localizados", con tal de que respeten las instrucciones del fabricante y cuiden de
cubrir por completo la zona infestada, pero los tratamientos extensos o que entrafian
riesgos, como son las fumigaciones o los rociamientos de lugares cerca de los cuales hay
productos alimenticios destinados al consumo humano o de los animales, deberan ser
encomendados a los especialistas, que daran a conocer al capitan del buque los
ingredientes activos utilizados, los riesgos que entrafian esas sustancias y las precauciones
gue hay que tomar contra esos riesgos.

3.1.2 Insecticidas que actuan por contacto

3.1.2.1 Tratamiento del espacio: Los insecticidas pueden ser lanzados al aire en forma de
liquidos o sélidos en finas particulas. Hay distintos tipos de aparatos para producir y lanzar
esas particulas. Por este método se destruye a los insectos voladores y se combate la
infestacién superficial en los lugares en que los insectos no guarecidos entran en contacto
con las particulas, y las que quedan depositadas sobre las superficies también pueden
seguir produciendo ciertos efectos plaguicidas residuales.

3.1.2.2 Para hacer rociamiento y nebulizaciones en espacios de carga pueden utilizarse
varios procedimientos. Existen, por ejemplo, nebulizadores con los que se vaporiza un
insecticida en forma de liquido o de particulas bastante gruesas. Esos insecticidas
vaporizados se pueden condensar en particulas finas al entrar en contacto con el aire
fresco. Asimismo, se pueden producir mecanicamente particulas finas, a partir de
preparados adecuados, por medio de boquillas dispersoras, por sistemas Venturi o mediante
pulverizadores centrifugos. También se pueden producir humos insecticidas, en
generadores faciles de manejar por personal del buque, prendiendo sencillamente fuego al
producto que en ellos se utiliza.

3.1.2.3 Los ensayos han demostrado que estos humos y rociamientos de insecticidas
pueden ser muy eficaces contra los insectos que andan al descubierto en espacios tales
como las bodegas. En cambio, por estos procedimientos falla la penetracion y es infructuosa
la lucha contra colonias instaladas en rendijas profundas, entre las tablas que recubren las
cubiertas o debajo de ellas, bajo las soleras protectoras de las tapas del doble fondo, o en
las tapas de los imbornales, lugares todos en los que suele cundir la infestacion. Cuando los
insectos se han metido en lugares profundos, suele ser necesario recurrir a los fumigantes.
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3.1.2.4 Rociamientos de superficies: para combatir la infestacion residual pueden también
utilizarse los rociamientos con insecticidas adecuados. Este sistema de lucha contra los
insectos que tiene por otra parte sus limitaciones, es bastante coémodo, porque no obliga a
evacuar los espacios que no estdn sometidos a tratamiento. Hay diversos tipos de productos
que pueden utilizarse por este procedimiento:

A concentrados emulsionables y concentrados en forma de polvos
hidrodispersables, que hay que diluir en agua; y

2 concentrados oleosos que hay que diluir en un aceite portador adecuado, y
productos que ya vienen diluidos, generalmente en aceites ligeros, para su
utilizacion directa en operaciones en pequefia escala.

3.1.2.5 Se pueden utilizar aparatos rociadores accionados a mano o bien mecénicos,
segun la magnitud de la tarea que se deba realizar. Para llegar a lo mas alto de algunas
bodegas se necesita equipo mecénico con presion suficiente para que el rociamiento llegue
a su destino. Los rociadores de mano rara vez son adecuados; se pueden utilizar rociadores
de mochila con presién suficiente para hacer llegar el rociamiento a las zonas infestadas.
Con los rociamientos de superficies se deja sobre las mismas un depdsito que tiene efectos
toxicos para los insectos presentes en el momento del rociamiento y también para los que
luego corran por encima de las superficies tratadas o se posen sobre ellas.

3.1.2.6 El inconveniente de los rociamientos, lo mismo que el de las nebulizaciones, esta
en que el insecticida no alcanza a los insectos escondidos en lugares inaccesibles de los
espacios de carga. Los insecticidas aplicados en forma de rociamientos de soluciones
oleosas o0 de emulsiones acuosas tardan en secarse cierto tiempo y pueden ser peligrosos
para las personas que transitan por el bugue. No se debe recibir ninguna carga mientras los
depositos toxicos dejados por los rociamientos no se hayan secado bien.

3.1.2.7 Ademéas de los métodos descritos, las junturas de los mamparos de los
alojamientos y de las cocinas se pueden pintar con barnices insecticidas, siguiendo para ello
las instrucciones del fabricante, para combatir las plagas en esos lugares. En estos espacios
también pueden resultar eficaces los rociadores de accionamiento manual y los
distribuidores manuales, a presion, de tipo aerosol.

3.1.2.8 Cuando hayan de aplicarse insecticidas que actdan por contacto, sea cual fuere el
procedimiento que se emplee, todo el personal que no participe directamente en esa
operacion debera evacuar las zonas que se han de someter a tratamiento y no volver a
entrar en ellas mientras no haya transcurrido, por lo menos, el tiempo que el fabricante del
plaguicida utilizado recomiende en la etiqueta o en el bulto mismo.

3.1.3 Fumigantes

3.1.3.1 Los fumigantes se utilizan en los casos en que los insecticidas que acttan por
contacto son ineficaces. Actlan en estado gaseoso, aunque pueden ser aplicados como
productos soélidos o liquidos de los que se desprende el gas. Para que resulten eficaces y
para que su utilizaciébn no entrafie riesgos, los espacios tratados deben hallarse en
condiciones de hermeticidad al gas durante todo el periodo de exposicion, que sera de entre
unas cuantas horas y unos cuantos dias segun el tipo y la concentracién del fumigante, la
plaga de que se trate, el producto que se quiere proteger y la temperatura reinante. En el
Anexo D) se facilita informacién adicional sobre los dos fumigantes més utilizados, a saber
el bromuro de metilo y la fosfina (fosfuro de hidrégeno).
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3.1.3.2 dado que los gases fumigantes son venenosos para el ser humano y se requieren
equipo y cualificaciones especiales para su aplicacion, deben ser utilizados exclusivamente
por especialistas y no por miembros de la tripulacion del buque.

3.1.3.3 Es obligatorio evacuar el espacio que se va a someter a tratamiento con gas, y en
algunos casos habra que evacuar el buque entero (véase 3.1.4 y el anexo D)).

3.1.3.4 La empresa de fumigaciones, el organismo gubernamental competente o la
autoridad adecuada deberan designar a un "fumigador responsable". Esta persona estara en
condiciones de proporcionar al capitAn documentacidon que acredite su competencia y
autorizaciéon. El fumigador responsable proporcionara, por escrito, al capitan del buque
instrucciones acerca del tipo de fumigante utilizado, los riesgos que entrafia y las
precauciones que hay que tomar; dichas instrucciones se deben seguir escrupulosamente,
ya que todos los fumigantes corrientemente utilizados son sumamente toxicos. Las
instrucciones se deben escribir en un lenguaje que el capitan o su representante
comprendan facilmente.

3.1.4 Fumigacién con aireacién (ventilacién) en puerto

3.1.4.1 La fumigacion y la aireacion (ventilacion) de los espacios a bordo de un buque
deben efectuarse siempre en puerto (con el buque abarloado o fondeado). No se permitira
salir de puerto a un buque mientras no se haya recibido del fumigador responsable un
certificado en el que se lo declare exento de gases.

3.1.4.2 Antes de que comience la aplicaciobn de fumigantes en espacios, se hara
desembarcar a todos los tripulantes, los cuales deberan permanecer en tierra hasta que el
fumigador responsable u otra persona autorizada haya certificado por escrito que el buque
esta "exento de gas". Durante ese periodo, permanecera de guardia una persona para
impedir la entrada o la subida a bordo de quien no esté autorizado para ello, y se
mantendran letreros de advertencia bien visibles en las pasarelas y en las entradas a los
alojamientos.

3.1.4.3 EIl fumigador responsable debera permanecer en el buque desde que empiece
hasta que termine la fumigacién y hasta el momento en que se declare al buque exento
de gas.

3.1.4.4 Terminada la fumigacion, el fumigador responsable adoptara las medidas
necesarias para asegurarse de que el fumigante se ha disipado del espacio. Si para ello han
de prestar ayuda tripulantes, por ejemplo para abrir escotillas, éstos deberan estar provistos
de los adecuados aparatos respiratorios protectores y atenerse estrictamente a las
instrucciones dadas por el fumigador responsable.

3.1.4.5 EI fumigador responsable debera comunicar por escrito al capitan los espacios del
buque que se declaran seguros para que puedan volver a entrar en ellos, antes de airear el
buque, los tripulantes que sean indispensables.

3.1.4.6 En tales casos, el fumigador responsable mantendra vigilados, desde que empiecen
hasta que terminen la fumigacién y la aireacion, todos los espacios a los que se haya
permitido regresar al personal. Si en alguno de esos espacios la concentracion es superior
al limite de exposicién en el trabajo establecido por la reglamentacion del Estado de
abanderamiento o la del Estado rector del puerto en el que se esté llevando a cabo la
fumigacion, se evacuara a los tripulantes de la zona y no se volvera a entrar mientras las
mediciones no demuestren que se puede regresar sin riesgos.
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3.1.4.7 No se permitir4 la presencia a bordo de ninguna persona no autorizada en tanto no
se haya verificado que el buque entero esta exento de gas, no se hayan quitado los carteles
de advertencia y el fumigador responsable no haya expedido los certificados de exencién
de gas.

3.1.4.8 No se expediran certificados de exencién de gas en tanto no se hayan hecho
pruebas cuyos resultados demuestren que se ha disipado todo el fumigante residual de los
espacios de carga vacios o de los espacios de trabajo adyacentes y no se haya eliminado
todo residuo de materia fumigante.

3.1.4.9 No se debe entrar nunca en un espacio que se estd fumigando como no sea en
caso de extrema urgencia. Si es indispensable entrar en él, entraran el fumigador
responsable y por lo menos una persona mas, ambos provistos del adecuado equipo de
proteccion personal apropiado para el fumigante utilizado, que incluya proteccion de las vias
respiratorias, y de correaje y cabo salvavidas. Cada cabo salvavidas estara vigilado por una
persona que se mantendra en el exterior del espacio de que se trate y que estard equipada
de la misma manera.

3.2 Desinfestacion de espacios de carga vacios

3.2.1 Los espacios de carga vacios pueden ser tratados por cualquiera de los métodos
descritos, salvo el de aplicaciébn de barnices insecticidas. Debe cuidarse de evitar la
impurificacion o el deterioro de cargas subsiguientes. En el anexo se dan ejemplos de
algunos de los plaguicidas mas comunes. (Para las precauciones, véase 3.1.4.)

3.3 Desinfestacién de gambuzas, cocinas y alojamientos de los tripulantes y de
los pasajeros

3.3.1 En general, en las gambuzas para provisiones secas de los buques sélo deben
utilizarse insecticidas convenientes para los espacios de carga. Para el tratamiento de
cocinas y de alojamientos de los tripulantes y de los pasajeros pueden necesitarse ademas
otros, especialmente para combatir ciertas plagas como las de cucarachas, hormigas,
moscas o0 chinches. En el anexo se dan ejemplos de algunos de los plaguicidas mas
comunes.

3.4 Desinfestacion de las cargas y espacios adyacentes

3.4.1 En la circular MSC.1/Circ.1264 se recogen las recomendaciones aplicables a la
fumigacion de las bodegas de carga total o parcialmente llenas.

3.5 Transporte, a bordo de un buque, de contenedores, gabarras y otras unidades
de transporte fumigados

3.5.1 En la circular MSC.1/Circ.[1265] se recogen las recomendaciones aplicables a la
fumigacion de las unidades de transporte.
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4 LUCHA CONTRA LOS ROEDORES
4.1 Generalidades

4.1.1 Por lo que respecta a la lucha contra los roedores, los buqgues estan sometidos a
las disposiciones del Reglamento sanitario internacional de la OMS.

4.1.2  Se puede luchar contra los roedores por los procedimientos de fumigacién, mediante
uso de cebos con un veneno que actde en unos cuantos minutos (veneno de accion rapida)
0 un veneno de efecto diferido (veneno de accidn lenta), o por medio de trampas.

4.2 Fumigacion y colocacion de cebos

4.2.1 Para las fumigaciones contra los roedores, bastan dosis y periodos de exposicion
mucho menores que los necesarios para luchar contra los insectos. Por consiguiente, con
una fumigacion contra los insectos se eliminan también los roedores en las zonas tratadas.
Aun asi, la lucha contra los roedores a menudo obliga a fumigar espacios de alojamiento y
de trabajo que normalmente no requieren tratamiento contra los insectos.

4.2.2 Las fumigaciones contra roedores exclusivamente deben efectuarse en puerto,
completandose en puerto la ventilaciébn. Se tomaran en estos casos las precauciones
indicadas en 3.1.4.

4.2.3  Los procedimientos que entrafien fumigaciones o utilizacion de venenos de accién
rapida deben ser aplicados solamente por personal cualificado de las empresas de servicios
de lucha contra las plagas o de las autoridades competentes (por ejemplo, de las
autoridades de sanidad portuaria). Una vez completado el tratamiento, ese personal
recogerd y eliminard los cebos que contienen venenos de accién rapida. Los venenos de
accion lenta se utilizaran ateniéndose estrictamente a las instrucciones del fabricante que
figuren en la etiqueta o sobre el bulto mismo.

4.3 Cebo para roedores (venenos de accion lenta cuya utilizacién por personal
del buque esta permitida)

4.3.1 Lautilizacién imprudente de estos cebos puede lesionar al personal del buque.

4.3.2  Para que los rodenticidas resulten eficaces, es preciso colocarlos en los lugares por
donde transitan los roedores. Las pistas pueden rastrearse buscando huellas, restos y
heces. Como es natural, la utilizaciéon de rodenticidas no es una alternativa al mantenimiento
de buenas condiciones de higiene ni a la proteccién, siempre que sea posible, del equipo
contra la accién de los roedores.

4.3.2.1 Hay que proteger a las personas y a los animales domésticos contra el consumo
accidental de cebos para roedores y evitar que esos cebos entren en contacto con
productos alimenticios destinados al consumo humano o de los animales.

4.3.2.2 Siempre que sea posible, se renovaran los cebos de cereales al menos cada 30
dias para que no se conviertan en una fuente de infestacién por insectos.

4.3.3 Se llevara un registro de todos los lugares donde estén colocados los cebos,
cuidando particularmente de buscar todos los cebos que haya en los espacios de carga y de
sacarlos antes de cargar productos alimenticios a granel o ganado en pie.
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5 REGLAMENTACION DEL USO DE PLAGUICIDAS
5.1 Control nacional e internacional del uso de plaguicidas

5.1.1 En muchos paises, la venta y el uso de plaguicidas estan reglamentados por el
gobierno para eliminar los riesgos que su utilizacion puede entrafiar y evitar la impurificacion
de los productos alimenticios. En los reglamentos se toman en consideracion, entre otras
cosas, las recomendaciones de organizaciones internacionales como la FAO y la OMS,
sobre todo en lo tocante a los limites maximos de residuos de plaguicidas en los alimentos
para el ser humano y en los destinados a los animales.

5.1.2 En el anexo se dan ejemplos de algunos de los plaguicidas mas comunes. Estos
plaguicidas se deben utilizar ateniéndose estrictamente a las instrucciones del fabricante
que figuran en la etiqueta o sobre el bulto mimo. Los reglamentos y las prescripciones
nacionales varian segun el pais, por lo que la utilizacion de determinados plaguicidas para el
tratamiento de espacios de carga y de alojamientos de los buques puede estar sometida a
las restricciones impuestas por las prescripciones y los reglamentos establecidos:

A en el pais donde se embarca la carga o donde se la somete a tratamiento;

2 en el pais de destino de la carga, especialmente en lo que respecta a los
residuos de plaguicidas tolerables en los productos alimenticios; y

3 en el pais de matricula del buque.

5.1.3 Los capitanes de los buques cuidaran de conocer debidamente esos reglamentos y
esas prescripciones nacionales.

6 PRECAUCIONES DE SEGURIDAD — GENERALIDADES

6.1 Plaguicidas

6.1.1 Los plaguicidas suelen ser tan venenosos para el ser humano como para las plagas
gue han de destruir, 0 todavia mas. Por ello hay que seguir estrictamente las instrucciones
que se dan en la etiqueta o en el bulto mismo, sobre todo las relativas a la seguridad y a la

eliminacion de los residuos.

6.1.2 Para el almacenamiento de los plaguicidas se deben respetar estrictamente los
reglamentos y prescripciones nacionales o las instrucciones del fabricante.

6.1.3 No se debe fumar, comer ni beber mientras se estén utilizando plaguicidas.

6.1.4 No se debe volver a utilizar nunca ningin receptaculo ni embalaje/envase vacio que
haya contenido plaguicidas.

6.1.5 Hay que lavarse las manos inmediatamente después de utilizar plaguicidas.
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6.2 Rociamiento con productos lanzados al aire y rociamiento de superficies
(véase también 3.1.2 supra)

6.2.1 Cuando el rociamiento es efectuado por especialistas, son éstos los que tienen el
deber de tomar las necesarias precauciones. Si es la tripulacion la que efectia las
operaciones, el capitan del bugue debera cerciorarse de que durante la preparacion de los
plaguicidas y durante su aplicacion se tomen las siguientes precauciones:

.1 llevar puesta indumentaria protectora y usar guantes, aparatos respiratorios y
gafas protectoras adecuados para los plaguicidas utilizados;

2 no quitarse la ropa, los guantes, los aparatos respiratorios o las gafas
protectoras mientras se estan aplicando plaguicidas, aunque haga mucho calor; y

.3 evitar la aplicacién de cantidades excesivas y el chorreo sobre las superficies,
asi como la impurificaciéon de productos alimenticios.

6.2.2 Sise contamina la ropa:

A suspender inmediatamente el trabajo y salir de la zona;
2 quitarse la ropay el calzado;

3 ducharse y lavarse bien la piel;

A4 lavar la ropa y el calzado y lavarse otra vez la piel; y

5 pedir asesoramiento médico.

6.2.3 Una vez terminado el trabajo:

A1 quitarse la ropa y el calzado y el resto del equipo y lavar todo ello; y

2 ducharse, enjabonandose abundantemente.
6.3 Fumigaciones

6.3.1 Los fumigantes no deben ser manipulados por el personal del buque, y las
operaciones de fumigacion deben ser efectuadas Unicamente por personas cualificadas. El
personal autorizado a permanecer para algun propoésito bien determinado cerca de los
lugares donde se esta efectuando una operacién de fumigacion debe seguir al pie de la letra
las instrucciones dadas por el fumigador responsable.

6.3.2 Antes de que se autorice la entrada de personal, habrd que airear los espacios de a
bordo sometidos a tratamiento y expedir un certificado de exencion de gas, tal como se
indica en 3.1.4.

6.4 Casos de enfermedad originada por exposicion a plaguicidas

6.4.1 En caso de exposicién a plaguicidas que vaya seguida de una enfermedad, se deben
pedir consejos médicos inmediatamente. Para casos de envenenamiento por determinados
productos, se puede hallar informacién en la Guia de primeros auxilios para uso en casos de
accidentes relacionados con mercancias peligrosas (GPA), de la OMI, o sobre el bulto (en la
etiqueta del producto o sobre el propio bulto se hallaran las instrucciones del fabricante y las
precauciones de seguridad).
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ANEXO

PLAGUICIDAS ADECUADOS PARA USO A BORDO

Los productos que figuran en la lista del presente anexo se utilizaran estrictamente
atendiendo a las precauciones de seguridad y a las instrucciones dadas por el fabricante en la
etiqueta o sobre el propio bulto, especialmente las referentes a la inflamabilidad del producto,
teniéndose en cuenta cualesquiera otras restricciones impuestas por las leyes del pais
donde se embarca la carga, del pais de destino de la misma o del pabellén del buque, y las
impuestas por los contratos relativos a la carga o por las instrucciones del propietario del buque.

Estos productos pueden ser utilizados por el personal del buque, salvo indicacién contraria.
Se puede utilizar un insecticida de los que se lanzan al aire junto con un insecticida de
accion residual.

Cabe sefialar especialmente que algunos de los plaguicidas incluidos en la lista pueden
estropear, maculandolos, productos sensibles como el café y el cacao, lo que se evitara
estibando estas mercancias con sumo cuidado. Si en la siguiente lista se indican insecticidas
muy purificados es, precisamente, para reducir al minimo las posibilidades de contaminacion.

A. Insecticidas que actian por contacto en espacios de carga:
Al. Insecticidas de accidn rapida para lanzar al aire, contra insectos voladores, por ejemplo:

Piretrinas (con o sin sustancias sinérgicas)
Biorresmetrina
Diclorvos

A2. Insecticidas de efectos residuales, de accion mas lenta, para aplicacion a superficies:

Malation (de la més alta calidad)
Bromofos

Carbaril

Fenitrotion

Clorpirifés-metil

Pirimifos-metil

B. Insecticidas que actian por contacto y cebos, adecuados para alojamientos:
B1. Insecticidas de accién rapida para lanzar al aire, contra los insectos voladores, por
ejemplo:

Piretrinas (con o sin sustancias sinérgicas)
Biorresmetrina
Diclorvés

B2. Insecticidas de efectos residuales, de accién mas lenta:

Malatién (de la mas alta calidad)
Diazinon

Fenitrotion

Propoxur

Bendiocarb

Permetrina
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B3. Insecticidas utilizables contra determinadas plagas y como tratamiento adicional:

Diazinon, en forma de rociamientos de aerosoles o en forma de barniz, contra las
hormigas, las cucarachas y las moscas

Dieldrin y aldrin, en forma de barnices, contra las hormigas y las cucarachas

Metopropeno, en cebos, contra las hormigas faradnicas

Clorpirifés-etil, en cebos o en forma de barniz

C. Rodenticidas:
C1. VVenenos en cebos:

Calciferol

Todos los anticoagulantes de las dos clases siguientes:

- Hidroxicumarinas (por ejemplo, warfarin, fumarina, cumatetralilo, difenacum,
brodifacum)

- Indandionas (por ejemplo, pival, difacinona, clorofacinona)

C2. Venenos de accion rapida, en cebos o liquidos:
SERAN UTILIZADOS UNICAMENTE EN PUERTO Y POR PERSONAS CUALIFICADAS

Fluoroacetato de bario
Fluoroacetamida
Fluoroacetato de sodio
Fosfuro de cinc

D. Fumigantes:
SOLO PODRAN APLICARLOS PERSONAL CUALIFICADO

Léase la informacion adicional sobre el bromuro de metilo y la fosfina (fosfuro de
hidrogeno) en conjuncion con el parrafo 3.1.3.

Bromuro de metilo

El bromuro de metilo se utiliza en situaciones en las que se necesita proceder a un rapido
tratamiento de espacios o de mercancias. La fumigacion con bromuro de metilo s6lo se
deberia permitir cuando el buque esta en los confines de un puerto (ya sea anclado o
abarloado), y para desinfestarlo una vez que todos los tripulantes hayan desembarcado
(véase 3.1.3.3). Antes de que la tripulacion vuelva a embarcar, se deben ventilar por
completo los espacios sometidos a tratamiento, y se debe expedir un certificado de exencién
de gas, segun se indica en 3.1.4, antes de que se autorice la entrada al personal.

Fosfina (fosfuro de hidrégeno)

En las fumigaciones a bordo de los buques en atracadero o en transito se utiliza una
variedad de preparados que producen fosfina. Los métodos de aplicacion varian mucho e
incluyen el tratamiento Unicamente de superficie, el sondeo, la utilizacion de un tubo
perforado que se coloca en el fondo de los espacios, los sistemas de recirculacion y de
inyeccion de gas, o una combinacion de esas técnicas. Se deben ventilar por completo los
espacios sometidos a tratamiento y se debe expedir un certificado de exencion de gas,
segun se indica en 3.1.4, antes de que se autorice la entrada al personal. En la circular
MSC.1/Circ.1264 se recogen todas las recomendaciones de seguridad aplicables a la
fumigacion de la carga en las bodegas de carga mientras el buque esta navegando.
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D1. Fumigantes utilizables contra insectos en espacios de carga vacios solamente y
contra roedores en cualquier lugar del buque:

Di6xido de carbono

Nitrégeno

Bromuro de metilo y diéxido de carbono, en mezcla
Bromuro de metilo

Cianuro de hidrégeno

Fosfina (Fosfuro de hidrogeno)

D2. Fumigantes utilizables contra insectos en espacios de carga con cargamento
completo o parcial y en unidades de transporte:

Véanse las circulares MSC.1/Circ.1264 y MSC.1/Circ.[1265]

PONGASE GRAN CUIDADO AL ELEGIR EL TIPO Y LA CANTIDAD DE
FUMIGANTES QUE SE HA DE UTILIZAR PARA EL TRATAMIENTO DE
DETERMINADAS MERCANCIAS

Di6xido de carbono

Nitrégeno

Bromuro de metilo y diéxido de carbono, en mezcla
Bromuro de metilo

Fosfina (Fosfuro de hidrogeno)

*k*k
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ANEXO 10
PROYECTO DE CIRCULAR CSC

RECOMENDACIONES REVISADAS RELATIVAS A LA INTERPRETACION Y APLICACION
ARMONIZADAS DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LA SEGURIDAD
DE LOS CONTENEDORES, 1972, ENMENDADO

1 El Comité de Seguridad Maritima, en su 62° periodo de sesiones (24 a 28 de mayo
de 1993), aprob6 las Recomendaciones relativas a la interpretacion y aplicacion uniformes
del Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores, 1972, enmendado
(CSC/Circ.100).

2 El Comité, en su 75° periodo de sesiones (15 a 24 de mayo de 2002), acord6 que la
informacién relativa a la implantacion de las prescripciones sobre las caracteristicas del
material de la placa de aprobacion relativa a la seguridad CSC deberia distribuirse a todas
las Partes Contratantes del Convenio CSC (CSC/Circ.123).

3 El Comité, en su 75° periodo de sesiones (15 a 24 de mayo de 2002), aprobod la
circular CSC/Circ.124 — Enmiendas a las Recomendaciones relativas a la interpretacion y
aplicacién uniformes del Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores, 1972,
enmendado (CSC/Circ.100).

4 El Comité, en su 80° periodo de sesiones (11 a 20 de mayo de 2005), tras reconocer
que era necesario facilitar orientaciones al funcionario que ejerza el control con arreglo a lo
dispuesto en el articulo VI del Convenio internacional sobre la seguridad de los
contenedores, 1972 (CSC), enmendado, aprobd las Orientaciones sobre defectos
estructurales graves en los contenedores (CSC/Circ.134).

5 El Comité, en su 86° periodo de sesiones (27 de mayo a 5 de junio de 2009), aprob6
la circular CSC/Circ.137, "Enmiendas a las Orientaciones sobre defectos estructurales
graves en los contenedores (CSC/Circ.134)" (CSC/Circ.137).

6 El Subcomité de Transporte de Mercancias peligrosas, Cargas sélidas y
Contenedores, en su [14° periodo de sesiones (21 a 25 de septiembre de 2009)] examiné
esas circulares para eliminar ambigledades en el ambito de la conservacion, los examenes
y el control de los contenedores, y preparé un documento refundido.

7 Tras examinar esa propuesta presentada por el Subcomité de Transporte de
Mercancias peligrosas, Cargas sélidas y Contenedores, en su [14° periodo de sesiones], el
Comité, en su [87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo de 2010)], aprobd las
Recomendaciones revisadas relativas a la interpretacién y aplicacion armonizadas del
Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores, 1972, enmendado, cuyo
texto figura en el anexo.

8 Se invita a las Partes Contratantes del convenio internacional sobre la seguridad de
los contenedores, 1972, enmendado, a que pongan las presentes Recomendaciones
revisadas en conocimiento de todas las partes interesadas.

9 La presente circular sustituye a las circulares CSC/Circ.100, CSC/Circ.123,
CSC/Circ.124, CSC/Circ.134 y CSC/Circ.137.
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ANEXO

RECOMENDACIONES REVISADAS RELATIVAS A LA INTERPRETACION Y APLICACION
ARMONIZADAS DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LA SEGURIDAD
DE LOS CONTENEDORES, 1972, ENMENDADO

1 GENERALIDADES

A continuacién se indican los diversos puntos relativos a la interpretacion y la aplicacion
armonizadas del Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores (Convenio
CSQO), 1972, en su forma enmendada, acerca de los cuales se ha llegado a un consenso.

2 DEFINICIONES (articulo Il, parrafos 8 a 10)

2.1 Contenedor nuevo y contenedor existente. Cuando sea necesario, las distintas
Administraciones fijaran la fecha en que se entendera que empez6 la construccion de un
contenedor a fin de determinar si dicho contenedor ha de ser considerado "nuevo" o
"existente".

2.2 Propietario. A los efectos de las presentes recomendaciones revisadas, por
"propietario” se entendera también el representante local del propietario.

2.3 A los efectos de las presentes recomendaciones revisadas rigen las siguientes
definiciones:

A Estacibn de contenedores: instalacion o lugar de reparacion o de
almacenamiento; y

2 Componentes vulnerables de la estructura: componentes del contenedor que
son importantes, dado que permiten utilizar el contenedor sin riesgos durante
el transporte. Se enumeran a continuacién en el parrafo 10.4 y se ilustran en
las figuras 1 a 5.

3 APLICACION (articulo Ill, parrafo 1)
3.1 Cajas intercambiables/desmontables

3.1.1 Queda acordado que no es necesario aplicar el Convenio CSC a los contenedores
llamados de caja intercambiable/desmontable, y proyectados y utilizados para el transporte
por carretera solamente, o por ferrocarril y carretera solamente, y que no sean aptos para
ser empleados como base de apilamiento ni posean medios de izada por la parte superior.

3.1.2 También queda acordado que no es necesario aplicar el Convenio CSC a tales cajas
intercambiables/desmontables transportadas por mar a condicion de que vayan montadas
en un vehiculo de carretera o en un vagon de ferrocarril. Sin embargo, si se aplica a las
cajas intercambiables/desmontables utilizadas en servicios transoceanicos.
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3.2 Contenedores para instalaciones mar adentro

Queda acordado que el Convenio CSC no se aplicara necesariamente a los contenedores
para instalaciones mar adentro manipulados en mar abierta. Los contenedores para
instalaciones mar adentro estan sujetos a diferentes parametros de proyecto, manipulacion y
prueba, segun establezca la Administracién. No obstante, cabe la posibilidad de aprobar los
contenedores para instalaciones mar adentro conforme a lo dispuesto en el Convenio CSC
siempre que cumplan las prescripciones y disposiciones pertinentes de dicho Convenio.”

3.3 Portaaparejos del buque y sus recipientes

3.3.1 Queda acordado que el Convenio CSC no se aplicard necesariamente al portaaparejos
del buque ni a sus recipientes, ya que los contenedores formados por el armazén de una
plataforma con vigas fijas en los extremos y recipientes para el almacenamiento de cerrojos
giratorios, barras de trinca, etc., no se utilizan para el transporte internacional segun se define
en el presente Convenio y, por tanto, no se encuadran en la definicion de contenedores. No
obstante, estos contenedores especiales se transportan a bordo de buques portacontenedores
y bugues de otro tipo y se manejan de la misma forma que el resto de los contenedores, y
por consiguiente entrafian los mismos riesgos durante su carga y descarga del buque.

3.3.2 En consecuencia, se recomienda incluir estas unidades en el programa de
conservacion y examen y someterlas a inspecciones periddicas.

4 ENTRADA EN VIGOR (articulos Il y VIII)

La Administracién de la Parte Contratante deberd inspeccionar todos los contenedores,
fijandoles placas de aprobacién relativa a la seguridad, en un plazo no inferior a cinco afos
a partir de la fecha de entrada en vigor del Convenio para esa Parte.

5 PRUEBA, INSPECCION Y APROBACION (articulo IV, parrafos 1 y 2): ELECCION DE LAS
ORGANIZACIONES EN LAS QUE DELEGAR EL DESEMPENO DE ESAS FUNCIONES

Las Administraciones exigiran una descripcién general de las organizaciones en las que se
delegue el desempefio de esas funciones y pruebas de su capacidad técnica para otorgar la
aprobacion, y se cercioraran de que las mismas tienen la necesaria solvencia financiera. Las
Administraciones se cercioraran igualmente de que dichas organizaciones se hallan a salvo
de posibles influencias perniciosas de propietarios, empresas explotadoras, fabricantes,
arrendadores y reparadores de contenedores, y de las de otras partes que pudieran tener
intereses creados en relacién con la aprobacion de contenedores.

6 APROBACION DE CONTENEDORES PARA PROPIETARIOS O FABRICANTES EXTRANJEROS
(articulo 1V, péarrafo 3) Y RECIPROCIDAD

6.1 Cuando sea posible, las Partes Contratantes haran todo lo posible para proporcionar
instalaciones o medios con los que otorgar aprobaciones a los propietarios o fabricantes
extranjeros de contenedores que soliciten la aprobacién de éstos de conformidad con lo
dispuesto en el Convenio.

6.2 La aprobacion de los contenedores se facilitaria si fuera posible autorizar a
sociedades de clasificacion o a otras organizaciones aprobadas por una Parte Contratante a
gque actuasen en nombre de otras Partes Contratantes en virtud de acuerdos aceptables
para las Partes interesadas.

Véanse las Directrices para la aprobacion de contenedores para instalaciones mar adentro manipulados
en mar abierta (MSC/Circ.860).
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7 CONSERVACION Y MODIFICACIONES DE LA ESTRUCTURA (articulo 1V)

7.1 La elaboracién de directrices detalladas acerca de normas de conservacion supondra
una carga innecesaria tanto para las Administraciones que traten de aplicar el Convenio
como para los propietarios. No obstante, a fin de garantizar la uniformidad en la inspeccion
de los contenedores y su seguridad operacional constante, la Parte Contratante pertinente
deberia garantizar que los siguientes puntos quedan cubiertos en cada programa de
examenes periodicos prescrito o programa de examenes continuos aprobado:

A métodos, alcance y criterios que han de aplicarse durante los examenes;

2 frecuencia de los examenes;

3 nivel de competencia del personal para realizar examenes;

4 sistema de archivo de registros y documentos (véase la seccion 12 a

continuacion);

5 sistema para registrar y actualizar los nimeros de identificacién de todos los
contenedores incluidos en un determinado programa de examenes
apropiado;

.6 métodos y sistemas de los criterios de conservacién que tengan en cuenta las

caracteristicas de proyecto de contenedores concretos;

7 disposiciones para la conservacion de contenedores en alquiler en caso de
que difieran de las aplicables a los contenedores en propiedad; y

.8 condiciones y procedimientos para afiadir contenedores a un programa que
ya se haya aprobado.

7.2 La aprobacion de todos los programas, prescritos o aprobados, de examenes
continuos o periédicos deberia estar sujeta a un periodo de validez. La correspondiente
Administracion sometera dicha aprobacién a examen a mas tardar diez (10) afios después
de que se haya expedido o renovado la aprobacion, a fin de que quede garantizada
continuamente su viabilidad.

7.3 Las Administraciones deberian evaluar periédicamente, mediante auditorias u otros
métodos equivalentes, los programas aprobados para garantizar que se cumplen integramente
las disposiciones de dichos programas. Dichas verificaciones deberian llevarse a cabo a los
intervalos que fije la Administracién, y al menos una vez cada cinco afios.

7.4 La frase "el propietario del contenedor cuidara de conservarlo en condiciones de
seguridad" (véase el parrafo 1 de la regla 2 del anexo | del Convenio) se interpretara en el
sentido de que el propietario de un contenedor (tal como se define aquél en el parrafo 10 del
articulo 1l del Convenio) sera responsable, ante el Gobierno de cualquier territorio en que se
opere con el contenedor, de la conservacion de éste en condiciones de seguridad.

7.5 El propietario quedara obligado por la legislacién sobre seguridad en vigor en dicho
territorio y por la ley o la reglamentacion que pueda servir para aplicar las prescripciones
relativas al control que figuran en el articulo VI del Convenio. No obstante, sera
responsabilidad exclusiva de los propietarios la eleccién de los métodos por los cuales
logren, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 1V, las condiciones de seguridad de
sus contenedores, es decir, la combinacion apropiada de la conservacion planificada, los
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procedimientos de renovacion, reposicion y reparacion, y la selecciéon de las organizaciones
para realizar esos trabajos. Cuando existan pruebas claras de que un propietario deja
repetidamente de alcanzar un nivel de seguridad satisfactorio, se pedird al Gobierno en cuyo
territorio el propietario esté domiciliado o tenga su oficina principal que garantice que se
toman las medidas correctivas apropiadas.

7.6 La responsabilidad del propietario de conservar el contenedor en condiciones de
seguridad incluye la de garantizar que ninguna modificacion efectuada en un contenedor
aprobado menoscabe la seguridad o haga que sean inexactos los datos registrados en la
placa de aprobacion relativa a la seguridad. En virtud de lo dispuesto en la regla 11 del
capitulo V del Anexo I, el propietario de un contenedor que haya sido objeto de cualquier
tipo de modificacion que entrafie cambios estructurales debera notificar dichos cambios a la
Administraciéon o a una organizacion homologada que ésta autorice. La Administracion o la
organizacion autorizada podra determinar si los resultados de las pruebas originales
realizadas de conformidad con lo dispuesto en el Anexo Il para la aprobacion inicial del
contenedor siguen siendo validos para el contenedor modificado.

7.7 Si un propietario retira del servicio un contenedor y, por tanto, éste deja de tener
que ajustarse a lo prescrito en el Convenio, o no conserva dicho contenedor de conformidad
con las disposiciones del Convenio, o efectia modificaciones estructurales sin seguir los
procedimientos indicados en el parrafo 7.6 supra, el propietario debera quitar la placa de
aprobacion relativa a la seguridad.

8 RETIRADA DE LA APROBACION (articulo 1V, parrafo 5)

8.1 A efectos de la retirada de la aprobaciéon, se considerard que la Administracién
pertinente es la Administraciébn que otorgé la aprobacién. Si bien toda Parte Contratante
puede ejercer control sobre el movimiento de contenedores en virtud del articulo VI, sélo la
Administracion que aprobd el contenedor tiene derecho a retirar la aprobacion de éste.
Cuando se haya retirado la aprobacién, la Administracién exigira que se quite la placa de
aprobacion relativa a la seguridad.

9 RECONOCIMIENTO DE LA APROBACION (articulo V)
9.1 Registros de los programas aprobados de exdmenes continuos

Las Administraciones deberian mantener y hacer publica una lista de los Programas
aprobados de examenes continuos.

10 CONTROL (articulo VI)
10.1 Generalidades

10.1.1 Esta seccion trata del control de los contenedores en virtud del Convenio y no se
ocupa de cuestiones relativas a la conservacion o los examenes.

10.1.2 Para ejercer el control (segun lo previsto en el articulo VI del Convenio), las Partes
Contratantes designardn solamente a funcionarios autorizados de las entidades
gubernamentales. El articulo VI prescribe que este control debera limitarse a comprobar que
el contenedor posee una placa de aprobacion relativa a la seguridad valida, y una marca
gue indique un programa aprobado de examenes continuos (ACEP) o una fecha vélida para
el préximo examen (NED), a menos que haya indicios claros de que el estado del
contenedor constituye un riesgo manifiesto para la seguridad.
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10.2 Formacion de los funcionarios autorizados a ejercer el control

La Parte Contratante que ejerza el control debera garantizar que los funcionarios
autorizados encargados de esta tarea hayan recibido la formacion necesaria para ello. Dicha
formacion deberia comprender tanto ensefianza tedrica como instruccion practica.

10.3 Contenedores que no ofrezcan garantias de seguridad

10.3.1 Los funcionarios encargados de las tareas de control que encuentren un contenedor
en condiciones que entrafian un riesgo manifiesto para la seguridad deberan detener dicho
contenedor hasta que pueda garantizarse que reune las condiciones de seguridad para
continuar en servicio.

10.3.2 Se considerara que todos los contenedores que presenten defectos estructurales
graves en componentes vulnerables de su estructura (véase la seccién 10.4) se hallan en
condiciones que constituyen un riesgo manifiesto para la seguridad.

10.3.3 Siempre que un contenedor se someta a un control, los funcionarios autorizados
deberian notificarselo al propietario.

10.3.4 Los funcionarios encargados de las tareas de control podran permitir que un
contenedor detenido prosiga su ruta a su destino final a condicién de que no sea izado del
medio de transporte en que se encuentre.

10.3.5 También se considera que los contenedores vacios con defectos estructurales
graves en componentes vulnerables de su estructura constituyen un peligro para las
personas. Por regla general, los contenedores vacios que haya que reparar se llevan a una
estacion de contenedores elegida por el propietario, siempre que se puedan trasladar de
forma segura, lo que puede representar un traslado nacional o internacional. Todo
contenedor que presente dafios y que vaya a ser trasladado debera manipularse y
transportarse teniendo debidamente en cuenta sus defectos estructurales. Deberan
colocarse indicaciones claras en cada costado del contenedor y en la parte superior para
sefalar que solamente se esta moviendo para efectuar reparaciones.

10.3.6 Los contenedores vacios con serios dafios que impidan izarlos en condiciones de
seguridad, es decir, si sus cantoneras presentan dafios, se han extraviado o faltan, o si falla
la unién entre las paredes y los largueros inferiores del costado, sélo deberian moverse si se
transportan sobre un contenedor tipo plataforma como, por ejemplo, un contenedor abatible.

10.3.7 Los dafios importantes pueden ser resultado de golpes fuertes que podrian estar
causados por la manipulacién indebida del contenedor o de otros contenedores, o por
movimientos significativos de la carga dentro del contenedor. Por tanto, debera prestarse
especial atencién a las sefiales de dafos recientes provocados por un golpe.

10.3.8 Los dafios sufridos por un contenedor pueden parecer graves sin que por eso
representen un riesgo manifiesto para la seguridad. Numerosos dafios, como por ejemplo la
presencia de agujeros, pueden hacer que el contenedor incumpla la normativa aduanera
aungue no revistan importancia para la estructura.
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10.4 Componentes vulnerables de la estructura y definicion de defectos
estructurales graves que tendrdn en cuenta Unicamente los funcionarios
autorizados a ejercer el control

10.4.1 Los componentes vulnerables de la estructura de los contenedores que deberan
examinarse para descubrir si presentan defectos graves figuran a continuacion:

largueros superiores;

largueros inferiores;

vigas superiores;

vigas inferiores;

postes de esquina;

piezas de esquina e intermedias;
estructura inferior; y

engranajes de las barras de cierre.

O~NOUIAWN R

10.4.2 Los funcionarios autorizados a ejercer el control deben utilizar estos criterios para
determinar si el contenedor debe quedar de inmediato fuera de servicio. No deberian
utilizarse en tanto que criterios de reparacion y de conservacion en servicio conforme a un
programa aprobado de examenes continuos (ACEP) o a un programa de examenes
periédicos en virtud del Convenio CSC. La figura 5 es un diagrama de las medidas que
deben adoptar los funcionarios autorizados a ejercer el control.

COMPONENTE
VULNERABLE DE DEFECTO ESTRUCTURAL GRAVE
LA ESTRUCTURA
Largueros Deformacién local de un larguero de mas de 60 mm, o separacion, grietas
superiores o rasgaduras en el material del larguero de méas de 45 mm de longitud.

Nota: En algunos modelos de contenedores cisterna, los largueros
superiores no son componentes estructurales significativos.
Largueros inferiores | Deformacién local perpendicular de un larguero de mas de 100 mm, o
separacién, grietas o rasgaduras en el material del larguero de mas

de 75 mm de longitud.

Vigas superiores Deformacion local de una viga superior de mas de 80 mm, o grietas o
rasgaduras de mas de 80 mm de longitud.
Vigas inferiores Deformacion local de una viga inferior de mas de 100 mm, o grietas o

rasgaduras de mas de 100 mm de longitud.
Postes de esquina Deformacion local de un poste de mas de 50 mm, o rasgaduras o grietas
de mas de 50 mm de longitud.
Piezas de esquina e | Faltan piezas de esquina, toda grieta o rasgadura en las piezas, toda
intermedias deformacion en las piezas que impida su acoplamiento perfecto a las piezas
(cantoneras) de trinca o de elevacion, toda deformacion en las piezas de mas de 5 mm
en relacion con su plano original, toda abertura de una anchura superior
a 66,0 mm, toda abertura de una longitud superior a 127,0 mm, toda
reduccién del espesor de la placa de la abertura superior que haga que
dicho espesor se reduzca a menos de 23,0 mm o toda separacion de la
soldadura de los componentes contiguos a las piezas de 50 mm de longitud.
Estructura inferior Faltan dos o mas travesafios adyacentes, o estan separados de los
largueros inferiores. Falta un 20 % o mas del ndmero total de travesafos,
0 estan separados.
Nota: Si se permite proseguir el transporte, es sumamente importante que
se impida la caida de travesafos sueltos durante el transporte.
Engranajes de las No funciona uno o mas de los engranajes de las barras de cierre interiores.
barras de cierre Nota: Algunos contenedores estan proyectados y aprobados (tal como
gueda registrado en la placa CSC) para funcionar con una puerta
abierta o sin puerta.
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PIEZAS DE ESQUINA
LARGUERO SUPERIOR

VIGA SUPERIOR TRASERA
POSTE DE ESQUINA FRONTAL GASU © S

POSTES DE ESQUINA TRASEROS

- VIGA INFERIOR TRASERA
LARGUERO INFERIOR  ___~~*

ENGRANAJES DE LAS BARRAS DE CIERRE INTERIORES

PIEZAS DE ESQUINATRASERAS

Figura 1

il

VIGA FRONTAL INFERIOR

PIEZAS DE ESQUINA FRONTALES

TRAVESANOS DE LA
ESTRUCTURA INFERIOR

Figura 2
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LARGUERO SUPERIOR PIEZAS DE ESQUINA

VIGA SUPERIOR TRASERA

POSTE DE ESQUINA TRASERO
POSTES DE ESQUINA FRONTALES

VIGA FRONTAL INFERIOR
TRASERA

LARGUERO INFERIOR

PIEZAS DE ESQUINA
Figura 3

PIEZAS DE ESQUINA

VIGA SUPERIOR TRASERA

POSTES DE ESQUINA TRASEROS

PIEZA DE ESQUINA REFUERZO LATERAL DIAGONAL

VIGA INFERIOR TRASERA

*Recibe el mismo trato que un poste de esquina

Figura 4
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DEFECTOS ESTRUCTURALES GRAVES EN LOS CONTENEDORES

Diagrama de las medidas que deben adoptar los funcionarios autorizados a ejercer el control

INICIO

¢ Han sufrido
dafios los componentes
ulnerables de la estructura?
(véase 10.4.1)

¢&Son los dafios
mayores que los
indicados en

10.4.2?

Si ¢ Esta dafiado
el contenedor?

¢ Estan los dafios
cerca de los

limites indicados

en 10.4.2?

No es necesario P
adoptar medidas ||

Nota:

Puede entablarse contacto con el
propietario a través de la organizacion
Informar al que esté en ese momento en posesion
propietario del contenedor.

(véase 10.4.6)

Nota:
Los funcionarios autorizados a ejercer el
control podran permitir que prosiga el
movimiento una vez que el propietario
confirme que el contenedor se manejara
de modo que se reduzca al minimo el
riesgo de lesiones y que el contenedor se
repararad cuando se desembarque. Véase
el parrafo10.5

Nota:

No sera necesario izar el contenedor
si puede llegar a su punto de destino
sin cambiar su actual medio de
transporte.

\

¢Esta el
contendedor
cargado?

Puede permitirse
que prosiga el viaje

¢Es necesario
izar el contenedor?

Este contenedor no debe
utilizarse para el transporte
de lacargay so6lo se
permitira su transporte a una

estacion para repararlo ¢Puede izarse sin Si

riesgos el
contenedor?

Nota:

Puede incluir una estacién
en el extranjero. Véase el
parrafo 10.5

Nota:
No deberia izarse ningtin contengdor Debe quedar detenido el
que tenga dafios en los travesafios,

largueros o piezas de esquina. contenedor e informarse

al propietario

Figura 5
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10.4.3 El efecto de dos o mas fallos en el mismo componente vulnerable de la estructura
puede ser tanto 0 mas grave que el efecto de un solo fallo indicado en el cuadro anterior,
aunqgue cada uno de los fallos por separado sea menos grave que los fallos indicados en el
cuadro. En estos casos, el funcionario autorizado podra detener el contenedor y solicitar
mas orientacion a este respecto a la Parte Contratante.

10.4.4 En el caso de los contenedores cisterna, también debera examinarse el mecanismo
de sujecion del depésito al armazdn del contenedor, a fin de detectar defectos estructurales
graves facilmente visibles que puedan equipararse a los indicados en el cuadro. Si se
detectan tales dafios en cualquiera de estos mecanismos de sujecion, el funcionario
autorizado deberéa detener el contenedor.

10.4.5 El mecanismo de montaje del armazén del extremo de los contenedores plataforma
con armazones del extremo desmontables y los ejes de bisagra sobre los cuales gira el
armazoén del extremo son estructuras vulnerables que deben inspeccionarse a fin de detectar
dafios significativos. Los contenedores con paredes extremas desmontables que no puedan
fijarse en posicién erecta no deberian moverse con sus paredes extremas en dicha posicién.

10.4.6 Los defectos enumerados en el parrafo 10.4.1 no son exhaustivos para todos los
tipos de contenedores ni para todos los defectos o combinaciones de defectos posibles.

10.4.7 Cuando un funcionario autorizado a ejercer el control considere que un contenedor
esta en el limite de un defecto estructural grave, se lo deberia comunicar al propietario a fin
de adoptar las precauciones necesarias para permitir el movimiento del contenedor.

10.5 Movimiento internacional de contenedores sometidos a control

Se reconoce que en cualquiera de los casos que abarca esta seccion, el propietario puede
desear trasladar un contenedor a otro territorio en el que se puedan aplicar de modo mas
conveniente las medidas correctivas apropiadas. Los funcionarios encargados del control
podran permitir esos traslados, pero tomando las disposiciones que razonablemente sea posible
adoptar para garantizar que dicho traslado se lleva a cabo de forma segura y que efectivamente
se aplican las medidas correctivas apropiadas. El funcionario que autorice el traslado habra
de decidir, en particular, si es necesario informar al funcionario o a los funcionarios encargados
del control del otro territorio o de los otros paises por los que vaya a pasar el contenedor.

10.6 Notificaiéon relativa a los contenedores de una determinada serie aprobada
gue no ofrezcan garantias de seguridad

Si se descubre que un numero considerable de contenedores de una determinada serie
aprobada no ofrece garantias de seguridad por defectos que puedan existir desde antes de
la aprobacion (articulo VI, péarrafo 2), las Administraciones deberian informar de ello a la
Organizacion, asi como a la Parte Contratante interesada.

10.7 Contenedores que no sean defectuosos pero que carezcan de placa de
aprobacion relativa a la seguridad o que lleven una placa cuyo texto sea
incorrecto

Los contenedores que carezcan de placa de aprobacion relativa a la seguridad o que lleven
una placa cuyo texto sea incorrecto deberian quedar detenidos. No obstante, cuando se
puedan presentar pruebas de que el contenedor de que se trate ha sido aprobado en virtud
de lo dispuesto en el Convenio o de que se ajusta a las normas del Convenio, la autoridad
gue ejerza el control podra permitir que el contenedor prosiga el viaje hasta su punto de
destino para ser descargado, a condicion de que se le coloque la placa lo mas rapidamente
posible y de que no se vuelva a cargar hasta que esa placa sea la correcta, de conformidad
con lo dispuesto en el Convenio.
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10.8 Contenedores con fecha caducada

Quedara detenido todo contenedor cuya conservacion se realice en virtud de un Plan de
examenes periodicos (PES), si se descubre que lleva indicada en la placa de aprobacién
relativa a la seguridad o junto a ella una fecha ya pasada para su proximo examen de
conservacion. Sin embargo, la autoridad competente que ejerza el control podra permitir que
el contenedor prosiga hasta su punto de destino para ser descargado, a condicion de que
sea examinado y la placa se ponga al dia lo mas rapidamente posible, y de que no se vuelva
a cargar antes de que se hayan efectuado esas operaciones.

10.9 Contenedores alos que les falta la marca ACEP o la fecha del préximo examen

Si la placa de aprobacién relativa a la seguridad carece de la marca ACEP o de la fecha del
proximo examen, el contenedor deberia detenerse hasta que pueda demostrarse que se
utiliza y se conserva en virtud de un programa valido. Si el contenedor se utiliza en virtud de
un programa ACEP aprobado, deberia permitirse que prosiga su viaje, informando de ello a
la empresa explotadora, y se fijara la marca que faltaba tras haber desembarcado el
contenedor en su destino final y antes de su siguiente embarque o intercambio, si éste se
produce antes.

10.10 Contenedores con defectos en el momento de su aprobacién

Si un contenedor parece haberse vuelto inseguro a consecuencia de un defecto que pudiera
haber existido cuando se aprobd el proyecto del contenedor, la Parte Contratante que
detecte el defecto deberia informar a la Administracién responsable de dicha aprobacion.

11 PLACA DE APROBACION RELATIVA A LA SEGURIDAD (regla 1)

11.1 Se considera que las soluciones indicadas a continuacién para dar cumplimiento a
algunos aspectos de las prescripciones del Convenio relativas a datos estan acordes con
dichas prescripciones.

11.2 Se podra asignar un solo numero de aprobacion a cada propietario para todos los
contenedores existentes en una sola solicitud de aprobacion, y ese numero podré aparecer
indicado en la linea 1 de la placa.

11.3 El ejemplo dado en la linea 1 del modelo de placa de aprobacion relativa a la
seguridad (véase el apéndice del anexo | del Convenio) no debe interpretarse en el sentido
de que se exige la inclusiéon de la fecha de aprobacion en la referencia de aprobacion.

11.4 El apéndice del anexo | del Convenio permite utilizar las claves alfanuméricas de
identificacion del propietario normalizadas por la ISO o los nimeros de serie del fabricante
en los contenedores existentes. Solo se utilizara el numero de serie del fabricante como
namero de identificacion (en la linea 3) de la placa de aprobacion relativa a la seguridad en
el caso de los contenedores aprobados a partir de [fecha de aprobacion de la presente
circular]. En los casos en que la placa de aprobacién relativa a la seguridad forme parte de
una placa mayor que agrupe o consolide varias placas (véase el parrafo 10.9), el nimero de
serie del fabricante puede figurar en otro lugar de dicha placa. También podra indicarse la
clave alfanumérica de identificacion del propietario normalizada por la ISO en otro lugar de
la placa consolidada.
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11.5 Cuando no se exija que en la placa se indique la resistencia de las paredes extremas
o laterales (por ejemplo, en el caso de un contenedor con valores de resistencia de las
paredes extremas o de las paredes laterales iguales a 0,4P o 0,6P, respectivamente), no
serd necesario reservar en la placa de aprobacion relativa a la seguridad un espacio en
blanco para tal indicacién, si bien dicho espacio podra utilizarse en cambio para satisfacer
otras prescripciones del Convenio relativas a datos, como, por ejemplo, las correspondientes
a la consignacién de fechas ulteriores.

11.6 Cuando se exija que en las placas de aprobacién relativas a la seguridad estén
indicadas las resistencias de las paredes extremas o laterales, esto se hard de la siguiente
manera:

- en inglés:

END-WALL STRENGTH
SIDE-WALL STRENGTH

— en francés:

RESISTANCE DE LA PAROI D’EXTREMITE
RESISTANCE DE LA PAROI LATERALE

11.7 En los casos en que en la placa de aprobacion relativa a la seguridad se haya de
indicar una resistencia de paredes superior o inferior, esto se podra hacer mediante una
simple referencia a la férmula relativa a la carga util P.

Ejemplo: SIDE-WALL STRENGTH 0,5P

11.8 En cuanto a las caracteristicas de los materiales utilizados en la placa de aprobacién
relativa a la seguridad (véase el apéndice del anexo | del Convenio), cada Administracion, a
efectos de aprobacion de los contenedores, podra definir a su manera los conceptos de
permanente, incorrosible e incombustible, o exigir simplemente que dichas placas estén
hechas de un material que, a su juicio, cumpla la definicion dada (por ejemplo, de un metal
adecuado).

11.9 En la regla 1 del Anexo | se establece que la placa de aprobacion relativa a la
seguridad se fijara al lado de cualquier otra placa de aprobacion expedida con fines oficiales.
Para cumplir esta prescripcion, siempre que sea posible, la placa de aprobacion relativa a la
seguridad se colocard junto a las placas informativas prescritas por otros convenios
internacionales y por la reglamentacién nacional en una placa de base. Dicha placa de base
se colocara en un lugar conveniente del contenedor.

11.10 A los efectos del presente convenio, la palabra peso se considera equivalente a la
palabra masa, y por tanto podra ser utilizada en la placa de aprobacion relativa a la
seguridad. A partir de [fecha de aprobacion de la presente circular], la palabra MASA
reemplazard a la palabra PESO en las placas que se coloquen en los contenedores.
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12 CONSERVACION Y PROCEDIMIENTOS DE EXAMEN (regla 2)

12.1  El Convenio ofrece a los propietarios la opcién de hacer que los contenedores sean
examinados a intervalos especificados en el Convenio, con arreglo a un plan de examen
prescrito o aprobado por la Administracion interesada; este procedimiento, enunciado en el
parrafo 2 de la regla 2, se denominara en adelante "PLAN DE EXAMENES PERIODICOS"; o
segun un programa de examenes continuos aprobado por la Administracion interesada; este
procedimiento, enunciado en el parrafo 3 de la regla 2, se denominar4d en adelante
"PROGRAMA DE EXAMENES CONTINUOS".

12.2 Estos dos procedimientos tienen por objeto garantizar la conservacion del nivel de
seguridad prescrito para los contenedores, y se consideraran equivalentes siempre que la
Administracion juzgue satisfactorio el plan de exdmenes que utilice el propietario.

12.3 El propietario deberéa tener la opcién de aplicar uno de estos procedimientos a parte
de su flota de contenedores y el otro a la parte restante, y convendria establecer las
disposiciones necesarias a fin de permitir que un propietario cambie el procedimiento
empleado.

12.4 Elementos que se han de incluir en el examen

12.41 Respecto de los contenedores sometidos a un plan de examenes periédicos
0 a un programa de examenes continuos

12.4.1.1 Si bien las Administraciones pueden especificar los factores que se han de tener
en cuenta en un plan de examen de contenedores, no es necesario llegar a un acuerdo en
ese momento acerca de una lista concreta de factores o una relacién minima de las partes
del contenedor que procede incluir en un examen. No obstante, en todo examen debe
figurar una inspeccién ocular detallada que permita descubrir defectos u otras deficiencias
relacionadas con la seguridad, o dafios que puedan hacer que un contenedor deje de
ofrecer garantias de seguridad, asi como el examen de todos los componentes importantes
para la estructura, especialmente las piezas de esquina.

12.4.1.2 Se admite que normalmente bastard con un examen ocular del exterior del
contenedor. No obstante, se efectuard también un examen del interior si esto es
razonablemente posible (por ejemplo, si el contenedor esta vacio en ese momento). Se
examinard ademas la parte superior e inferior del contenedor, incluida la base de las piezas
de esquina inferiores. Esto puede hacerse con el contenedor descansando sobre un chasis
0, si el examinador lo juzga necesario, después de haber izado el contenedor hasta
colocarlo sobre otros soportes.

12.4.1.3 EIl examen sera realizado por una persona cuyos conocimientos y experiencia
acerca de contenedores sean tales que le permitan determinar si el contenedor de que se
trate tiene algun defecto que pueda entrafiar un peligro para cualquier persona.

12.4.1.4 La persona que realice el examen externo deberia estar facultada para exigir un
examen mas detallado del contenedor si el estado de éste parece justificarlo. Si existe la
posibilidad de que componentes vulnerables de la estructura presenten defectos
estructurales graves (véase 10.4 supra), deberian utilizarse instrumentos de medida para
evaluar a fondo los defectos que se hayan detectado.
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12.4.2  Prescripciones adicionales para los contenedores incluidos en un programa
de examenes continuos

12.4.2.1 Con arreglo a un programa aprobado de exdmenes continuos, el contenedor se
somete a exadmenes e inspecciones en condiciones normales de utilizacién. Dichos
examenes e inspecciones consisten en lo siguiente:

A examenes detallados: los realizados en relacibn con reparaciones
importantes o renovaciones, al comenzar o finalizar un periodo de alquiler,
o durante el intercambio en una estacion de contenedores; y

2 inspecciones operacionales corrientes: las realizadas con regularidad para
detectar cualquier dafio o deterioro que exija medidas correctivas.

12.4.2.2 Los exdmenes detallados se llevaran a cabo de conformidad con lo prescrito en el
programa de examenes aprobado y se tomaran las medidas necesarias a fin de asegurar
que las piezas y los componentes dafiados hayan sido adecuadamente reparados o
sustituidos de modo que el contenedor ofrezca garantias de seguridad. Aunque las
Administraciones podran estipular factores que habran de tenerse en cuenta durante las
inspecciones operacionales corrientes, por regla general se considerara suficiente realizar
una inspeccion ocular del exterior y de la parte inferior del contenedor.

12.4.3 Marcas indicadoras de examen en el contenedor

12.4.3.1 Contenedores sometidos a un plan de examenes periodicos — fecha del
siguiente examen (NED)

12.4.3.1.1 Deberia autorizarse la utilizacion de calcomanias para indicar la fecha del primer
examen y del siguiente examen de los contenedores examinados a intervalos especificados
en el Convenio, a condicién de que:

A la fecha pertinente (mes y afio) se indique en las calcomanias o en la
propia placa por medio de palabras o cifras que se entiendan en todo el
mundo;

2 los contenedores nuevos lleven marcada la fecha del primer examen con

calcomanias o por otro medio en la propia placa, tal como se prescribe en
la regla 2.2 del anexo | del Convenio internacional sobre la seguridad de
los contenedores; y

3 las calcomanias tengan un fondo blanco y sean del color que corresponda
al afio del examen, segun se indica a continuacion:

MARRON 2004 2010 2016
AZUL 2005 2011 2017
AMARILLO 2006 2012 2018
ROJO 2007 2013 etc.
NEGRO 2008 2014

VERDE 2009 2015
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12.4.3.2 Contenedores sometidos a un programa de examenes continuos

12.4.3.2.1 Un contenedor examinado con arreglo a este programa llevara una calcomania
con las siglas ACEP y el nombre de la Administracion que haya aprobado el programa, de
forma andloga a lo dispuesto en el parrafo 1 del apéndice 1 del anexo I. Esta calcomania se
colocara en la placa de aprobacién relativa a la seguridad o lo mas cerca posible de ésta.

12.4.4.3 Contenedores fletados por un arrendatario

12.4.4.3.1 Los contenedores con la marca relativa a la NED que hayan sido fletados por un
arrendatario con arreglo a un programa aprobado de examenes continuos deberian volver a
marcarse, bien mediante la calcomania relativa al ACEP del arrendatario, bien borrando o
cubriendo la siguiente fecha de examen.

12.4.4.3.2 Los contenedores con la marca relativa al ACEP que hayan sido fletados por un
arrendatario que aplique un programa de examenes periodicos (PES) deberian volver a
marcarse borrando o cubriendo la referencia al ACEP vy fijando una calcomania relativa a la
fecha del siguiente examen (NED) una vez se haya realizado el primer examen establecido
por el programa.

12.4.4.4 Contenedores construidos con poca resistencia al apilamiento o a la deformacion
transversal

Los contenedores sometidos a pruebas de conformidad con el capitulo 2 del anexo
(Apilamiento) con una carga de apilamiento estatica superpuesta autorizada inferior
a 192 000 kg sobre los puntales de esquina mas externos o sometidos a pruebas de
conformidad con el capitulo 4 del anexo Il (Rigidez transversal) con fuerzas inferiores
a 150 kN, deberian marcarse de forma claramente visible con arreglo a la correspondiente
norma de la ISO’.

12.45 Utilizacién de calcomanias

La utilizacion de calcomanias en contenedores sometidos a un plan de examenes periédicos
debera seguir siendo facultativa y no debera entenderse en modo alguno como derogacion
de las disposiciones pertinentes del Convenio antes citadas. Los propietarios seguiran
encargandose del perfeccionamiento y de la introduccion de un método de calcomanias.

13 REGISTRO DE EXAMENES

13.1 El propietario deberia garantizar que se mantiene un registro de los examenes, que
deberia incluir:

1 el nimero de serie Unico del propietario correspondiente al contenedor;
la fecha en que se llevé a cabo el examen;
la identificacién de la persona competente que llevé a cabo el examen;

2
3
4 el nombre de la organizacion y el lugar en que se llevo a cabo el examen;
5 los resultados del examen; y

6

en el caso de un programa de examenes periddicos, la fecha del siguiente
examen.

Véase la norma vigente, ISO 6346, Freight containers — Coding, identification and marking.
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13.2 No hay necesidad de normalizar la manera de llevar el registro y se podran aceptar
los sistemas de registro existentes de transicion. El registro deberd poder someterse a
auditoria y ponerse a disposicién de la Administracion que lo pida, en un plazo razonable.
No se exige llevar registro de las inspecciones operacionales corrientes.

14 FRECUENCIA DE LOS EXAMENES
14.1 Contenedores sometidos a un plan de examenes periédicos

14.1.1 El Convenio admite que puede ser necesario examinar los contenedores mas de
una vez cada 30 meses cuando estén sometidos a frecuentes operaciones de manipulacion y
transbordos. Se tendrd presente sin embargo que cualquier reduccién considerable del intervalo
de 30 meses entre examenes crearia graves dificultades respecto del control de los examenes.
Hay que sefialar que cuando se someten los contenedores a operaciones de manipulacién y
transbordos frecuentes, también estan expuestos a ser objeto de comprobaciones frecuentes.

14.1.2 Por consiguiente, al determinar si es aceptable que el intervalo entre los examenes
gue hay que realizar en virtud del Convenio sea como maximo de 30 meses, habra que
tener debidamente en cuenta los exadmenes intermedios, considerando el alcance de éstos y
la competencia técnica de las personas que los llevan a cabo.

14.2 Contenedores sometidos a un programa de examenes continuos

14.2.1 Los contenedores examinados con arreglo a un programa aprobado de examenes
continuos seran sometidos a un examen detallado cada vez que sean objeto de reparaciones
importantes o renovaciones, al comenzar o finalizar un periodo de alquiler o durante el
intercambio en una estacion de contenedores, y en todo caso al menos una vez cada 30 meses.

15 MODIFICACIONES DE LOS CONTENEDORES EXISTENTES

15.1 Se puede exigir a quienes soliciten la aprobacion de contenedores existentes una
certificacion de que, a su leal saber y entender, las modificaciones ya efectuadas no afectan
adversamente a la seguridad de los contenedores ni a la pertinencia de los datos
presentados junto con la solicitud, de conformidad con los incisos ii) y iii) del parrafo 1 d) de
la regla9 del anexol. Otra posibilidad seria que el solicitante presentara detalles de la
modificacién que puedan estudiarse.

15.2 Se considera que la retirada de la puerta de un contenedor para permitir el
"funcionamiento con una puerta" es una modificacion que puede afectar negativamente a la
seguridad del contenedor. Por consiguiente, esta medida requiere la aprobacién explicita de
la Parte Contratante y las marcas pertinentes en la placa CSC, que debera permanecer en
el contenedor una vez que se haya retirado la puerta.

15.3 Los contenedores que hayan sido sometidos a una modificacion deberian seguir
mostrando la fecha de fabricacion original en la placa de aprobacion relativa a la seguridad y
afadir una linea adicional en la que se muestre la fecha en la que se llevé a cabo la
modificacion.

16 METODOS Y NORMAS DE PRUEBA (anexo Il)

Se debe entender que los contenedores sometidos a prueba de conformidad con los
métodos descritos en la norma ISO pertinente” han sido probados plena y suficientemente a
los fines del Convenio, con la excepcién de que los contenedores cisterna con huecos de
entrada para horquilla elevadora han de someterse ademas a la prueba 1 B) i) del anexo II.

Véase la norma vigente ISO 1496, Contenedores de la serie 1 — Especificaciones y pruebas.
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17 PRUEBA DE APILAMIENTO (anexo I, capitulo 2)

17.1 Se puede utilizar la pauta dada a continuacion como guia para interpretar los
parrafos 1y 2 de la prueba de apilamiento:

Respecto a un apilamiento de nueve contenedores, cada uno de ellos de 24
toneladas (24 000 kg) (52 915 libras), la masa soportada por el contenedor inferior
seria igual a 8 x 24 toneladas (24 000 kg) (52 915 libras), es decir, 192 toneladas
(192 000 kg) (423 320 libras); por tanto, en el caso de un contenedor de 24 toneladas
con aptitud para ser la base de una pila de 9, la placa debera indicar: MASA DE
APILAMIENTO AUTORIZADA PARA 1,8 g: 192 000 kg/423 320 libras.

17.2 La pauta dada a continuacion puede ser Util en la determinacién de la masa de
apilamiento autorizada:

La masa de apilamiento autorizada para 1,8 g se puede calcular tomando como
hipotesis una carga de apilamiento uniforme sobre el puntal de esquina. La carga de
la prueba de apilamiento aplicada a una esquina del contenedor se multiplicar& por el
factor 4/1,8 y el resultado se expresara en las unidades apropiadas.

17.3 A continuacién se da un ejemplo util del modo en que cabe variar la masa de
apilamiento autorizada segun se prescribe en el parrafo 1 de la prueba de apilamiento:

Si en un determinado viaje, la aceleracion vertical maxima a que esta sometido un
contenedor puede limitarse de modo efectivo y seguro a 1,2 g, la masa de
apilamiento permitida para dicho viaje serd la masa de apilamiento autorizada
estampada en la placa multiplicada por la razén de 1,8 a 1,2 (es decir, la masa de
apilamiento autorizada que se indique en la placa x 1,8/1,2 = la masa de apilamiento
autorizada para el viaje).

18 RESISTENCIA LONGITUDINAL (PRUEBA ESTATICA) (anexo I, capitulo 5)

La aceleracion de 2 g se considera el valor habitual de la carga dinamica a la que se somete
a los contenedores en condiciones normales cuando son acarreados por modos de
transporte interior. Las fuerzas de prueba de 2 R aplicadas externamente prescritas para la
prueba estatica de resistencia longitudinal, junto con el cumplimiento de los criterios para las
otras pruebas prescritas, deben garantizar que la resistencia estructural de un contenedor
sea suficiente para soportar los esfuerzos resultantes en condiciones normales.

19 VALIDEZ DE LAS APROBACIONES

Las aprobaciones seguiran siendo validas si cambia la Parte Contratante encargada de la
aprobacién, siempre que la nueva entidad acepte seguir asumiendo la responsabilidad de
administrar adecuadamente el Convenio y las aprobaciones existentes. Las aprobaciones
también mantendran su validez si cambia el propietario del contenedor, siempre que el
nuevo propietario siga conservando el contenedor en unas condiciones y en virtud de unos
procedimientos como minimo tan eficaces como los aprobados en un principio.

*k%k
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ANEXO 11
PROPUESTAS DE ENMIENDA A LOS ANEXOS DEL CONVENIO CSC
ANEXO |
REGLAS PARA LA PRUEBA, INSPECCION, APROBACION Y
CONSERVACION DE LOS CONTENEDORES
Capitulo |
Reglas comunes a todos los sistemas de aprobacion
Regla 1 — Placa de aprobacion relativa a la seguridad
1 Se afiade una nueva frase al final del parrafo 3 que diga:
"En los casos en que los valores relativos al apilamiento o la rigidez transversal son
inferiores a 192 000 kg o 150 kN, respectivamente, se considerara que el contenedor

tiene una capacidad reducida de apilamiento o rigidez transversal y llevara una
marca claramente visible que se ajuste a lo prescrito en las normas pertinentes ."

Véase la norma vigente, ISO 6346, Freight containers — Coding, identification and marking.

2 Después del parrafo 3 actual, se afiaden los siguientes nuevos parrafos4y5 vy el
parrafo 4 actual pasa a ser el parrafo 6:

"4 Como minimo, los programas aprobados deberian revisarse una vez cada
diez (10) afios para garantizar que siguen siendo viables. A fin de armonizar las
inspecciones de los contenedores realizadas por todas las partes interesadas y
garantizar la continuidad de la seguridad operacional de los contenedores, la Parte
Contratante pertinente se asegurard de que los siguientes elementos quedan
cubiertos en cada plan de examenes periddicos prescrito o programa de examenes
continuos aprobado:

A mé,todos, alcance y criterios que han de utilizarse durante los
examenes;

2 frecuencia de los examenes;

3 cualificaciones del personal encargado de realizar examenes;

4 sistema de archivo de registros y documentos que contenga:

4.1 el numero de serie Unico del propietario correspondiente al
contenedor;

4.2 la fecha en que se llev6 a cabo el examen,;

4.3 la identificacién de la persona competente que llevo a cabo el
examen;
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4.4 el nombre de la organizacion y el lugar en que se llevo a cabo
el examen;

4.5 los resultados del examen; y

4.6 en el caso de un programa de exdmenes periddicos, la fecha
del siguiente examen;

5 sistema para registrar y actualizar los niumeros de identificaciéon de
todos los contenedores incluidos en un determinado programa de
examenes aprobado;

.6 métodos y sistemas de los criterios de conservacidon que tengan en
cuenta las caracteristicas de proyecto de contenedores concretos;

7 disposiciones para la conservacidon de contenedores en alquiler en
caso de que difieran de las aplicables a los contenedores en
propiedad; y

.8 condiciones y procedimientos para afiadir contenedores a un

programa ya aprobado.

5 La Parte Contratante llevard& a cabo verificaciones periédicas de los
programas aprobados para garantizar el cumplimiento de las disposiciones
aprobadas por la Parte Contratante. La Parte Contratante retirara cualquier
aprobacién cuando las condiciones de ésta dejen de cumplirse.”

3 Después del péarrafo renumerado como parrafo 6, se aflade el siguiente nuevo
parrafo 7:
"7 Las administraciones haran publica la informacion relativa a los programas de
examenes continuos."
APENDICE
4 Después del actual parrafo 9, se afladen los siguientes nuevos parrafos 10y 11:

"10 Se indicara la resistencia al apilamiento sin una puerta en la placa solamente
si se ha aprobado la utilizacion del contenedor sin una puerta. La marca debera decir:
MASA DE APILAMIENTO AUTORIZADA SIN UNA PUERTA PARA 1,89 ..... kg....... Ib.
Esta marca se colocara al lado del valor correspondiente a la prueba de rigidez
transversal (véase la linea 5).

11 Se indicard la resistencia transversal sin una puerta en la placa solamente si
se ha aprobado la utilizacion del contenedor sin una puerta. La marca debera decir:
CARGA UTILIZADA EN LA PRUEBA DE RIGIDEZ TRANSVERSAL SIN UNA
PUERTA ..... kg ..... Ib. Esta marca se colocara al lado del valor correspondiente a la
prueba de apilamiento (véase la linea 6)."
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ANEXO Il
NORMAS Y PRUEBAS ESTRUCTURALES DE SEGURIDAD

Cargas de pruebay procedimientos de prueba

5 Se afiade una nueva prueba para los contenedores que se aprueben para su
utilizacion sin una de sus puertas:

"8 FUNCIONAMIENTO SIN UNA PUERTA

1. Los contenedores a los que se ha retirado una puerta sufren una reduccion
significativa de su capacidad de soportar cargas de deformacion transversal vy,
posiblemente, de su resistencia al apilamiento. La retirada de una puerta de un
contenedor en uso se considera una modificacién del contenedor. Los contenedores
deben someterse a la aprobacion para su utilizacién sin una de sus puertas. Dicha
aprobacion se basara en los resultados de las pruebas que se indican a continuacion.

2. Efectuada con éxito la prueba de apilamiento, el contenedor se puede clasificar
para una carga de apilamiento admisible superpuesta, que debe indicarse en la placa
de aprobacién relativa a la seguridad, inmediatamente por debajo de la linea 5:
MASA DE APILAMIENTO AUTORIZADA para 1,8 g (kg y Ibs) SIN UNA PUERTA."

3. Efectuada con éxito la prueba de rigidez transversal, la carga de la prueba de
rigidez transversal debe indicarse en la placa de aprobacioén relativa a la seguridad,
inmediatamente por debajo de la linea 6: CARGA DE LA PRUEBA DE RIGIDEZ (kg
y Ibs) SIN UNA PUERTA."

CARGAS DE PRUEBA Y FUERZAS APLICADAS PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA

Apilamiento

Carga interior:
Carga repartida de modo uniforme; la suma de la masa del Los que figuran bajo el epigrafe
contenedor y la carga de prueba debera ser igual a 1,8R. 2 APILAMIENTO

Fuerzas aplicadas externamente:

Las que sometan a cada una de las cuatro cantoneras a
una fuerza vertical descendente igual a 0,25 x 1,8 x la
fuerza gravitacional de la carga de apilamiento estatica
superpuesta autorizada.

Rigidez transversal

Carga interior:
Ninguna. Los que figuran en el epigrafe
4 RIGIDEZ TRANSVERSAL

Fuerzas aplicadas externamente:

Las fuerzas que ejerzan una presion lateral sobre las
estructuras extremas del contenedor. Tales fuerzas
seran iguales a aquellas para las que fue proyectado el
contenedor."

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Anexo 11, pagina 4

6 Se afiade el siguiente nuevo Anexo llI:

"ANEXO Il

Control y verificacion
1 Introduccién

El articulo VI del Convenio trata de las medidas de control que las Partes Contratantes pueden
adoptar. Este control debera limitarse a comprobar que el contenedor posee una placa valida
de aprobacién relativa a la seguridad, incluida una marca vigente relativa al ACEP o una fecha
valida del proximo examen, a menos que haya claras pruebas de que el estado del contenedor
constituye un riesgo manifiesto para la seguridad. El presente anexo ofrece informacién
detallada para permitir que los funcionarios autorizados evallen la integridad de los componentes
vulnerables de la estructura de los contenedores, y ayudarles a determinar si un contenedor
retne las condiciones de seguridad necesarias para poder seguir utilizandose en el transporte,
0 si debe quedar detenido hasta que se adopten medidas correctivas. Los criterios establecidos
deben utilizarse para determinar si el contenedor debe quedar de inmediato fuera de
servicio; se consideraran como una norma de seguridad, no debiendo utilizarse como criterios
de reparacion o de conservacion en servicio conforme a un programa aprobado de examenes
continuos (ACEP) o a un programa de examenes periddicos en virtud del Convenio CSC.

MEDIDAS DE CONTROL
Los funcionarios autorizados deberan tener en cuenta los aspectos siguientes:

A los contenedores que representen un riesgo manifiesto para la seguridad
deberan someterse a control;

2 se considera que los contenedores cargados que presentan dafios iguales o
mas graves que los mencionados con anterioridad entrafian peligro para las
personas. El funcionario autorizado debera detener esos contenedores. No
obstante, es posible que el funcionario autorizado permita el desplazamiento
posterior del contenedor si éste puede trasladarse a su destino final sin que
haya que izarlo desde el medio de transporte en el que se encuentre;

3 también se considera que los contenedores vacios con dafios equivalentes o
superiores a los criterios establecidos a continuacion pueden constituir un
peligro para las personas. Por regla general, los contenedores vacios que
haya que reparar se llevan a una estacién de contenedores elegida por el
propietario, siempre que se puedan trasladar de forma segura, lo que puede
representar un traslado nacional o internacional. Todo contenedor que
presente dafios y que vaya a ser trasladado deberda manipularse y
transportarse teniendo debidamente en cuenta sus defectos estructurales;

4 cuando un contenedor se someta a control, los funcionarios autorizados
deberan notificarlo al propietario, arrendatario y/o depositario del contenedor;

5 las disposiciones que figuran en el presente anexo no son exhaustivas para
todos los tipos de contenedores ni para todos los defectos o combinaciones
de defectos posibles;

.6 los dafios sufridos por un contenedor pueden parecer graves sin que por eso
representen un riesgo manifiesto para la seguridad. Ciertos dafios, como por
ejemplo la presencia de agujeros, pueden hacer que el contenedor incumpla
la normativa aduanera, aunque no revistan importancia para la estructura; y
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e los dafios importantes pueden ser resultado de duros golpes que podrian
estar causados por la manipulaciéon indebida del contenedor o de otros
contenedores, o por movimientos considerables de la carga dentro del
contenedor. Por tanto, deberd prestarse especial atencion a las sefiales de
dafios recientes provocados por golpes.

FORMACION DE LOS FUNCIONARIOS AUTORIZADOS

La Parte Contratante que ejerce el control deberd garantizar que los funcionarios
autorizados encargados de llevar a cabo las evaluaciones y de aplicar las medidas de
control reciban la formacion necesaria para ello. Dicha formacion deberia comprender tanto
ensefianza tedrica como instruccion practica.

COMPONENTES VULNERABLES DE LA ESTRUCTURA Y DEFINICION DE DEFECTOS
ESTRUCTURALES GRAVES EN CADA COMPONENTE

Los componentes de la estructura que figuran a continuacién son vulnerables y deberan
examinarse para descubrir si presentan defectos graves.

COMPONENTE

VULNERABLE DEFECTO ESTRUCTURAL GRAVE
DE LA ESTRUCTURA
Largueros Deformacion local de un larguero de mas de 60 mm, o separacion,
superiores grietas o rasgaduras en el material del larguero de mas de 45 mm de

longitud.
Nota: En algunos modelos de contenedores cisterna, los largueros
superiores no son componentes estructurales significativos.

Largueros inferiores

Deformacion local perpendicular a un larguero de mas de 100 mm, o
separacion, grietas o rasgaduras en el material del larguero de mas
de 75 mm de longitud.

Vigas superiores

Deformacion local de una viga superior de mas de 80 mm, o grietas o
rasgaduras de mas de 80 mm de longitud

Vigas inferiores

Deformacion local de una viga inferior de mas de 100 mm, o grietas o
rasgaduras de mas de 100 mm de longitud

Postes de esquina

Deformacion local de un poste de mas de 50 mm, o rasgaduras o
grietas de mas de 50 mm de longitud

Piezas de esquina
e intermedias
(cantoneras)

Faltan piezas de esquina, toda grieta o rasgadura en las piezas, toda
deformacién en las piezas que impida su acoplamiento perfecto a las
piezas de trinca o de elevacion, toda deformacion en las piezas de
mas de 5 mm en relacién con su plano original, toda abertura de una
anchura superior a 66,0 mm, toda abertura de una longitud superior
a 127,0 mm, toda reduccion del espesor de la placa de la abertura
superior que haga que dicho espesor se reduzca a menos de 23,0 mm
o toda separacion de la soldadura de los componentes contiguos a las
piezas de 50 mm de longitud.

Estructura inferior

Faltan dos o mas travesafos adyacentes, o estan separados de los

largueros inferiores. Falta un 20% o mas del numero total de

travesafos, o estan separados.

Nota: Si se permite proseguir el transporte, es sumamente importante
gue se impida la caida de travesanos sueltos durante el transporte.

Engranajes de las
barras de cierre

No funciona uno o mas de los engranajes de las barras de cierre

interiores.

Nota: Algunos contenedores estan proyectados y aprobados (tal
como queda registrado en la placa CSC) para funcionar con
una puerta abierta o sin puerta.
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El efecto de dos o més fallos en el mismo componente vulnerable de la estructura puede ser
tan grave o mas que el efecto de un solo fallo indicado en el cuadro anterior, aunque cada
uno de los fallos por separado sea menos grave que los fallos indicados en el cuadro. En
estos casos, el funcionario autorizado podra detener el contenedor y solicitar mas
orientacion a este respecto a la Parte Contratante.

En el caso de los contenedores cisterna, también debera examinarse el mecanismo de
sujecion del depdsito al armazén del contenedor y los elementos de servicio, a fin de
detectar defectos estructurales graves facilmente visibles que puedan equipararse a los
indicados en el cuadro. Si se detectan tales defectos en cualquiera de estos componentes,
el funcionario autorizado deberéa detener el contenedor.

En el caso de los contenedores plataforma con armazones del extremo desmontables, el
mecanismo de montaje del armazén del extremo y los ejes de bisagra sobre los cuales gira
el armazoén del extremo también son estructuras vulnerables que deberan inspeccionarse a
fin de detectar dafios."”

*k%k
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ANEXO 12

PROPUESTA DE ENMIENDA A LA REGLA 4 DEL CAPITULO VI
DEL CONVENIO SOLAS

Capitulo VII — Transporte de mercancias peligrosas
Parte A — Transporte de mercancias peligrosas en bultos
Regla 4
Regla 4 "Documentos" se sustituye por el siguiente texto:
"Documentos

1 La informacién relativa al transporte de mercancias peligrosas en bultos y el
certificado de arrumazén del contenedor/vehiculo se ajustaran a las disposiciones
pertinentes del Cédigo IMDG y se facilitaran a la persona o a la organizaciéon que
haya designado la autoridad del Estado rector del puerto.

2 Todo buque que transporte mercancias peligrosas en bultos llevara una lista
especial, un manifiesto o un plan de estiba en los que, ajustdndose a las
disposiciones pertinentes del Codigo IMDG, se indiquen las mercancias peligrosas
embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes de la partida, se entregara un
ejemplar de uno de dichos documentos a la persona o la organizacion que haya
designado la autoridad del Estado rector del puerto.”

*k%k
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ANEXO 13

PROPUESTA DE ENMIENDAS AL ANEXO Ill DEL CONVENIO MARPOL

Se sustituye el texto del Anexo Il del Convenio MARPOL adoptado mediante la resolucion
MEPC.156(55) por el siguiente:

"REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS
PERJUDICIALES TRANSPORTADAS POR MAR EN BULTOS

Regla 1
Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, las reglas del presente anexo son
de aplicacion a todos los buques que transporten sustancias perjudiciales en bultos.

A A los efectos del presente anexo, "sustancias perjudiciales" son las
consideradas como contaminantes del mar en el Cdédigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG) o las que
cumplen los criterios que figuran en el apéndice del presente anexo.

.2 A los efectos del presente anexo, la expresion "en bultos" remite a
las formas de contencion especificadas en el Codigo IMDG para las
sustancias perjudiciales.

2 El transporte de sustancias perjudiciales esta prohibido, a menos que se
realice de conformidad con las disposiciones del presente anexo.

3 Como complemento de las disposiciones del presente anexo, el Gobierno de
cada Parte en el Convenio publicara o hara publicar prescripciones detalladas
relativas al embalaje/envasado, marcado, etiquetado, documentacién, estiba,
limitaciones cuantitativas y excepciones, con objeto de prevenir o reducir al minimo
la contaminaciéon del medio marino ocasionada por las sustancias perjudiciales.”

4 A los efectos del presente anexo, los embalajes/envases vacios que hayan
sido utilizados previamente para transportar sustancias perjudiciales seran
considerados a su vez como sustancias perjudiciales, a menos que se hayan
tomado precauciones adecuadas para garantizar que no contienen ningun residuo
perjudicial para el medio marino.

5 Las prescripciones del presente anexo no son aplicables a los pertrechos ni
al equipo de a bordo.

Regla 2
Embalaje y envasado

Los bultos seran de tipo idéneo para que, habida cuenta de su contenido especifico,
sea minimo el riesgo de dafar el medio marino.

Véase el Cdédigo IMDG adoptado por la Organizacidon mediante la resolucion MSC.122(75), en su forma
enmendada por el Comité de Seguridad Maritima.
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Regla 3
Marcado y etiquetado

1 Los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial irdn marcados o
etiquetados de forma duradera para indicar que se trata de una sustancia perjudicial
de conformidad con las disposiciones pertinentes del Cédigo IMDG.

2 El método utilizado para fijar las marcas o etiquetas en los bultos que
contengan alguna sustancia perjudicial se ajustara a las disposiciones pertinentes
del Cédigo IMDG.

Regla 4*
Documentacion

1 La informacidn relativa al transporte de sustancias perjudiciales se ajustara a
las disposiciones pertinentes del Codigo IMDG y se pondra a disposicion de la
persona u organizacion designada por la autoridad del Estado rector del puerto.

2 Todo buque que transporte sustancias perjudiciales llevard una lista
especial, un manifiesto o un plan de estiba en los que se indiquen, de conformidad
con las disposiciones pertinentes del Cdodigo IMDG, las sustancias perjudiciales
embarcadas y el emplazamiento de éstas a bordo. Antes de la salida, se entregara
un ejemplar de uno de esos documentos a la persona u organizacion designada por
la autoridad del Estado rector del puerto.

Regla 5
Estiba

Las sustancias perjudiciales iran adecuadamente estibadas y sujetas para que sea
minimo el riesgo de dafiar el medio marino, sin menoscabar por ello la seguridad
del buque y de las personas a bordo.

Regla 6
Limitaciones cuantitativas

Por fundadas razones cientificas y técnicas, podra ser necesario prohibir el
transporte de ciertas sustancias perjudiciales o limitar la cantidad que de ellas se
permita transportar en un solo buque. Al establecer esa limitaciébn cuantitativa se
tendran debidamente en cuenta las dimensiones, la construccién y el equipo del
buque, asi como el embalaje/envase y las propiedades intrinsecas de la sustancia
de que se trate.

Regla 7
Excepciones

1 Estara prohibida la echazén de las sustancias perjudiciales transportadas en
bultos, a menos que sea necesaria para salvaguardar la seguridad del buque o la
vida humana en la mar.

5

La referencia a "documentos" en esta regla no excluye el uso de técnicas de transmisién basadas en el
tratamiento electrénico de datos y el intercambio electrénico de datos como complemento de la
documentacién impresa.

I\DSC\14\22.doc



DSC 14/22
Anexo 13, pagina 3

2 A reserva de lo dispuesto en el presente convenio, se tomaran las medidas
adecuadas, teniendo en cuenta las propiedades fisicas, quimicas y bioldgicas de
las sustancias perjudiciales, para reglamentar el lanzamiento al mar, mediante
baldeo, de los derrames, a condicion de que la aplicacion de tales medidas no
menoscabe la seguridad del buque y de las personas a bordo.

Regla 8
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto’

1 Un buque que se halle en un puerto o en una terminal mar adentro de otra
Parte estara sujeto a inspeccion por funcionarios debidamente autorizados de dicha
Parte, en lo que concierne a las prescripciones operacionales en virtud del presente
anexo, cuando existan claros indicios para suponer que el capitan o la tripulacion no
estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la
prevencion de la contaminacion por sustancias perjudiciales.

2 Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1 de la presente
regla, la Parte tomara las medidas necesarias para que el bugue no zarpe hasta
gue se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito en el presente
anexo.

3 Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto
estipulados en el articulo 5 del presente convenio se aplicaran a la presente regla.

4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard de manera que se
limiten los derechos y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la supervisién de
las prescripciones operacionales expresamente establecidas en el presente
convenio.

Véanse los "Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto”, adoptados por la
Organizacién mediante la resolucion A.787(19), y enmendados mediante la resolucion A.882(21).
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ANEXO
APENDICE DEL ANEXO llI

Criterios para determinar si las sustancias que se transportan
en bultos son perjudiciales

A los efectos del presente anexo, son perjudiciales las sustancias a las que se aplique uno
cualquiera de los siguientes criterios”:

a) Peligro agudo (a corto plazo) para el medio acuatico

Categoria aguda 1:
CLsp 96 h (para peces) <1 mg/l ylo
CEgo 48 h (para crustaceos) <1 mg/lylo
CErso 72 0 96 h (para algas u otras plantas acuéticas) <1 mgll

b) Peligro alargo plazo para el medio acuatico
i) Sustancias no rapidamente degradables para las que se dispone de datos
adecuados sobre la toxicidad cronica

Categoria cronica 1:
CSEO o CE, cronicas (para peces) <0,1 mg/ly/o

CSEO o CE, cronicas (para crustaceos) <0,1 mg/l y/o

CSEO o CEcronicas (para algas u otras plantas acuaticas) < 0,1 mg/I
Categoria crénica 2:

CSEO o CE, crénicas (para peces) <1 mg/l ylo

CSEO o CE, croénicas (para crustaceos) <1 mg/lylo
CSEO o CE, cronicas (para algas u otras plantas acuaticas) <1 mg/l

i) Sustancias ripidamente degradables para las que se dispone de datos
adecuados sobre la toxicidad cronica

Categoria cronica 1:
CSEO o CE, cronicas (para peces) < 0,01 mg/l y/o

CSEO o CE, cronicas (para crustaceos) < 0,01 mg/l y/lo

CSEO o CE, cronicas (para algas u otras plantas acuaticas) < 0,01 mg/I
Categoria cronica 2:

CSEO o CE, cronicas (para peces) <0,1 mg/ly/o

CSEO o CE, crénicas (para crustaceos) <0,1 mg/l ylo

CSEO o CE, cronicas (para algas u otras plantas acuaticas) < 0,1 mg/I

* Estos criterios se basan en los elaborados en el marco del Sistema globalmente armonizado de
clasificacion y etiquetado de productos quimicos (SGA) de las Naciones Unidas, enmendado.

Por lo que respecta a las definiciones de las siglas y los términos utilizados en el presente apéndice,
véanse los parrafos pertinentes del Codigo IMDG.
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iii) Sustancias para las que no se dispone de datos adecuados sobre la toxicidad
cronica
Categoria cronica 1:
CLso 96 h (para peces) <1 mg/l y/o
CEs0 48 h (para crustaceos) <1 mg/l ylo

CErso 72 0 96 h (para algas u otras plantas acuéticas) < 1 mg/l

y la sustancia no es rapidamente degradable y/o el FBC determinado
experimentalmente es > 500 (o, en su defecto, el log Koy > 4).

Categoria cronica 2:
CLso 96 h (para peces) > 1 pero < 10 mg/l y/o
CEg0 48 h (para crustaceos) > 1 pero < 10 mg/l y/o
CErso 72 0 96 h (para algas u otras plantas acuaticas) > 1 pero < 10 mg/I

y la sustancia no es rapidamente degradable y/o el FBC determinado
experimentalmente es > 500 (o, en su defecto, el log Koy > 4).

En el Cddigo IMDG figura informacion adicional sobre el proceso de clasificacién de las
sustancias y mezclas."

*k*k
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ANEXO 14

PROPUESTA DE PROGRAMA DE TRABAJO REVISADO DEL SUBCOMITE

Plazo o
periodos de
sesiones
previstos Referencias

1 Armonizacién del Cddigo IMDG con las Indefinido MSC 63/23,
Recomendaciones relativas al transporte parrafo 10.6
de mercancias peligrosas, de las
Naciones Unidas

Principios estratégicos: 1.3
Medidas de alto nivel: 1.35
Resultados previstos: 1.35.1

2 Informes sobre sucesos en que Indefinido CDG 45/22,
intervengan mercancias peligrosas o seccion 11y
contaminantes del mar transportados en parrafo 20.2;
bultos, ocurridos a bordo de los buques o DSC 13/20, seccién 6
en zonas portuarias

Principios estratégicos: 12.3
Medidas de alto nivel: 12.3.1
Resultados previstos: -

3 Enmiendas al Codigo IMSBC, incluida la Indefinido BC 34/17, seccion 3;
evaluacioén de las propiedades de las DSC 13/20, seccién 4
cargas solidas a granel

Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.3
Resultados previstos: -

4 Andlisis de siniestros (coordinado por el Indefinido MSC 70/23,

Subcomité FSI) parrafos 9.17 y 20.4;
Principios estratégicos: 12.1 DSC 13/20, seccién 6
Medidas de alto nivel: 12.1.2
Resultados previstos: 12.1.2.1a.2

Al Enmienda (35-10) (36-12) al Cédigo IMDG 2009 DSC 3/15,

y a sus suplementos 2011 parrafo 12.6;
Principios estratégicos: 5.2 DSC 13/20, seccion 3
Medidas de alto nivel: 5.2.3
Resultados previstos: 5.2.3.1

Notas: 1 "A" significa punto de alta prioridad y "B" significa punto de baja prioridad. No obstante, dentro de

los grupos de alta y baja prioridad los distintos puntos no aparecen en un orden de prioridad

especifico.

2 Los puntos impresos en negrita se han seleccionado para el orden del dia provisional del

DSC 15.
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Plazo o
periodos de
sesiones .
previstos Referencias
A4 Examen-delas-Recomendaciones-sobrela 2009 BSC10/A7,;
A5 Orientaciones sobre la indumentaria 2009 MSC 81/25,
A.2 protectora 2010 parrafo 23.8;
Principios estratégicos: 5.2 BSC13/20;
Medidas de alto nivel: 5.2.3 seceién-10
Resultados previstos: 5.2.3.2 DSC 14/22, seccién 9
A6 Revision del Cédigo de préacticas de 2010 MSC 82/24,
A3 seguridad para buques que transporten parrafo 21.11;
cubertadas de madera DBSC13/20;
Principios estratégicos: 5.2 seceidn11
Medidas de alto nivel: 5.2.3 DSC 14/22,
Resultados previstos: - seccion 10
AT Estiba de materias que reaccionan con el 2009 MSC 83/28,
A4 agua (en colaboracion con el Subcomité FP, 2010 parrafo 25.12;
segun sea necesario) DSsC 13/20.
Principios estratégicos: 5.2 seceidén13
Medidas de alto nivel: 5.2.3 DSC 14/22,
Resultados previstos: - seccion 11
A8 Enmiendas al Convenio internacional sobre 2009 DSC 12/19,
la seguridad de los contenedores, 1972 2010 seccion 16;
y circulares conexas MSC 83/28,
Principios estratégicos: 5.2 péarrafo 25.13.1;
Medidas de alto nivel: 5.2.3 DSC 13/20,
Resultados previstos: 5.2.3.1 seccion 14;
DSC 14/22,
seccion 12
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A5

:;

A7

A.8

Examen de las Directrices sobre la
arrumazon de las unidades de transporte

Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.3
Resultados previstos: 5.2.3.2

Enmiendasal-AnexoH-del MARRPOL

Revision de las Recomendaciones relativas
a la entrada en espacios cerrados a bordo
de los buques (en colaboracién con los
subcomités BLG, FP y STW)

Principios estratégicos: 5.2

Medidas de alto nivel: 5.2.3

Resultados previstos: -

Instalacion de equipo para la deteccion de
fuentes radiactivas o de objetos
contaminados por radiactividad en los
puertos

Principios estratégicos: 1

Medidas de alto nivel: 1.3.5

Resultados previstos: -

Examen de la eficacia del Programa
de inspeccion de contenedores

Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.3
Resultados previstos: 5.2.3.1

Plazo o
periodos de
sesiones
previstos

2009
2010

2010

2011

2010

Referencias

MSC 83/28,
parrafo 25.13.2;
DSC-13/20;
415
DSC 14/22,
seccion 13

BSCc13/20;
5016

DSC 13/20,
seccioén 19;
MSC 85/26,
parrafo 23.7

MSC 86/26,
parrafo 23.6

MSC 84/24,
péarrafo 22.10;
DSC 13/20,
seccion 16
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ANEXO
ORDEN DEL DIA PROVISIONAL
del 15° periodo de sesiones del Subcomité, que se celebrara en la sede de la OMI,
4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR
del lunes 13 al viernes 17 de septiembre de 2010

(El periodo de sesiones dara comienzo a las 9 30 horas del lunes 13 de septiembre de 2010)

Apertura del periodo de sesiones

1 Adopcién del orden del dia
2 Decisiones de otros érganos de la OMI
3 Enmiendas al Cédigo IMDG y a sus suplementos, incluida la armonizacion del

Cddigo IMDG con las Recomendaciones relativas al transporte de mercancias
peligrosas, de las Naciones Unidas

A armonizacion del Cddigo IMDG con las Recomendaciones relativas al
transporte de mercancias peligrosas, de las Naciones Unidas

2 enmienda 36-12 al CAdigo IMDG y a sus suplementos

4 Enmiendas al Cédigo IMSBC, incluida la evaluacion de las propiedades de las
cargas solidas a granel

5 Informes y analisis de siniestros y sucesos

6 Orientaciones sobre la indumentaria protectora

7 Revision del Cddigo de practicas de seguridad para buques que transporten
cubertadas de madera

8 Estiba de materias que reaccionan con el agua

9 Examen de las Directrices sobre la arrumazon de las unidades de transporte

10 Revision de las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a
bordo de los buques

11 Examen de la eficacia del Programa de inspeccion de contenedores

12 Instalacion de equipo para la deteccion de objetos contaminados por radiactividad
en los puertos

13 Enmiendas al Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores, 1972,
y circulares conexas.

14 Programa de trabajo y orden del dia del DSC 16

15 Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2011

16 Otros asuntos

17 Informe para el Comité de Seguridad Maritima

*kk
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ANEXO 15

SITUACION DE LOS RESULTADOS PREVISTOS DE LA LABOR DEL SUBCOMITE RELACIONADOS CON EL PLAN DE ACCION
DE ALTO NIVEL DE LA ORGANIZACION Y LAS PRIORIDADES PARA LOS BIENIOS 2008-2009 Y 2010-2011

BIENIO 2008-2009

Principios estratégicos (PE) (A.989(25))

Medidas de alto nivel (MAN)

Resultados previstos en 2008-2009

MEJORA DE LA POSICION Y LA EFICACIA DE LA OMI

La OMI es el
principal foro
internacional para
las cuestiones
técnicas de todo
tipo que afectan al
transporte
maritimo
internacional y las
cuestiones
juridicas conexas.
El sello distintivo
de la OMI serd un
enfoque amplio e
integrador en
relacion con tales
cuestiones. A fin
de mantener esa
primacia, la OMI
debera:

1.1 | Desempefiar més a 112 Cooperar con las 1.1.2.1 | Cooperacioén con el OIEA
fondo su papel en los Naciones Unidas y otros ) » ) o
asuntos maritimos en organismos internacionales Situacion: de plazo indefinido
relacion con otras en las cuestiones de 11.2.3 | Aportacién d Iii . . bre:
organizaciones interés coman 1.2, portacién de politicas u orientaciones para o sobre:
intergubernamentales, Temas de seguridad y proteccién (MSC):
para abordar eficaz y —  Elaboracién de los requisitos de transporte de los materiales
exhaustivamente radiactivos de la Clase 7
complejas cuestiones
que son de Situacién: de plazo indefinido
competencia de
diferentes — Facilitacién del transporte de los materiales radiactivos de la Clase 7
organismos . ., ) .
Situacion: de plazo indefinido
—  Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas en Transporte de
Mercaderias Peligrosas: armonizacion del transporte multimodal de
mercancias peligrosas
Situacién: de plazo indefinido
1.3 | Intentar activamente 1.35 Armonizar los 1.3.5.1 | Disposiciones armonizadas relativas a la seguridad, la proteccién y la

consequir sinergias y
evitar la duplicacion
de los esfuerzos
realizados por otros
organismos de las
Naciones Unidas en
cuestiones maritimas

instrumentos de la OMI
con otros instrumentos
internacionales
pertinentes, segln sea
necesario

eficacia del transporte de mercancias peligrosas, tras la participacion en
las actividades del Comité de Expertos de las Naciones Unidas en
Transporte de Mercaderias Peligrosas y en el Sistema globalmente
armonizado, y el OIEA (MSC)

Situacién: de plazo indefinido

Instalacion de equipo para la deteccion de fuentes radiactivas o de
objetos contaminados por radiactividad en los puertos

Situacioén: en curso
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Principios estratégicos (PE) (A.989(25))

Medidas de alto nivel (MAN)

Resultados previstos en 2008-2009

Los indicadores de resultados son: 1, 2, 3, 16, 17y 19

ELABORACION Y MANTENIMIENTO DEL MARCO GENERAL PARA UN TRANSPORTE MARITIMO SEGURO, PROTEGIDO, EFICAZ Y ECOLOGICAMENTE RACIONAL

5 5.2

Mejorar las normas
técnicas,
operacionales y de
gestion de la
seguridad

5.2.3

Mantener sometidas a
examen las normas
relativas a la
manipulacion y el
transporte maritimo en
condiciones de seguridad
de las cargas solidas y
liquidas transportadas a
granel y en bultos

5231

Instrumentos obligatorios de la OMI nuevos o enmendados (MSC):
— Enmiendas al Anexo Il del Convenio MARPOL
Situacion: alcanzado

— Enmiendas al Cddigo IMSBC, incluida la evaluacion de las
propiedades de las cargas sélidas a granel

Situacioén: de plazo indefinido
— Enmiendas al Convenio CSC y circulares conexas
Situacién: alcanzado

— Enmiendas al Cadigo IMDG y a sus suplementos, incluida la
armonizacién del Cédigo IMDG con las Recomendaciones relativas
al transporte de mercancias peligrosas, de las Naciones Unidas

Situacién: de plazo indefinido

— Enmiendas al Convenio SOLAS para hacer obligatorio el Cédigo
IMSBC

Situacion: alcanzado

— Examen de las prescripciones de documentacion aplicables a las
mercancias peligrosas transportadas en bultos

Situacién: alcanzado
— Examen de la eficacia del programa de inspeccion de contenedores

Situacioén: en curso
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Principios estratégicos (PE) (A.989(25))

Medidas de alto nivel (MAN)

Resultados previstos en 2008-2009

(Cont.)

5.2.3.2

Instrumentos no obligatorios de la OMI nuevos o enmendados (MSC):
— Estiba de materias que reaccionan con el agua
Situacioén: en curso

— Modelo y procedimiento de aprobacion del Manual de sujecion de la
carga (MSC)

Situacion: alcanzado

— Revisién de las Recomendaciones relativas a la entrada en
espacios cerrados a bordo de los buques

Situacién: en curso
— Orientaciones sobre la indumentaria protectora
Situacién: de plazo indefinido

— Examen de las recomendaciones sobre la utilizacion sin riesgos de
plaguicidas en los buques

Situacion: alcanzado

— Examen de las Directrices sobre la arrumazén de las unidades de
transporte

Situacion: en curso
— Examen del Cédigo BLU
Situacion: alcanzado

— Reuvision del Cadigo de practicas de seguridad para buques que
transporten cubertadas de madera

Situacién: en curso
— Enmiendas al Cddigo ESC y recomendaciones conexas

Situacion: alcanzado
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Principios estratégicos (PE) (A.989(25))

Medidas de alto nivel (MAN)

Resultados previstos en 2008-2009

12 | LaOMIl asumira el | 12.1 | Estimulando la 12.1.2 | Utilizar técnicas de 12.1.2.2 | Implantacién y supervision eficaces del proceso de andlisis de siniestros
liderazgo en la utilizacion de las evaluacién formal de la (MSC):
mejora de la mejores técnicas seguridad para la ) y
calidad del disponibles, siempre formulacion de las Situacién: en curso
transporte gue el coste no sea normas técnicas
maritimo: excesivo, en todas
las facetas del
transporte maritimo
12.3 | Fomentando y 12.3.1 | Examinar la posibilidad 12.3.1.3 | Informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas o

mejorando la
disponibilidad de la
informacion relativa a
la seguridad y la
proteccion de los
buques y el acceso a
dicha informacion,
incluidos los datos
relacionados con
siniestros (es decir, la
transparencia)

de distribuir mas
ampliamente la
informacién, los analisis y
las decisiones, teniendo
en cuenta las
repercusiones
financieras

contaminantes del mar transportados en bultos, ocurridos a bordo de
buques o en zonas portuarias (MSC/MEPC) (DSC 11/19, seccién 6,
tarea continuada).

Situacioén: de plazo indefinido
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BIENIO 2010-2011

Principios estratégicos (PE) (A.989(25))

Medidas de alto nivel (MAN)

Resultados previstos en 2010-2011

MEJORA DE LA POSICION Y LA EF

ICACIA DE LA OMI

La OMl es el
principal foro
internacional para
las cuestiones
técnicas de todo
tipo que afectan al
transporte
maritimo
internacional y las
cuestiones
juridicas conexas.
El sello distintivo
de la OMI sera un
enfoque amplio e
integrador en
relacion con tales
cuestiones. A fin
de mantener esa
primacia, la OMI
debera:

1.1 | Desempefiar mas a 1.1.2 Cooperar con las 1.1.2.1 | Cooperacion con el OIEA
fondo su papel en los Naciones Unidas y otros ) » )
asuntos maritimos en organismos Situacion: tarea continuada
relacion con otras internacionales en las 11.23 | Aportacion d lii ientaci bre:
organizaciones cuestiones de interés 1.2, portacion de politicas u orientaciones para o sobre:
intergubernamentales, comun Temas de seguridad y proteccién (MSC):
para abordar eficaz y
exhaus.tivamentt.a — Elaboracion de los requisitos de transporte de los materiales
complejas cuestiones radiactivos de la Clase 7
que son de
competencia de Situacion: tarea continuada
diferentes L . o
organismos — Facilitacion del transporte de los materiales radiactivos de la Clase 7
Situacién: tarea continuada
—  Subcomité de Expertos de las Naciones Unidas en Transporte de
Mercaderias Peligrosas: armonizacion del transporte multimodal de
mercancias peligrosas
Situacion: tarea continuada
1.3 | Intentar activamente 135 Armonizar los 1.3.5.1 | Disposiciones armonizadas relativas a la seguridad, la proteccion y la

conseguir sinergias y
evitar la duplicaciéon
de los esfuerzos
realizados por otros
organismos de las
Naciones Unidas en
cuestiones maritimas

instrumentos de la OMI
con otros instrumentos
internacionales
pertinentes, segun sea
necesario

eficacia del transporte de mercancias peligrosas, tras la participacion en
las actividades del Comité de Expertos de las Naciones Unidas en
Transporte de Mercaderias Peligrosas y en el Sistema globalmente
armonizado, y el OIEA (MSC)

Situacién: tarea continuada

Instalacion de equipo para la deteccién de fuentes radiactivas o de
objetos contaminados por radiactividad en los puertos

Situacion: 2011
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Principios estratégicos (PE) (A.989(25))

Medidas de alto nivel (MAN)

Resultados previstos en 2010-2011

ELABORACION Y MANTENIMIENTO DEL M

Los indicadores de resultados son: 1, 2, 3, 16, 17y 19

ARCO GENERAL PARA UN TRANSPORTE MARITIMO SEGURO, PROTEGIDO, EFICAZ Y ECOLOGICAMENTE RACIONAL

5 5.2

Mejorar las normas
técnicas,
operacionales y de
gestién de la
seguridad

5.2.3 Mantener sometidas a
examen las normas
relativas a la
manipulacion y el
transporte maritimo en
condiciones de seguridad
de las cargas solidas y
liquidas transportadas a
granel y en bultos

5231

Instrumentos obligatorios de la OMI nuevos o enmendados (MSC):

— Enmiendas al Cédigo IMSBC, incluida la evaluacion de las
propiedades de las cargas so6lidas a granel

— Enmiendas al Cédigo IMDG y a sus suplementos, incluida la
armonizacion del Cédigo IMDG con las Recomendaciones relativas
al transporte de mercancias peligrosas, de las Naciones Unidas

Situacion: tarea continuada

5232

Instrumentos no obligatorios de la OMI nuevos o enmendados (MSC):
— Estiba de materias que reaccionan con el agua
Situacion: 2010

— Revisién de las Recomendaciones relativas a la entrada en
espacios cerrados a bordo de los buques

Situacion: 2010
— Orientaciones sobre la indumentaria protectora
Situacion: 2010

— Examen de las Directrices sobre la arrumazon de las unidades de
transporte

Situacién: 2010

— Reuvision del Cadigo de practicas de seguridad para buques que
transporten cubertadas de madera

Situacion: 2010
— Examen de la eficacia del programa de inspeccién de contenedores

Situacién: 2010
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Principios estratégicos (PE) (A.989(25))

Medidas de alto nivel (MAN)

Resultados previstos en 2010-2011

12 | LaOMl asumirael | 12.1 | Estimulando la 12.1.2 | Utilizar técnicas de 12.1.2.2 | Implantacidén y supervision eficaces del proceso de andlisis de siniestros
liderazgo en la utilizacion de las evaluacién formal de la (MSC):
mejora de la mejores técnicas seguridad para la ) » ]
calidad del disponibles, siempre formulacién de las Situacion: tarea continuada
transporte que el coste no sea normas técnicas
maritimo: excesivo, en todas
las facetas del
transporte maritimo
12.3 | Fomentando y 12.3.1 | Examinar la posibilidad 12.3.1.3 | Informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas o

mejorando la
disponibilidad de la
informacién relativa a
la seguridad y la
proteccion de los
buques y el acceso a
dicha informacion,
incluidos los datos
relacionados con
siniestros (es decir,
la transparencia)

de distribuir mas
ampliamente la
informacion, los andlisis y
las decisiones, teniendo
en cuenta las
repercusiones
financieras

contaminantes del mar transportados en bultos, ocurridos a bordo de
buques o en zonas portuarias (MSC/MEPC) (DSC 11/19, seccién 6,
tarea continuada).

Situacion: tarea continuada

*k%k
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ANEXO 16
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

INFORMACION SOBRE LA REGLAMENTACION LOCAL

1 En su 86° periodo de sesiones (27 de mayo a 5 de junio de 2009), el Comité de
Seguridad Maritima refrendé la decisién del DSC 13 de que una buena manera de distribuir
informacién sobre los reglamentos locales es mantener dicha informacion en GISIS y
publicar una circular MSC en la que se informe a las entidades de la disponibilidad de tal
informacién en dicho sistema.

2 Atendiendo a esta decisién del MSC 86, la Secretaria [ha elaborado un médulo de
GISIS para difundir la informacion sobre la reglamentacion local que faciliten los Gobiernos
Miembros].

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan el contenido de la presente
circular en conocimiento de todas las partes interesadas.

*k%
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ANEXO 17

DECLARACION DE LA DELEGACION DE CHINA SOBRE LA CLASIFICACION

DE LAS BATERIAS DE NIQUEL-HIDRURO METALICO

Documento (DSC 14/3/6)

1 La delegacién de China informé al Subcomité acerca de su postura, tal como se
habia sefalado en el transcurso del 35° periodo de sesiones del Subcomité de Expertos de
las Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias Peligrosas (SCOE 35). Dicha delegacion
esta en contra de la clasificacion de las baterias de niquel-hidruro metélico como
mercancias peligrosas, y desea expresar las siguientes opiniones:

A

China lamenta que el SCOE 35 de las Naciones Unidas incluyera la bateria
anteriormente mencionada en la Lista de mercancias peligrosas sin
disponer de motivos claros ni de suficientes estudios cientificos.
Basandose en la practica del transporte de este tipo de carga y en los
resultados de las pruebas realizadas segun los criterios de la CEl, las
baterias de niquel-hidruro metalico no deberian clasificarse como
mercancias peligrosas.

Es preciso presentar al Subcomité informacion detallada sobre los sucesos
mencionados por VOHMA. Mientras no se disponga de motivos fundados y
de investigaciones cientificas adecuadas, el Subcomité y los Estados
Miembros deberian ser muy precavidos a la hora de abordar esta cuestion.
Se deberian tener en cuenta las observaciones e inquietudes del sector del
transporte maritimo y del de las baterias. Es prematuro adoptar una
decision al respecto mientras no esté disponible el informe sobre la
investigacion de los sucesos anteriormente mencionados.

La delegacion de China opina que al redactar la disposicion especial
correspondiente al N° ONU 3496, se deberian examinar las observaciones
formuladas por todas las partes interesadas con objeto de abordar
adecuadamente la cuestion de las baterias de niquel-hidruro metalico, las
cuales hace mucho tiempo que se habia demostrado que no presentaban
riesgos.

2 La delegacién de China pidié al Subcomité que remitiera esta declaracién al Grupo
de supervisores técnicos y de redaccion para que la tuviera en cuenta cuando delibere sobre
este asunto y para que se vuelva a examinar en el MSC 87.
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