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1.1

1.2

INTRODUCCION

MEPC 58/23

El Comité de Proteccion del Medio Marino celebrd su 58° periodo de sesiones en la sede
de la OMI del 6 al 10 de octubre de 2008, bajo la presidencia del Sr. A. Chrysostomou (Chipre).
También asistio el Vicepresidente del Comité, Sr. A. Chatterjee (India).

Asistieron al periodo de sesiones delegaciones de los siguientes Miembros de la OMI:

ALEMANIA
ANGOLA
ANTIGUA Y BARBUDA
ARABIA SAUDITA
ARGELIA
ARGENTINA
AUSTRALIA
BAHAMAS
BANGLADESH
BARBADOS
BELGICA

BELICE

BOLIVIA

BRASIL
CAMERUN
CANADA
COLOMBIA
CROACIA

CUBA

CHILE

CHINA

CHIPRE
DINAMARCA
DOMINICA
ECUADOR
EGIPTO
EMIRATOS ARABES UNIDOS
ESLOVENIA
ESPANA
ESTADOS UNIDOS
ESTONIA
FEDERACION DE RUSIA
FILIPINAS
FINLANDIA
FRANCIA

GHANA

GRECIA

INDIA
INDONESIA

IRAN (REPUBLICA ISLAMICA DEL)
IRLANDA
ISLANDIA

ISLAS COOK
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ISLAS MARSHALL

ISRAEL

ITALIA

JAMAICA

JAPON

KENYA

LETONIA

LIBERIA

LITUANIA

LUXEMBURGO

MALASIA

MALTA

MARRUECOS

MEXICO

MONACO

MONGOLIA

NAMIBIA

NIGERIA

NORUEGA

NUEVA ZELANDIA

OMAN

PAISES BAJOS

PANAMA

PAPUA NUEVA GUINEA

PERU

POLONIA

PORTUGAL

QATAR

REINO UNIDO

REPUBLICA ARABE SIRIA

REPUBLICA DE COREA

REPUBLICA DEMOCRATICA
POPULAR DE COREA

REPUBLICA DOMINICANA

RUMANIA

SAINT KITTS Y NEVIS

SAN MARINO

SAN VICENTE Y LAS GRANADINAS

SIERRA LEONA

SINGAPUR

SRI LANKA

SUDAFRICA

SUDAN
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SUECIA TUVALU
SUIZA UCRANIA
TAILANDIA URUGUAY
TRINIDAD Y TABAGO VANUATU
TURQUIA VENEZUELA

los siguientes Miembros Asociados de la OMI:

HONG KONG (CHINA)
ISLAS FEROE

representantes de los siguientes organismos especializados de las Naciones Unidas:

PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL MEDIO AMBIENTE
(PNUMA)/SECRETARIA DEL CONVENIO DE BASILEA/CONVENCION SOBRE
LAS ESPECIES MIGRATORIAS

ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO (OIT)

CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO
CLIMATICO (CMNUCC)

CENTRO REGIONAL DE EMERGENCIA PARA LA LUCHA CONTRA LA
CONTAMINACION EN EL MAR MEDITERRANEO (REMPEC)

observadores de las siguientes organizaciones intergubernamentales:

COMISION EUROPEA (CE)

ORGANIZACION MARITIMA DEL AFRICA OCCIDENTAL Y CENTRAL (OMAOC)

LIGA DE LOS ESTADOS ARABES

ORGANIZACION REGIONAL PARA LA PROTECCION DEL MEDIO MARINO
(ROPME)

FONDOS INTERNACIONALES DE INDEMNIZACION DE DANOS DEBIDOS A LA
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS (FIDAC)

COMISION PARA LA PROTECCION DEL MEDIO MARINO EN EL ATLANTICO
NORDESTE (COMISION OSPAR)

MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO DE AFRICA OCCIDENTAL Y CENTRAL SOBRE
SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO (MEMORANDO
DE ENTENDIMIENTO DE ABUJA)

COMISION BALLENERA INTERNACIONAL (CBI)

ORGANIZACION REGIONAL PARA LA CONSERVACION DEL MEDIO AMBIENTE
DEL MAR ROJO Y DEL GOLFO DE ADEN (PERSGA)

y observadores de las siguientes organizaciones no gubernamentales:

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE NORMALIZACION (ISO)

UNION INTERNACIONAL DE SEGUROS DE TRANSPORTES (IUMI)

FEDERACION INTERNACIONAL DE LOS TRABAJADORES DEL TRANSPORTE (ITF)
COMITE INTERNACIONAL RADIOMARITIMO (CIRM)

COMITE MARITIMO INTERNACIONAL (CMI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PUERTOS (IAPH)

BIMCO

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION (IACS)

I\MEPC\58\23.doc



-7 - MEPC 58/23

CONSEJO EUROPEO DE FEDERACIONES DE LA INDUSTRIA QUIMICA (CEFIC)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPANIAS PETROLERAS (OCIMF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE PRACTICOS (IMPA)

INTERNACIONAL AMIGOS DE LA TIERRA (FOEI)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE INSTITUTOS DE NAVEGACION (IAIN)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE
BUQUE (IFSMA)

COMUNIDAD DE ASOCIACIONES DE ASTILLEROS EUROPEOS (CESA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES INDEPENDIENTES DE
PETROLEROS (INTERTANKO)

GRUPO INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE PROTECCION E
INDEMNIZACION (CLUBES P e I)

FEDERACION INTERNACIONAL ANTICONTAMINACION DE ARMADORES DE
BUQUES TANQUE (ITOPF)

UNION MUNDIAL PARA LA NATURALEZA (UICN)

COMITE ASESOR DE PROTECCION DEL MAR (ACOPS)

GREENPEACE INTERNACIONAL

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LINEAS DE CRUCERO (CLIA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

FONDO MUNDIAL PARA LA NATURALEZA (WWF)

ASOCIACION DE FABRICANTES EUROPEOS DE MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA (EUROMOT)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LA INDUSTRIA PETROLERA PARA LA
CONSERVACION DEL MEDIO AMBIENTE (IPIECA)

INSTITUTO DE INGENIER{A, CIENCIA Y TECNOLOGIA NAVAL (IMarEST)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE GESTORES NAVALES (INTERMANAGER)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE BUQUES TANQUE PARA CARGA
DIVERSIFICADA (IPTA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE VELA (ISAF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CAPITANES DE PUERTOS (IHMA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE TERMINALES DE GRANELES (IBTA)

ASOCIACION MARITIMA CRISTIANA INTERNACIONAL (ICMA)

THE ROYAL INSTITUTION OF NAVAL ARCHITECTS (RINA)

INTERFERRY

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LA INDUSTRIA DEL COMBUSTIBLE (IBIA)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE UNIVERSIDADES MARITIMAS (IAMU)

FONDO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS ANIMALES Y SU
HABITAT (IFAW)

CONSEJO INTERNACIONAL DE FABRICANTES DE PINTURA Y TINTAS DE
IMPRIMIR (IPPIC)

ORGANIZACION INTERNACIONAL PARA EL CONTROL DE LOS DERRAMES
(ISCO)
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1.3 También estuvieron presentes el Presidente del Comité de Seguridad Maritima (MSC), el
Sr. N. Ferrer (Filipinas), la Presidenta del Subcomité de Implantacion por el Estado de
Abanderamiento (FSI), la Sra. Tatjana Krili¢ (Croacia), y el Presidente del Subcomité de
Transporte de Liquidos y Gases a Granel (BLG), el Sr. Z. Alam (Singapur).

Discurso inaugural del Secretario General

1.4  El Secretario General dio la bienvenida a los participantes y pronunci6é el discurso
inaugural. El texto completo se reproduce en el documento MEPC 58/INF.24.

Observaciones del Presidente

1.5 El Presidente dio las gracias al Secretario General por su discurso y sefiald que se tendria
debidamente en cuenta durante la labor del Comité.

Declaracion de la India y de 1a Republica de Corea sobre dos marinos indios

1.6  En el anexo 1 figuran la declaracion presentada por la delegacion de la India y la
declaracion de respuesta de la Republica de Corea, relativas a dos marinos indios en la Republica
de Corea.

Declaracion de la ICS sobre pirateria en nombre del sector

1.7 En el anexo 2 figura la declaracion presentada por la ICS en nombre del sector sobre la
pirateria en el golfo de Adén.

Adopcion del orden del dia

1.8  El Comité adopto el orden del dia (MEPC 58/1) y el calendario provisional de orientacion
para el periodo de sesiones (MEPC 58/1/1, anexo 2, enmendado). El orden del dia adoptado,
junto con una lista de los documentos examinados dentro de cada uno de sus puntos, figura en el
documento MEPC 58/INF.25.

Poderes

1.9  El Comité tomd nota del informe del Secretario General, segin el cual los poderes de las
delegaciones estaban en regla.

2 ORGANISMOS ACUATICOS PERJUDICIALES EN EL AGUA DE LASTRE

2.1 El Comité record6 que, desde el 31 de mayo de 2005, el "Convenio internacional para el
control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques" (Convenio BWM) habia
estado abierto a la adhesion de los Estados, y tomé nota de que, desde el ultimo periodo de
sesiones, tres Estados (Francia, Liberia y Sudafrica) se habian adherido al Convenio, lo que
elevaba el numero de Gobiernos contratantes a 16 lo que representaba un alentador 14,24 % de la
flota mercante mundial. El Comité instd6 a los otros Estados Miembros a que ratificaran el
Convenio lo antes posible.
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CONSTITUCION DEL GRUPO DE EXAMEN SOBRE EL AGUA DE LASTRE

2.2 El Comité recordd que el MEPC 57 habia acordado volver a constituir el Grupo de
examen sobre el agua de lastre en el presente periodo de sesiones y que habia aprobado el
mandato provisional del Grupo, que figura en el anexo 2 del documento MEPC 57/21. Dado el
considerable volumen de trabajo, el Comité encargd al Grupo que comenzara a trabajar de
inmediato en las cuestiones pendientes del MEPC 57 y que continuara elaborando las Directrices
D2 y D8. El Comité acordd que los documentos relacionados con los asuntos mencionados
deberian remitirse al Grupo para su examen y no se presentaran en el Pleno cuando el Grupo
vuelva a participar en €ste posteriormente.

2.3 Tras la intervencion de Brasil, se encargd al Grupo que permitiera a dicha delegacion
facilitar una aclaracion adicional sobre su documento MEPC 55/2/20, dado que, en opinion de la
delegacion, las propuestas incluidas en dicho documento no se entendieron totalmente durante las
deliberaciones del BLG 12.

INFORMES DE LAS REUNIONES SEXTA Y SEPTIMA DEL GRUPO DE TRABAJO DEL GESAMP
SOBRE EL AGUA DE LASTRE (GESAMP-BWWG)

2.4  Tras reanudar el examen de este punto del orden del dia el miércoles 8 de octubre
de 2008, el Comité tomo6 nota de que las reuniones sexta y séptima del GESAMP-BWWG se
celebraron en la sede de la OMI del 19 al 23 de mayo de 2008 y del 30 de junio al 4 de julio
de 2008, bajo la presidencia del Sr. Jan Linders y del Sr. Finn Pedersen, respectivamente. En el
transcurso de las dos reuniones, el GESAMP-BWWG examind un total de seis propuestas de
aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre en los que se utilizan sustancias activas,
presentadas por Alemania, Japon, Noruega, Paises Bajos y Republica de Corea.

2.5  El Comité tomo nota también de que la séptima reunion del GESAMP-BWWG se habia
celebrado con caracter extraordinario, ademas de la reunion ordinaria prevista para el periodo
comprendido entre el MEPC 57 y el MEPC 58, a fin de examinar las propuestas que no pudieron
estudiarse en la sexta reunidén y que se habian presentado al MEPC 58 para su aprobacion antes
de la fecha limite correspondiente. El Comité manifestd su agradecimiento por el esfuerzo que
los miembros del GESAMP-BWWG habian realizado para ultimar esa tarea y facilitar el
oportuno desarrollo de nuevas tecnologias del agua de lastre.

Aprobacion inicial

2.6 El Comité, tras examinar las recomendaciones que figuran en los anexos 5 y 6 del
"Informe de la sexta reunion del GESAMP-BWWG" (MEPC 58/2/7) y las recomendaciones
incluidas en el anexo5 del "Informe de la séptima reunion del GESAMP-BWWG"

(MEPC 58/2/8), acord6 conceder la aprobacién inicial a:

1 el sistema TG Ballastcleaner y TG Environmentalguard propuesto por el Japon en
el documento MEPC 57/2/8;

2 el sistema de gestion del agua de lastre de Greenship propuesto por los Paises
Bajos en el documento MEPC 57/2/7;y

3 el sistema de tratamiento del agua de lastre Ecochlor® propuesto por Alemania en
el documento MEPC 58/2/2.
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2.7 El Comité invitd a continuacion a las Administraciones de Japdon, Paises Bajos y
Alemania a que, en la elaboracion posterior de los sistemas, tuvieran en cuenta todas las
recomendaciones formuladas en los anexos 5 y 6 del informe de la sexta reunion y en el anexo 5
del informe de la séptima reunidn, respectivamente.

Aprobacion definitiva

2.8 El Comité, tras examinar las recomendaciones que figuran en el anexo 7 del "Informe de
la sexta reunion del GESAMP-BWWG" (MEPC 58/2/7), acord6 conceder la aprobacion
definitiva al sistema Electro-Clean™ propuesto por la Republica de Corea en el documento
MEPC 58/2.

2.9 Tras el examen de las recomendaciones incluidas en el anexo 4 del "Informe de la
séptima reunion del GESAMP-BWWG" (MEPC 58/2/8) sobre el sistema de gestion del agua de
lastre OceanSaver® propuesto por Noruega en el documento MEPC 58/2/1, el Comité tomd nota
de las inquietudes manifestadas por las delegaciones de los Paises Bajos y FOEI y les invitd a
que mantuvieran consultas adicionales con el Copresidente del GESAMP-BWWG durante la
pausa del almuerzo.

2.10  Tras recibir una aclaracion adicional del Copresidente del GESAMP-BWWG, el Comité
acordo conceder la aprobacion definitiva al sistema de gestion del agua de lastre OceanSaver®
propuesto por Noruega en el documento MEPC 58/2/1 y, al mismo tiempo, invitdé a la
Administracion de Noruega a que comprobara que se cumplen completamente todas las
recomendaciones formuladas en el anexo 4 del informe mencionado antes de expedir un
certificado de homologacion.

2.11 Tras examinar las recomendaciones formuladas en el anexo 6 del "Informe de la séptima
reunion del GESAMP-BWWG" (MEPC 58/2/8), el Comité no estuvo de acuerdo en conceder la
aprobacion definitiva al sistema NK-O3 BlueBallast propuesto por la Republica de Corea en el
documento MEPC 58/2/3 por los motivos aducidos en el anexo 6 del mencionado informe.

2.12  La delegacion de la Republica de Corea dio las gracias al GESAMP-BWWG por las
recomendaciones sobre el sistema de gestion del agua de lastre descrito en el documento
MEPC 58/2/3 e indic6 que todas esas recomendaciones estaban siguiéndose de manera
escrupulosa y que una nueva propuesta de aprobacion definitiva se presentaria para su
reevaluacion por el GESAMP-BWWG y examen ulterior por el Comité en su 59° periodo de
sesiones.

Labor futura del GESAMP-BWWG

2.13  El Comité, tras examinar la informacion facilitada por la Secretaria, tomo6 nota de las
fechas propuestas para la octava reunion del GESAMP-BWWG (16 a 20 de febrero de 2009) e
invitod a los Miembros a que presentaran al MEPC 59 sus propuestas de aprobacion (expedientes
de solicitud) y la descripcion no confidencial de sus sistemas de gestion del agua de lastre lo
antes posible, a mas tardar el 19 de diciembre de 2008.

2.14 Tras reconocer la necesidad de facilitar la elaboracion oportuna de tecnologias de
tratamiento del agua de lastre para disipar las inquietudes del sector del transporte maritimo sobre
su disponibilidad, y tras reconocer también, a partir de la experiencia adquirida, que en una
reunion pueden examinarse tres expedientes de solicitud como maximo, el Comité acordd que
podria organizarse una reunién adicional del GESAMP-BWWG si se reciben mas de tres

I\MEPC\58\23.doc



-11- MEPC 58/23

propuestas de aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre para el mismo periodo de
sesiones del MEPC, de conformidad con el plazo establecido.

2.15 En ese contexto, el Comité acordd ademés que los informes de dichas reuniones
adicionales se elaborarian con caracter de urgencia, aplicando la flexibilidad necesaria en cuanto
al plazo limite, a fin de facilitar su examen en el periodo de sesiones siguiente del MEPC, y que
solo el cuerpo principal de los informes del GESAMP-BWWG se traduciria a los tres idiomas de
trabajo, dejando los anexos en inglés.

METODOLOGIA PARA LA RECOPILACION DE INFORMACION Y LA REALIZACION DEL TRABAJO
DEL GESAMP-BWWG (LA METODOLOGIA)

2.16 El Comit¢ tom6 nota de que el GESAMP-BWWG habia seguido elaborando la
Metodologia en sus reuniones sexta y séptima a fin de garantizar que ésta refleje con precision
las disposiciones del Procedimiento D9 revisado, y de que la version actualizada de la
Metodologia se incluyd en el anexo 4 del "Informe de la sexta reunion del GESAMP-BWWG"
(MEPC 58/2/7).

2.17 Tras su presentacion por el copresidente del GESAMP-BWWG y de algunas
deliberaciones, el Comité refrendé la version actualizada de la Metodologia y adopt6 las medidas
que se indican en los parrafos siguientes.

Hipotesis de exposicion del ser humano (HES)

2.18 El Comité tomd nota de la intencion del Grupo de seguir elaborando las secciones
relacionadas con la hipdtesis de exposicion del ser humano, teniendo en cuenta las observaciones
que figuran en el documento BLG 12/5/8 (Estados Unidos) y la experiencia de otras
Administraciones. El Comité invito a los Miembros y observadores interesados a que enviaran a
la Secretaria sus observaciones y sugerencias sobre la hipotesis de exposicion del ser humano, en
el entendimiento de que estas ultimas se haran llegar a los miembros del GESAMP-BWWG para
facilitar su examen.

Examen de la relacion entre el Procedimiento D9 y las Directrices D8

2.19 El Comité aceptd la aclaracion del GESAMP-BWWG, incluida en la seccion 3.3 del
"Informe de la sexta reunién del GESAMP-BWWG" (MEPC 58/2/7), sobre el motivo por el que
las pruebas analiticas sobre la toxicidad del agua de lastre deberian realizarse inmediatamente
después del tratamiento, a mitad y al final del periodo de cinco dias prescrito en las Directrices
para la aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre (D8), y como se utilizara esta
informacion a la hora de efectuar la evaluacion.

2.20  El Comité coincidi6 con la opinion del GESAMP-BWWG de que, ademads de las pruebas
prescritas en los parrafos 5.2.2, 5.2.3 y 5.2.4 del Procedimiento D9, la siguiente informacion
ofreceria una proteccion adecuada del medio ambiente desde un punto de vista pragmatico y en
el contexto de las pruebas de toxicidad durante los ensayos en tierra:

1 pruebas de toxicidad aguda utilizando peces, invertebrados y plantas; o
2 analisis quimicos que demuestren que los subproductos quimicos no han

experimentado cambios negativos significativos durante el periodo de cinco dias
de almacenamiento en el tanque; o
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3 analisis quimicos y pruebas de toxicidad acuatica aguda,
inmediatamente después del tratamiento y tras intervalos de 24 ¢ 48 horas.

Coste logistico e implicaciones para el calendario de la propuesta de analisis de los sistemas
de gestion del agua de lastre y de evaluacion previa de las instalaciones de pruebas

2.21  El Comité tomo nota de que el GESAMP-BWWG, tras examinar el coste logistico y las
implicaciones para el calendario de las propuestas incluidas en el documento BLG 12/5/10
(Noruega), habia identificado una serie de aspectos, que se indican en la seccion 3.4 del "Informe
de la sexta reunion del GESAMP-BWWG" (MEPC 58/2/7), que no apoyaban el enfoque
propuesto. En ese contexto, el Comité tomo nota del objetivo estratégico del programa
GloBallast de elaborar un "manual de orientacion para instalaciones de pruebas con tecnologia de
tratamiento del agua de lastre", y de la voluntad del GESAMP-BWWG de designar a sus
representantes para que asistan al seminario GloBallast previsto y elaboren dicha orientacion,
incluyendo en ella las expectativas del Grupo en relacioén con las instalaciones de pruebas y sus
procedimientos.

Elaboracion posterior de 1a Metodologia

2.22  El Comité aceptd la propuesta del GESAMP-BWWG de investigar la posibilidad de
elaborar o adaptar un modelo con los mismos pardmetros basicos cuando se calculen las
concentraciones ambientales previstas (PEC) utilizadas en la evaluacion del riesgo de la descarga
del agua de lastre. El Comité acordd ademas que se asignara mas tiempo al examen de la
experiencia adquirida en las primeras siete reuniones y al andlisis de las lecciones aprendidas y
los aspectos generales relacionados con el proceso de evaluacion, sin la presion de tener que
examinar propuestas especificas.

2.23 Tras una intervencion de la delegacion del CEFIC sobre la propuesta del
GESAMP-BWWG de crear una base de datos que contenga informacidén toxicoldgica y
ecotoxicologica, asi como las propiedades fisicas pertinentes de los subproductos quimicos
generados por la mayoria de los sistemas de gestion del agua de lastre, el Comité pidi6 al Grupo
de examen sobre el agua de lastre que examinara las propuestas del CEFIC e informara al Comité
en consecuencia.

Presentacion de propuestas de aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre

2.24  El Comité invit6 a los Miembros a que sefialaran el Procedimiento D9 y la Metodologia a
las Administraciones competentes y a que recomendaran a los solicitantes que estructuren sus
solicitudes de acuerdo con la Metodologia. El Comité reiter la peticion que habia formulado a
las Administraciones de evaluar el expediente de solicitud y refrendar su conformidad e
integridad antes de presentarlo a la Organizacion, de conformidad con el Procedimiento D9.

RESULTADOS DE LA LABOR DEL SUBCOMITE BLG EN RELACION CON LA GESTION DEL AGUA
DEL LASTRE

2.25 Tras examinar el documento MEPC 58/2/5 sobre los resultados del BLG 12 y tomar nota
de que el documento MEPC 58/2/6 titulado "Informe del Grupo de trabajo sobre la elaboracion
de directrices para la implantacion uniforme del Convenio BWM 2004 (Parte 2)" ya se habia
presentado en el Grupo de examen sobre el agua de lastre y se dara cuenta de ¢l en el informe del
Grupo (MEPC 58/WP.6), el Comité recordd que las secciones relacionadas con los resultados de
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las directrices para el muestreo del agua de lastre (D2) se habian remitido al Grupo de examen
sobre el agua de lastre para que continuara examinandolas.

2.26 También con respecto a las Directrices D2, la delegacion de las Bahamas reiter6 la
inquietud manifestada en el BLG 12 sobre el hecho de que un propietario de buque que adquiera
y utilice correctamente equipo homologado podria ser sometido a control y procesado sin culpa
alguna. A fin de disipar esta inquietud y proporcionar alguna certidumbre, la delegacion de las
Bahamas sugirid que, antes de emprender ninguna medida judicial, el funcionario encargado de
la supervision por el Estado rector del puerto deberia informar por escrito a los propietarios de
buques del resultado de la inspeccion en el marco de la supervision por el Estado rector del
puerto, y aconsejarles que rectificaran los aspectos de incumplimiento antes de volver al pais o
puerto en cuestion. Tras tomar nota también de que los Estados Unidos, las Islas Marshall y
FOEI habian sugerido que, al tratarse de un asunto relacionado con la ejecucion de medidas, seria
mas conveniente que lo abordara el Subcomité FSI, el Comité pidié al Grupo de examen sobre el
agua de lastre que estudiara las sugerencias mencionadas y asesorara al Comité en consecuencia.

2.27  Tras tomar nota de que el BLG 12 habia terminado el documento de orientacion sobre las
disposiciones para hacer frente a situaciones de emergencia relacionadas con el agua de lastre, el
Comité aprobo dicho documento de orientacion, que figura en el anexo 2 del documento
BLG 12/17, y encarg6 a la Secretaria que publicase una circular técnica sobre este asunto.

2.28 El Comité, tras tomar nota de que el Grupo de trabajo sobre el agua de lastre constituido
en el BLG 12 no habia podido abordar todos los puntos del mandato debido a la falta de tiempo y
al ingente volumen de trabajo asignado, refrend6 la autorizacion concedida por el Subcomité al
Grupo para que continuara con su labor hasta el final del periodo de sesiones del BLG 12 y
presentara la parte 2 de su informe directamente al MEPC 58.

2.29  El Comité tomo nota ademas de que el Grupo de trabajo sobre el agua de lastre volveria a
constituirse durante el BLG 13 y refrendé su mandato, que figura en el anexo 3 del documento
BLG 12/17.

2.30 Dado el considerable volumen de trabajo necesario para la implantacion oportuna y eficaz
del Convenio BWM, el Comité acorddo modificar el titulo del punto del orden del dia
"Elaboracion de directrices para la implantacion uniforme del Convenio BWM 2004", de modo
que diga "Elaboracién de directrices y otros documentos para la implantacion uniforme del
Convenio BWM 2004" y que figure como punto de alta prioridad del programa de trabajo del
Subcomité BLG, fijando 2010 como fecha prevista para su ultimacion.

EXAMEN DE LAS TECNOLOGIAS DE TRATAMIENTO DEL AGUA DE LASTRE

231 El Comité tom6 nota de que cinco documentos, a saber, MEPC 58/2/10 (Brasil),
MEPC 58/2/12 (Noruega), MEPC 58/INF.8 (Paises Bajos), MEPC 58/INF.9 (Reino Unido) y
MEPC 58/INF.17 (Alemania), en los que se facilita informacion sobre la elaboracion de las
tecnologias de tratamiento del agua de lastre, se habian presentado para facilitar el examen.

2.32  El Comité tom6 nota de la informacion sobre los certificados de homologacion de dos
sistemas de gestion del agua de lastre otorgados por las Administraciones de Noruega y
Alemania a Pure Ballast y a SEDNA®, que se incluyen en los documentos MEPC 58/2/12 y
MEPC 58/INF.17, respectivamente.
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2.33  El Comité¢ tom6 nota con agradecimiento de la informacion recogida en el documento
MEPC 58/INF.8 (Paises Bajos) sobre la instalacion de pruebas para las tecnologias de
tratamiento del agua de lastre del Instituto Real de Investigacion Marina de los Paises Bajos
(NIOZ), asi como del documento MEPC 58/INF.9 (Reino Unido) sobre la actualizacion de la
guia del sector encargada por Lloyd's Register acerca de la situacion, la disponibilidad y las
especificaciones actuales de los sistemas de gestion del agua de lastre.

2.34 Tras breves deliberaciones, el Comité acordo remitir los cinco documentos mencionados
al Grupo de examen sobre el agua de lastre para que continuara examinandolos.

INFORMACION ADICIONAL RELACIONADA CON LA GESTION Y EL CONTROL DEL AGUA
DE LASTRE

2.35 El Comité tomo nota de la informacion facilitada en el documento MEPC 58/INF .4
(ROPME/MEMAC) sobre la primera reuniéon de la Comisién coordinadora regional sobre la
gestion del agua de lastre, que se celebro en el Reino de Bahrein del 27 al 29 de enero de 2008,
asi como de la informacion facilitada por la India en el documento MEPC 58/INF.12 acerca de
las deliberaciones de la Conferencia internacional sobre la biocontaminacion y la gestion del
agua de lastre, que se celebro del 5 al 7 de febrero de 2008 en Goa (India).

CONSTITUCION DEL GRUPO DE EXAMEN SOBRE EL AGUA DE LASTRE

2.36  Tras ultimar el examen de todos los subpuntos incluidos en este punto del orden del dia,
el Comité acordd el mandato siguiente para el Grupo de examen sobre el agua de lastre:

"Teniendo en cuenta las observaciones formuladas en el Pleno, se encarga al Grupo de
examen sobre el agua de lastre las siguientes tareas:

1 seguir examinando la Metodologia para la recopilaciéon de informaciéon y la
realizacion del trabajo del GESAMP-BWWG, que figura en el anexo 4 del
documento MEPC 57/2/10, y asesorar al Comité sobre la manera de abordar las
recomendaciones formuladas por el GESAMP-BWWG durante sus reuniones
cuarta y quinta, recogidas en los apartados 1 a 4 de la seccion sobre las medidas
cuya adopcion se pide del documento MEPC 57/2 y en el apartado 1 de la seccion
sobre las medidas cuya adopcion se pide del documento MEPC 57/2/10;

2 considerar las disposiciones de la resolucion A.1005(25) y examinar la cuestion de
los buques sujetos a la regla B-3.3 construidos en 2010, asi como la disponibilidad
inmediata de tecnologia homologada para tales buques que cumpla con la
norma D-2 mediante:

1 el perfeccionamiento y la aplicacion de la actual metodologia para el
examen utilizada en el MEPC 53 y el MEPC 55;

2 la evaluacion del nimero de buques nuevos construidos en 2010 en los
cuales serd necesario instalar tecnologia de tratamiento del agua de lastre;

3 la identificacion del estado actual de las tecnologias de tratamiento del

agua de lastre y la provision de una estimacion sobre cuantas de ellas
estaran disponibles para los buques construidos en 2010;
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4 la determinacion, a partir de los parrafos 2.2 y 2.3 supra, si se dispone de
suficiente tecnologia homologada para los buques sujetos a la regla B-3-3,
construidos en 2010; y

5 si se llegara a la conclusion de que la disponibilidad inmediata de
tecnologia homologada es insuficiente, la recomendaciéon del modo de
proceder mas apropiado a fin de que la examine el Comité¢;

3 terminar la labor sobre el proyecto de directrices para el muestreo del agua de
lastre (D2), con objeto de ultimarlas y ofrecer la certeza necesaria, y recomendar
que las directrices se adopten mediante una resolucion MEPC, teniendo en cuenta
el proyecto existente (BLG 12/17, anexo 1) y cualesquiera ponencias que se
presenten;

4 examinar los aspectos de procedimiento relativos a la presentacion de propuestas
para la aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre en los que se utilicen
sustancias activas, como se debatié en el MEPC 57, y mas concretamente por lo
que respecta a la comunicacion entre el GESAMP-BWWG vy los solicitantes;

5 examinar cualesquiera cambios adicionales de las Directrices para la aprobacion
de sistemas de gestion del agua de lastre (D8), a partir del proyecto de texto
recogido en el anexo 3 del informe del Grupo de examen sobre el agua de lastre
(MEPC 57/WP.5), y preparar una version enmendada de dichas Directrices con
miras a adoptarlas mediante una resolucion MEPC;

.6 seguir examinando el documento BLG 12/5/10 con objeto de sefialar las posibles
consecuencias e implicaciones de las medidas que se proponen en el
GESAMP-BWWG vy la disponibilidad de tecnologias;

7 seguir examinando el documento MEPC 57/2/12 para sopesar la conveniencia de
modificar las prescripciones sobre las pruebas a bordo incluidas en las
Directrices D8; y

8 presentar un informe por escrito al Pleno, el jueves 9 de octubre de 2008."
2.37 Tras tomar nota de que, aparte de los puntos 2.36.2 y 2.36.8, todos los puntos del mandato
que figuran en el parrafo 2.36 supra habian sido tratados por el Grupo de examen sobre el agua
de lastre, el Comité pidi6 al Grupo que se centrara en el examen de la disponibilidad de
tecnologias de tratamiento y la resolucion A.1005(25).

EXAMEN DEL INFORME DEL GRUPO DE EXAMEN SOBRE EL AGUA DE LASTRE

2.38  Tras recibir el informe del Grupo de examen sobre el agua de lastre (MEPC 58/WP.6), el
Comité lo aprobd en general y adopto6 las medidas que se indican a continuacion.

Directrices para el muestreo del agua de lastre (D2)
2.39 El Comité recordd que el BLG 12, tras ultimar su labor sobre las directrices para el
muestreo del agua de lastre (D2) (BLG 12/17, anexo 1), invité al MEPC 58 a que adoptara estas

directrices mediante una resolucion MEPC y, al mismo tiempo, invitd a las delegaciones
preocupadas por la falta de certeza en la version actual de dichas directrices a que presentaran
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propuestas pertinentes al MEPC 58, con objeto de garantizar la tan necesaria uniformidad y
resolver este problema.

240 El Comité tomo nota de la necesidad de ultimar las directrices D2 para permitir a los
paises que dependan de la elaboracion de la serie completa de 14 Directrices para ratificar el
Convenio que asi lo hagan y reducir al minimo el riesgo de que haya Estados que adopten
medidas unilaterales.

2.41 El Comité tomd nota de que el Grupo de examen no habia examinado los documentos
MEPC 58/2/11 (Brasil), MEPC 58/2/13 (ICS), MEPC 58/INF.10 (Jap6én) y MEPC 58/INF.23
(FOEI), en los que se formulan observaciones sobre las directrices D2.

2.42  El Comité tomd nota de que el texto de las directrices D2, a excepcion de la seccion 6,
parecia ser aceptable para todos los participantes y, por consiguiente, el Grupo utilizé el texto
facilitado por la ICS en el documento MEPC 58/2/13 como base para perfeccionar el parrafo 6.2.
Tras un intercambio prolongado de opiniones acerca del texto propuesto, algunas delegaciones
aceptaron el texto propuesto por la ICS, con la excepcion de la palabra "toda" del parrafo 6.2.2.
En las deliberaciones se sugiri6 que la supresion de dicha palabra no alteraria significativamente
el significado del parrafo y permitiria seguir contando con una orientacién tutil para la toma de
muestras representativas. Otras delegaciones opinaron que la palabra "toda" tenia un significado
especifico y, por consiguiente, no podian aceptar su supresion. El Presidente del Grupo de
examen sugirid entonces utilizar el texto facilitado por la ICS, con la palabra "toda" entre
corchetes, como sustituto del encabezamiento del parrafo 6.2 y de los subparrafos 6.2.1 a 6.2.3 de
la version actual del proyecto de directrices D2. Tras un examen final de todo el documento, el
Grupo de examen acordd unanimemente que no era necesario introducir otros cambios en el texto
de las directrices.

2.43 Tras tomar nota de las explicacion adicional facilitada por la ICS, respaldada por varias
otras delegaciones, el Comité acordd suprimir los corchetes que rodeaban a la palabra "toda" en
el parrafo 6.2.2 y adoptd las Directrices para el muestreo del agua de lastre (D2) (véase el
parrafo 2.63.1). El Comité también acordd encargar al Subcomité BLG que elaborase, como
cuestion de alta prioridad, una circular de la OMI en la que se faciliten orientaciones que hay que
seguir sobre el muestreo y el analisis, y formular recomendaciones sobre la aplicacion uniforme
de dichas orientaciones. El Comité acordé ademas pedir al Subcomité FSI que tomara nota de las
Directrices D2 tras su adopcion, cuando elabore las directrices sobre la supervision por el Estado
rector del puerto en virtud del Convenio BWM 2004.

2.44 Tras una propuesta formulada por el Brasil sobre la necesidad de cooperacion técnica
para garantizar la uniformidad en la implantacion de estas Directrices, el Comité acord6 estudiar
con la Division de Cooperacion Técnica de la Organizacion la posibilidad de proporcionar la
cooperacion técnica mencionada e invitar a los Estados Miembros a que intercambien sus
conocimientos y experiencia sobre muestreo y analisis.

Revision de las Directrices para la aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre (D8)

2.45 El Comité recordd que el MEPC 57, tras examinar varios documentos en los que se
formulan observaciones sobre la revision de las Directrices D8, habia elaborado un proyecto de
Directrices revisadas DS, en el que se incluian cambios para garantizar la evaluacion adecuada de
la toxicidad medioambiental durante el proceso de homologacién para sistemas que no estan
sujetos al Procedimiento D9, como se acordd en el MEPC 56.
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2.46  El Comité record6 ademas que, tras examinar las observaciones formuladas por el Grupo
de examen sobre el documento MEPC 57/2/12 (Noruega), en el que se proponen cambios de los
niveles de concentracion de los organismos de prueba durante las pruebas realizadas a bordo que
se estipulan en las Directrices D8, el MEPC 57 no pudo aceptar los cambios propuestos y remitio
el documento al MEPC 58 para que lo volviera a examinar.

2.47  El Comité tom6 nota de que durante las deliberaciones Noruega habia sugerido que, en
lugar de las propuestas incluidas en el documento MEPC 57/2/12 de cambiar el tamafio de los
organismos en el agua de prueba, sélo una de las tres pruebas a bordo deberia satisfacer las
concentraciones de organismos previas al tratamiento. Tras amplias deliberaciones, esta
propuesta no fue respaldada por el Grupo.

2.48 Tras algunas deliberaciones, el Comité acordd adoptar las Directrices revisadas para la
aprobacion de sistemas de gestion del agua de lastre (D8) (véase el parrafo 2.63.6).

2.49 Tras una propuesta formulada por los Estados Unidos, respaldada por otras delegaciones,
el Comité acordd invitar a los Estados Miembros a que facilitaran informacion sobre su
experiencia en cuanto a las pruebas a bordo y los resultados de las pruebas.

2.50 El Comité tomd nota de la informacion facilitada por el Reino Unido en el documento
MEPC 58/2/9 sobre el proyecto de directrices del Reino Unido para la homologacion de sistemas
de gestion del agua de lastre, e invitd a los Miembros a que contribuyeran a la elaboracién
ulterior de dicha orientacion en el BLG 13.

2.51 El observador de la FOEI indic6 que se habian recibido informes sobre las dificultades
experimentadas por los buques a la hora de encontrar agua de prueba para garantizar la
realizacion satisfactoria de las pruebas de a bordo a fin de verificar el cumplimiento de la norma
D-2 para la homologacion de conformidad con las Directrices D8. Parecia que habia divergencia
de opiniones entre los bidlogos marinos sobre esta cuestion y, por consiguiente, la FOEI invité a
las Administraciones a que presenten documentos al BLG 13 sobre la densidad y la gama de
organismos plantonicos que guardan relevancia con el protocolo de prueba que figura en las
Directrices DS, incluidas las variaciones estacionales en sus aguas, para ayudar a planificar el
tipo de buque y el itinerario seguido durante la realizacion de las pruebas de a bordo de un
sistema de gestion del aguas de lastre de conformidad con las citadas Directrices.

Metodologia para la recopilacion de informacion y la realizacion del trabajo del
GESAMP-BWWG

2.52  El Comité record6 que el MEPC 57 habia encargado al Grupo de examen sobre el agua de
lastre que examinara la Metodologia para la recopilaciéon de informacion y la realizacion del
trabajo del GESAMP-BWWG, que figura en el anexo 4 del documento MEPC 57/2/10, a la luz
de las medidas cuya adopcion se pedia al Comité en los documentos MEPC 57/2 vy
MEPC 57/2/10. En el tiempo de que dispuso, el Grupo no pudo examinar todas las medidas que
se pedian en los dos documentos mencionados y, por consiguiente, éstas se afladieron al proyecto
de mandato del Grupo de examen sobre el agua de lastre constituido en el MEPC 58.

2.53 El Comité tomd nota ademas de que, como consecuencia de la adopcién del
Procedimiento D9 revisado, el MEPC 57 habia pedido al GESAMP-BWWG que armonizara la
Metodologia con el Procedimiento revisado y que continuara elaborando la hipoétesis de
exposicion del ser humano, lo cual convertia en superfluas a la mayoria de las medidas que se
pedian en los documentos MEPC 57/2 y MEPC 57/2/10. Con respecto a la tltima medida que se
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solicita en relacion con los factores de evaluacion incluida en el documento MEPC 57/2, que no
era superflua, el GESAMP-BWWG habia solicitado més orientacion al MEPC.

2.54 Tras tomar nota de la explicacion recibida del Copresidente del GESAMP-BWWG sobre
la utilizacion de los factores de evaluacion, el Comité acordd que, cuando so6lo se disponga de
dos concentraciones cronicas sin efecto observado (NOEC) para su utilizacion en la evaluacion
del riesgo marino y si en las pruebas de toxicidad crénica se incluyen los organismos mas
sensibles del grupo de tres pruebas de toxicidad aguda, podria utilizarse un factor de evaluacion
de 100, seglin cada caso. De no estar incluido el grupo mas sensible, deberia aplicarse un factor
de evaluacion de 1 000.

2.55 Tras tomar nota de que el Grupo de examen habia acordado en principio algunas
modificaciones de redaccién con respecto a la Metodologia del GESAMP-BWWG, el Comité
invitdo al GESAMP-BWWG a que examinara lo antes posible las modificaciones propuestas para la
Metodologia y encargd a la Secretaria que remitiera estas modificaciones al GESAMP-BWWG.

Aspectos de procedimiento relativos a la presentacion de propuestas para la aprobacion de
sistemas de gestion del agua de lastre

2.56 Tras el examen de las opiniones sobre la presentacion de propuestas de aprobacion de los
sistemas de gestion del agua de lastre manifestadas por el GESAMP-BWWG en el parrafo 4.1.1
del documento MEPC 58/2/8 y de la informacion adicional presentada por el Copresidente del
GESAMP-BWWG vy la sugerencia de que se indiquen mejor los cambios introducidos en la
Metodologias, el Comité tomd nota de los avances positivos realizados en este tema y de la
disponibilidad del GESAMP-BWWG para seguir mejorando la comunicacion con las
Administraciones proponentes.

Proyecto de resolucion MEPC acerca de la '"Presentacion de informacion sobre los sistemas
de gestion del agua de lastre homologados"

2.57 Tras el examen del proyecto de texto de la resolucion MEPC:"Presentacion de
informacion sobre los sistemas de gestion del agua de lastre homologados", elaborado en el
BLG 12, y los cambios introducidos por el Grupo de examen, el Comité acordd adoptar la
resolucion (véase el parrafo 2.63.10).

Explicacion adicional facilitada por Brasil sobre el documento MEPC 55/2/20

2.58 El Comit¢ tomd nota de la informacion adicional sobre el documento MEPC 55/2/20
facilitada por Brasil y acord6 incluir un punto adicional en el mandato del Grupo de trabajo sobre
el agua de lastre que se constituird en el BLG 13 sobre los efectos a largo plazo, el
mantenimiento y la fiabilidad de los sistemas de gestion del agua de lastre.

Examen de la disponibilidad de las tecnologias de tratamiento del agua de lastre

2.59 El Comité recordd la conclusion alcanzada en el MEPC 56 de que para la primera fecha
de implantacion del Convenio BWM habria disponible un numero limitado de tecnologias de
tratamiento del agua de lastre, asi como la preocupacion suscitada en cuanto a la capacidad de
todos los buques regidos por la regla B-3.3 para cumplir la norma D-2 en 2009, debido a
problemas logisticos y de procedimiento. El Comité recordd ademas que, a raiz de una iniciativa
del Secretario General para abordar las inquietudes mencionadas, la Asamblea, en su vigésimo
quinto periodo de sesiones, habia adoptado la resolucién A.1005(25) sobre la aplicacion del
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Convenio BWM, en la que se exhorta a los Estados que atn no lo hayan hecho, a que ratifiquen
el Convenio lo antes posible. La resolucion recomienda que por el momento no se exija que los
buques regidos por la regla B-3.3 construidos en 2009 cumplan la regla D-2 hasta su segundo
reconocimiento anual, pero deberan cumplirla a mas tardar el 31 de diciembre de 2011. En el
parrafo 6 de la parte dispositiva de la resolucion A.1005(25) se pide al MEPC que:

A mantenga la presente resolucion sometida a examen;

2 revise o retire las recomendaciones formuladas en los parrafos 2, 3 y 4, segin
proceda;

3 vuelva a examinar, a mas tardar en su 58° periodo de sesiones, en particular la

cuestion de los buques regidos por la regla B-3.3 construidos en 2010 y la
disponibilidad inmediata de tecnologia homologada para que tales buques
cumplan las prescripciones de la norma D-2; y

4 informe a la Asamblea en consecuencia.

2.60 Tras examinar las conclusiones del Grupo de examen en relacion con el ntimero de
buques nuevos en los proximos dos afios y la situacion actual de las tecnologias de tratamiento
del agua de lastre, el Comité llegd6 a la conclusién de que, en la actualidad, estdn disponibles
tecnologias para el tratamiento del agua de lastre, y que en un futuro proximo se dispondra de
mas tecnologias. Con respecto a la cuestion de si se cuenta con suficientes tecnologias
homologadas para los buques regidos por la regla B-3.3 construidos en 2010, el Comité acordd
que esta cuestion estaria mas claramente definida en el MEPC 59. Por consiguiente, el Comité
acordo volver a constituir el Grupo de examen sobre el agua de lastre en el MEPC 59, a fin de
confirmar si hay suficientes tecnologias homologadas para los buques regidos por la regla B-3.3
construidos en 2010, atendiendo a las instrucciones dadas por la Asamblea en la resolucion
A.1005(25).

Cuestiones adicionales planteadas durante las deliberaciones preliminares

2.61 Tras examinar las opiniones manifestadas por el Grupo sobre una propuesta de las
Bahamas relativa al caso en que se tome una muestra de un buque que no cumpla la norma D-2,
el Comité acordd que las Directrices D2 incluian orientaciones técnicas, y que seria preferible
que el Subcomité FSI, que est4 elaborando en la actualidad las directrices sobre supervision por
el Estado rector del puerto en virtud del Convenio BWM 2004, se ocupe de los aspectos de
cumplimiento. EI Comité acordd que la delegacion de las Bahamas y otras delegaciones
interesadas podrian presentar sus propuestas bien al Subcomité FSI o al Grupo de trabajo por
correspondencia establecido por dicho Subcomité sobre este tema.

2.62  Tras el examen de las observaciones formuladas por el CEFIC con respecto a la propuesta
del GESAMP-BWWG de elaborar una base de datos (véase el parrafo 2.23 anterior) y las
conclusiones del Grupo de examen sobre esta cuestion, el Comité aprob6 la propuesta e informo
al GESAMP-BWWG que cualquier base de datos publica debe estar limitada a los datos que
describan los subproductos quimicos que se formen durante el tratamiento del agua de lastre y no
deberia contener informacion que sea objeto de derechos de propiedad industrial.
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Medidas adoptadas por el Comité

2.63 Tras examinar las medidas cuya adopcion le pedia el Grupo de examen y las
observaciones formuladas por las distintas delegaciones, el Comité:

.1 adoptd las Directrices para el muestreo del agua de lastre (D2) mediante la
resolucion MEPC.173(58) que figura en el anexo 3;

.2 encargd al Subcomit¢ BLG que elabore, como cuestion de alta prioridad, una
circular de la OMI en la que se faciliten las orientaciones que hay que seguir sobre
el muestreo y el analisis y se formulen recomendaciones sobre la aplicacion
uniforme de dichas orientaciones;

.3 encargd al Subcomité FSI que tenga en cuenta las Directrices D2 cuando elabore las
directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto en virtud del
Convenio BWM 2004;

4 acordd explorar, junto con la Division de Cooperacion Técnica de la Organizacion,
la posibilidad de facilitar cooperacion técnica para garantizar la uniformidad en la
implantacion de las Directrices D2;

.5  pidi6 a los Estados Miembros que compartieran informacién sobre la experiencia
adquirida en las pruebas a bordo;

.6 adoptd las Directrices revisadas para la aprobacion de los sistemas de gestion del
agua de lastre (D8) mediante la resolucion MEPC.174(58) que figura en el anexo 4;

.7 pidi6 a los Estados Miembros que en el BLG 13 contribuyan a la elaboracion
ulterior de las orientaciones sobre la realizacion de homologaciones;

.8 refrendo6 la opinion del GESAMP-BWWG sobre el factor de evaluacion indicado en
el parrafo 4.2 del documento MEPC 57/2, y se mostr6é conforme con la opinioén de
que cuando sdlo se disponga de dos NOEC cronicas para su utilizacion en la
evaluacion del riesgo marino y si en las pruebas de toxicidad cronica se incluyen los
organismos mas sensibles del grupo de tres pruebas de toxicidad aguda, podria
utilizarse un factor de evaluacion de 100, segiin cada caso. De no estar incluido el
grupo mas sensible, deberia aplicarse un factor de evaluacion de 1 000;

9 pidi6 al GESAMP-BWWG que examine los cambios propuestos para la
Metodologia lo antes posible;

.10 adoptd la resolucion MEPC.175(58): "Presentacion de informacion sobre los
sistemas de gestion del agua de lastre homologados" que figura en el anexo 5;

.11 incluyé un punto adicional sobre los efectos, el mantenimiento y la fiabilidad a
largo plazo de los sistemas de gestion del agua de lastre en el mandato del Grupo de
trabajo sobre el agua de lastre que se constituira en el BLG 13;

.12 se mostr6 conforme con la opinidon de que en la actualidad se dispone de tecnologias

de tratamiento del agua de lastre y que un futuro préximo se dispondran de mas
tecnologias de este tipo, y acordo volver a constituir en el MEPC 59 el Grupo de
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examen sobre el agua de lastre para confirmar si se dispone de suficientes
tecnologias homologadas para los buques regidos por la regla B-3.3 construidos
en 2010, atendiendo a las instrucciones impartidas por la Asamblea en la resolucion
A.1005(25);

.13 se mostré conforme con la opinidon de que las Directrices B2 ofrecen orientaciones
técnicas y que seria preferible que el Subcomité FSI se ocupe de las cuestiones
relacionadas con el cumplimiento; y

.14 aprobo la medida cuya adopcion se pide en el apartado 9 del informe de la sexta
reunion del GESAMP-BWWG (MEPC 58/2/7) e informé al GESAMP-BWWG de
que toda base de datos publica deberia limitarse a los datos que describan los
subproductos quimicos formados durante el tratamiento del agua de laste y no
deberia contener informacion que sea objeto de derechos de propiedad industrial.

3 RECICLAJE DE BUQUES

3.1 El Comité recordd que el MEPC 57 habia realizado considerables progresos en la
elaboracion del proyecto de convenio internacional para el reciclaje seguro y ambientalmente
racional de los buques.

3.2  El Comité también recordd que el MEPC 57 habia acordado elaborar un proyecto de
resolucion que adoptaria la Conferencia diplomatica sobre la idoneidad de la capacidad de
reciclaje de buques. Para este propdsito, el MEPC 57 habia constituido un grupo de trabajo por
correspondencia coordinado por el Reino Unido y le habia encargado que elaborara un proyecto
de resolucion que examine las circunstancias en las que podria no haber una capacidad de
reciclaje suficiente tanto antes como después de la entrada en vigor del convenio. La intencion
del MEPC 57 era que el proyecto de resolucion deberia: alentar a los Estados a ratificar el
convenio (una vez adoptado) lo antes posible; abordar los elementos disuasorios para la
ratificacion del convenio por parte de los Estados de abanderamiento y de reciclaje; no estar en
conflicto con las prescripciones del propio convenio y no requerir ninguna enmienda al texto del
convenio segin estd redactado. También se habia encargado al Grupo de trabajo por
correspondencia que examinara el proyecto de resoluciéon en el contexto de las disposiciones para
la entrada en vigor.

33 El MEPC 57 también se habia mostrado de acuerdo en que existia una necesidad
pronunciada de celebrar una reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre el reciclaje de
buques, de cuatro dias de duracién, la semana anterior al MEPC 58, a fin de examinar y resolver
todas las cuestiones pendientes y el texto correspondiente del proyecto de convenio, y elaborar
una version definitiva del proyecto de convenio para que el MEPC 58 llevara a cabo un examen
articulo por articulo y regla por regla, con miras a que se pudiera aprobar para que se distribuyera
a tiempo para la conferencia diplomatica que se celebrard en Hong Kong (China) del 11 al 15 de
mayo de 2009.

3.4  El Comité observd que la 4° reunién interperiodos del Grupo de trabajo sobre reciclaje de
buques se habia celebrado en la sede de la OMI, del 30 de septiembre al 3 de octubre de 2008,
bajo la Presidencia del Sr. Jens Henning Koefoed (Noruega).
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PLANIFICACION DE LA LABOR

3.5 El Comité recordd que el informe del Grupo de trabajo por correspondencia sobre el
reciclaje de buques habia sido presentado por el Reino Unido con la signatura MEPC 58/3/3 y
que el informe de la 4® reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre el reciclaje de buques se
habia presentado al Comité con la signatura MEPC 58/WP.4. Ademas, se habian presentado
otros 17 documentos sobre los siguientes temas: el proyecto de convenio, las directrices relativas
al proyecto de convenio para la elaboraciéon del inventario de materiales potencialmente
peligrosos y para las instalaciones de reciclaje, la cuestion de la cooperacion técnica, la respuesta
de la ISO a las preguntas planteadas en el documento MEPC 57/3/14, las decisiones de la novena
reunién de la Conferencia de las Partes en el Convenio de Basilea, y la resolucién del Parlamento
Europeo sobre el Libro Verde para la mejora del desmantelamiento de los buques.

3.6  El Comité observo que necesitaba llevar a cabo un examen articulo por articulo y regla
por regla del proyecto de convenio antes de aprobarlo para su distribucion a la Conferencia
diplomatica. Ademas, dado que el Grupo de trabajo interperiodos ya habia examinado los
documentos que trataban del proyecto de convenio y del proyecto de directrices, y habia
considerado también el informe del Grupo de trabajo por correspondencia, el Comité acordd que
el Pleno debia abordar unicamente las siguientes cuestiones:

A la cooperacion técnica en relacion con el reciclaje de buques (documento
MEPC 58/3);

2 la respuesta de la ISO a las preguntas planteadas en el documento MEPC 57/3/14
(documento MEPC 58/3/5);

3 el informe de la novena reunion de la Conferencia de las Partes en el Convenio de
Basilea (documento MEPC 58/3/9); y

4 el informe de la 4* reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre el reciclaje de
buques (documento MEPC 58/WP.4).

RESULTADOS DEL EXAMEN DEL COMITE
La cooperacion técnica en relacion con el reciclaje de buques

3.7  La Secretaria, al presentar el documento MEPC 58/3 sobre los resultados del 58° periodo
de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica (TC 58) en relacion con la cuestion de la
implantacion del nuevo convenio, recordd que el MEPC 57 habia invitado al Comité de
Cooperacion Técnica a que presentara su opinion sobre los mecanismos que podrian elaborarse a
través del programa de cooperacion técnica de la Organizacion para facilitar la implantacion, a
nivel nacional, de las normas que figuran en el convenio acerca de los astilleros de reciclaje en
los paises en desarrollo. Ademads, el Comité habia invitado al Comité de Cooperacién Técnica a
que identificara posibles fuentes de financiacion de estos mecanismos.

3.8 El TC 58 se celebrd del 10 al 12 de junio de 2008 y se sugiri6 que el Comité de
Cooperacion Técnica, en colaboracion con el MEPC, trabajara en la elaboracion de un programa
de formacién y mejora de la capacidad de las administraciones maritimas que sirviera a los
Estados Miembros para entender e implantar el Convenio.
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3.9 Se recordd también al Comité que la 3*reunion del Grupo mixto de trabajo
OIT/OMI/Convenio de Basilea sobre el desguace de buques se celebraria en la OIT, en Ginebra,
del 29 al 31 de octubre de 2008, y que los dos puntos principales del orden del dia provisional de
dicha reunién eran: "proyectos conjuntos de cooperacion técnica" y "medidas provisionales que
deben adoptarse antes de la entrada en vigor del convenio".

Respuesta de la ISO a las preguntas planteadas en el documento MEPC 57/3/14

3.10 El observador de la ISO present6 el documento MEPC 58/3/5 en el que se responde a las
preguntas formuladas en el parrafo 18 del documento MEPC 57/3/14, se aclaran cuestiones
conexas y se informa del estado actual de la labor sobre los puntos del programa de trabajo de la
ISO, como lo habia solicitado el MEPC 57, y se vuelve a indicar también que las normas de la
ISO no se superpondran a las disposiciones pertinentes de la OMI ni irdn en contra de ellas. De
ser este el caso, la ISO tomaria medidas inmediatamente para rectificar las normas pertinentes.

3.11 Como respuesta a la informacién facilitada por la ISO, la delegacion del Japon,
respaldada por las delegaciones de China, Francia y la India, indico que la serie 30 000 de la ISO
representaria una duplicacion de algunas de las disposiciones del proyecto de convenio de la
OMI y de las directrices conexas y, como tal, ocasionaria confusion para las partes interesadas.
Japon hizo hincapié en el hecho de que el MEPC nunca le habia pedido a la ISO que elaborara
normas de gestion sobre el reciclaje de buques.

3.12 Ladelegacion de la India explicd ademas que la serie 30 000 de la ISO constituye un plan
de certificacion "de empresa a empresa" y no un plan "de gobierno a empresa", segin se
especifica en el proyecto de convenio de la OMI para la autorizacion de las instalaciones de
reciclaje de buques por parte de los Estados de reciclaje. En opinion de la India, la serie 30 000
de la ISO, por consiguiente, no concuerda con las disposiciones del convenio.

3.13  El Comité estuvo de acuerdo en que nunca le habia pedido a la ISO que elaborara normas
de gestion para el reciclaje de buques y, ademas, no veia, por el momento, motivo para que la
ISO elaborara tales normas.

Informe de la novena reunion de la Conferencia de las Partes en el Convenio de Basilea

3.14 La Secretaria del Convenio de Basilea present6 el documento MEPC 58/3/9 en el que se
informa de los resultados y decisiones de la novena reunion de la Conferencia de las Partes en el
Convenio de Basilea (COP 9) sobre la gestion ambientalmente racional del desmantelamiento de
buques. El Comité observd que la COP 9 habia reconocido y acogido favorablemente los
progresos realizados por la OMI, habia invitado a la OMI a seguir teniendo en cuenta la funcion,
competencia y experiencia del Convenio de Basilea en los asuntos relacionados con el
desmantelamiento de los buques y habia definido un proceso mediante el cual tenia la intencion
de evaluar si el convenio sobre el reciclaje de buques establece un nivel de control equivalente al
establecido en virtud del Convenio de Basilea. Asimismo, la COP 9 habia sefialado una vez mas
en su decision que debia evitarse la duplicacion de instrumentos reglamentarios que tuvieran los
mismos objetivos.

3.15 El Comité también tomd nota de que la 7* reunidon del Grupo de trabajo de composicion
abierta del Convenio de Basilea est4 prevista celebrarse del 10 al 14 de mayo de 2010 para llevar
a cabo una evaluacion preliminar del nivel equivalente de control entre los dos convenios en su
totalidad y trasmitir los resultados de su examen a la COP 10, que esta prevista celebrarse
en 2011. A este respecto, la COP 9 habia invitado a las Partes a presentar a la Secretaria del
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Convenio de Basilea, a mas tardar el 31 de enero de 2009, observaciones sobre los criterios
adecuados que habran de utilizarse en dicha evaluacion preliminar.

3.16 EI Comité tomd nota ademas que la COP 9 habia acogido con satisfaccion los programas
conjuntos de cooperacion técnica relativos al reciclaje sostenible de buques elaborados por el
Convenio de Basilea, la Organizacion Maritima Internacional y la Organizacion Internacional del
Trabajo.

Resolucion del Parlamento Europeo sobre el Libro Verde para la mejora del desmantelamiento
de buques

3.17 El Comité tomoé nota también del documento MEPC 58/INF.16, en el que se facilita
informacion sobre la resolucion del Parlamento Europeo relativa al Libro Verde para la mejora
del desmantelamiento de los buques.

Informe de la 4” reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre el reciclaje de buques

3.18 El Presidente del Grupo de trabajo interperiodos, Sr. Jens Koefoed (Noruega), present6 el
informe del Grupo (MEPC 58/WP.4). El Comité observdé que el Grupo, partiendo del texto
recogido en el anexo 1 del documento MEPC 57/WP.6 como base del proyecto de convenio,
habia examinado las cuestiones pendientes y habia llegado a un acuerdo sobre el texto
correspondiente del proyecto de convenio. Se habia preparado una version definitiva del proyecto
de convenio para que el MEPC 58 procediera a un examen articulo por articulo y regla por regla.

Continuacion de la elaboracion del texto del proyecto de convenio — Articulos

3.19  EI Comité tomo nota de que en el documento MEPC 58/3/13 (India) se proponia incluir
los buques de guerra en el ambito de aplicacion del convenio. El Comité, tras cierto debate,
acordd que los buques de guerra no debian incluirse mientras mantengan su inmunidad soberana,
y también que, cuando los buques de guerra se retiran del servicio y se venden a un consorcio
comercial, podrian perder su inmunidad soberana y a partir de ese momento podrian quedar
incluidos en el ambito de aplicacion del convenio. Por consiguiente, el Comité habia acordado
que quizas seria necesario elaborar un documento de orientacién en el futuro.

3.20 El Comité también tomd nota de que en el documento MEPC 58/INF.13 (Comisién
Europea) se proponia un modelo especifico para la comunicacién de informacion prescrita en el
articulo 12.1, en el que las Partes deberan facilitar una lista de instalaciones de reciclaje de
buques a la Organizacion para que ésta la distribuya. Durante las deliberaciones se sefiald que la
informacion objeto de la propuesta ya existe en el modelo de autorizacion para las instalaciones
de reciclaje, y en su suplemento, y que, por tanto, las Partes deberian sencillamente facilitar a la
Organizacién una copia de dicho modelo. El Comité acordd que las prescripciones de
comunicacion de informacion del articulo 12.1 deberian especificarse en una circular del Comité,
y no en el texto del convenio.

3.21 En relacion con los corchetes en el articulo 15.2, el Comité tomd nota de que habia
habido un considerable intercambiado de opiniones con respecto a tres opciones posibles: a)
suprimir el texto después de "acuerdos internacionales pertinentes y aplicables", en el segundo
renglon; b) suprimir los corchetes y mantener el texto "y el Convenio de Basilea"; y c¢) suprimir
los corchetes y el texto dentro de estos. El representante de la Oficina Juridica habia opinado que
la expresion "Nada de lo dispuesto en el presente Convenio ird en perjuicio de los derechos y
responsabilidades de las Partes en virtud de otros acuerdos internacionales pertinentes y
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aplicables" significa que se preservan las disposiciones dispuestas de conformidad con estos
acuerdos y, por consiguiente, no se alteran ni afectan en ningiin modo por lo que respecta a los
Estados que también sean Partes en este convenio. Ademas, el representante de la OIT habia
sefialado al Grupo que el texto actual es una solucion de compromiso redactada con mucho
cuidado. La delegacion de Chipre solicitd que se tomase nota de que se unia a la declaracion de
la OIT. No se llegd a un consenso y por tanto se decidié senalar esta cuestion al Comité para que
adoptase una decision.

Inquietudes con respecto a la capacidad de reciclaje y condiciones para la entrada en vigor

3.22 El Comité tomo6 nota de que durante las deliberaciones del Grupo de trabajo sobre el
articulo 17 (Entrada en vigor), el Reino Unido, en su calidad de coordinador del Grupo de trabajo
por correspondencia, habia presentado el informe de este Grupo (MEPC 58/3/3) y habia
observado que en ¢l se presentaba la opinidn mayoritaria pero no unanime del Grupo.

3.23  El Comité tomo nota de que, como se describe en el documento MEPC 58/3/3, en el seno
del Grupo de trabajo por correspondencia se manifestaron diversas opiniones. Entre estas, la
mayoritaria era que no es viable redactar una resolucion de la conferencia a los fines de
garantizar una capacidad de reciclaje suficiente tras la entrada en vigor del convenio sin entrar en
conflicto con las prescripciones del propio convenio. El Grupo habia acordado entonces que una
forma de abordar el problema de la capacidad de reciclaje eran las disposiciones y condiciones
para la entrada en vigor.

3.24  Asimismo se inform6 al Comité de que el Grupo de trabajo también habia examinado el
documento MEPC 57/3/13 (Jap6n) sobre un método para calcular la capacidad de reciclaje de
buques basado en los datos historicos publicados, el documento MEPC 58/3/12 (Bangladesh) en
el que se propone un criterio para evaluar la capacidad de reciclaje partiendo de cinco Estados,
cada uno con al menos cinco instalaciones de reciclaje de buques autorizadas, y el documento
MEPC 58/3/14 (India) en el que se propone una variante de la opcion 2 del informe del Grupo de
trabajo por correspondencia.

3.25 EI Comité tom6 nota de que el Grupo habia visto ventajas en todos los aspectos de las
propuestas antedichas y habia mantenido un amplio debate sobre la cuestion de la capacidad de
reciclaje de buques. Se habia reconocido que en el futuro pudiera plantearse el problema de un
exceso de capacidad dado que unos pocos Estados de reciclaje clave controlan un gran porcentaje
de la capacidad de reciclaje mundial. La mayoria del Grupo habia convenido en que el
articulo 17 deberia incluir un criterio relativo a la capacidad. Algunos miembros del Grupo
habian manifestado la opiniéon de que las propuestas del Japon y de la India ofrecian un
mecanismo sencillo, mientras que otros habian seguido favoreciendo el concepto planteado en la
propuesta presentada por Bangladesh y habian estimado que éste recogia la necesidad de que, en
el momento de la entrada en vigor del convenio, se dispusiese de capacidad de reciclaje de
buques que se ajustara a las disposiciones. Algunos miembros habian manifestado inquietudes
serias con respecto a la utilizacion de datos historicos para calcular la capacidad de reciclaje.

3.26 Se informé al Comité de que, durante las deliberaciones, el representante de la Oficina
Juridica habia reiterado su opinién de que no habia problemas, en principio, en incluir la
capacidad de reciclaje como un elemento en las disposiciones sobre la entrada en vigor, pero que
seria necesario indicar con claridad y precision de qué modo el Depositario determinaria
objetivamente la capacidad de reciclaje. El1 Grupo habia acordado que, si se fuera a incluir un
criterio sobre capacidad en las condiciones para la entrada en vigor, seria necesaria una
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resolucion de la Conferencia diplomatica en la que se especificase el método exacto para que el
Depositario evaltie el cumplimiento de las condiciones para la entrada en vigor del convenio.

3.27  El Comité tomd nota de que el Grupo habia elaborado un texto para el articulo 17, dejando
entre corchetes los criterios. El Reino Unido se habia reservado su postura acerca de la inclusion de
este texto en el proyecto de convenio, dado que podria ir en perjuicio de otras opciones.

Continuacion de la elaboracion del texto del proyecto de convenio — Anexo

3.28 El Comité tomd nota de que el Grupo habia examinado el texto propuesto en el
documento MEPC 58/3/12 (Bangladesh) sobre excepciones generales con respecto a las
disposiciones de la regla 3 del convenio. El Grupo habia acordado que, aunque en el convenio no
deberia incluirse una regla de este tipo, los casos de buques abandonados y de restos de
naufragios justificaban la elaboracion en una fase futura de un documento de orientacion.

3.29 El Comité también tomo nota de que partiendo de la propuesta recogida en el documento
MEPC 58/3/11 (Francia), el Grupo habia introducido en el convenio un plan voluntario de
auditorias. De conformidad con este plan, los Estados de reciclaje podrian hacer mas transparente
el proceso de autorizacion de instalaciones de reciclaje de buques dando a conocer a las partes
interesadas, por medio de la Organizacion, los resultados del plan de auditorias. Este plan de
auditorias, que estaria encomendado a las autoridades competentes o a una organizacion
reconocida por la Parte, tendria como objetivo contribuir a una implantacion mas uniforme del
convenio entre las Partes que voluntariamente se presten a ello, por lo que respecta a las
instalaciones de reciclaje de buques sujetas a su jurisdiccion (regla 16.3).

3.30  EI Comité tomd nota asimismo de que a lo largo de la reunion del Grupo se mantuvieron
amplios debates con respecto a cambios en las prescripciones sobre verificaciones en el marco
del convenio, tal como figuran en la regla 25, partiendo de las propuestas recogidas en los
documentos MEPC 58/3/4 (Dinamarca) y MEPC 58/3/8 (Bélgica y Turquia). El Grupo habia
llegado a un acuerdo con respecto a un texto nuevo para la regla 25 y sobre las enmiendas
conexas resultantes. Se sefialaron las siguientes ventajas resultantes de estos cambios: a) un mayor
grado de certidumbre para el sector; b) mayor claridad y transparencia; y ¢) consentimiento por el
Estado de reciclaje tan pronto como sea posible y razonable.

Directrices

3.31 En vista de la importancia que reviste la adopcion de las directrices para la elaboracion del
inventario de materiales potencialmente peligrosos y las directrices para el reciclaje seguro y
ambientalmente racional de los buques lo antes posible después de la adopcion del convenio, el
Comité tomo nota de que el Grupo habia examinado también los siguientes tres documentos
relacionados con las directrices: MEPC 58/3/2 (Japén y Alemania), MEPC 58/3/7 (Dinamarca) y
MEPC 58/INF.18 (Japon). Tras reconocer que no habia tenido tiempo suficiente para examinar a
fondo las directrices, el Grupo se habia puesto de acuerdo en la necesidad de constituir un grupo
de trabajo por correspondencia encargado de la elaboracion de las dos series de directrices
mencionadas, con miras a ultimarlas, si es posible, en el MEPC 59.

3.32  El representante de la OIT record6 la buena y constructiva relacion de trabajo que habia
existido a lo largo de los afios entre la OMI y la OIT y observd que esta colaboracion habia
surtido efecto positivo en el articulo 15 y la regla 3 del proyecto de convenio. El enunciado que
se habia adoptado garantizaba que el proyecto de convenio no pondria inadvertidamente a los
gobiernos en una situacion en la que tienen que hacer frente a obligaciones incoherentes entre los
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convenios aplicables de la OIT y la OMI. La OIT tiene varios convenios y otros instrumentos
para proteger la seguridad y salud de los trabajadores en relacion con las actividades de reciclaje
de buques, y se indicd que era necesario que estos se reconociesen en el nuevo convenio y en las
directrices conexas.

3.33  El Comité aprobd el informe del Grupo de trabajo interperiodos sobre el reciclaje de
buques en general y, en particular (los anexos citados son los del documento MEPC 58/WP .4):

A

tomd nota de que el Grupo habia ultimado la labor de elaboracion del texto del
proyecto de convenio que figura en el anexo 1;

llevé a cabo un examen articulo por articulo y regla por regla del proyecto de

convenio; y

constituyd un Grupo de trabajo por correspondencia interperiodos, coordinado por
el Japon', a fin de seguir elaborando las directrices para el reciclaje seguro y
ambientalmente racional de los buques y las directrices para el inventario de
materiales potencialmente peligrosos, con el siguiente mandato:

"Partiendo de los resultados de la 4* reunion interperiodos del Grupo de
trabajo sobre el reciclaje de buques y del MEPC 58, se encarga al Grupo
de trabajo por correspondencia sobre el reciclaje de buques:

1

continuar elaborando el texto de las directrices para el reciclaje seguro
y ambientalmente racional de los buques y de las directrices para el
inventario de materiales potencialmente peligrosos, teniendo en
cuenta las propuestas que figuran en los documentos MEPC 58/3/2
(Japén y Alemania), MEPC 58/3/7 (Dinamarca), MEPC 58/3/10
(Alemania) y MEPC 58/INF.18 (Japdon), asi como las propuestas
incluidas en los documentos pertinentes presentados en periodos de
sesiones anteriores del Comité;

ultimar, si es posible, las directrices para el reciclaje seguro y
ambientalmente racional de los buques y las directrices para el

inventario de materiales potencialmente peligrosos; y

informar de los resultados de sus deliberaciones al MEPC 59."

3.34 Durante el examen articulo por articulo y regla por regla realizado en el Pleno, el Comité
considerd las siguientes observaciones formuladas por las delegaciones.

1

Coordinador
Sr. Shinichiro OTSUBO

Director for International Regulations

Safety Standards Division

Maritime Bureau
Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

Teléfono: +81-3-5253-8636
Facsimil: +81-3-5253-1644

Correo electronico: otsubo-s24r@mlit.go.jp
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3.35 Noruega propuso incluir "A menos que se especifique lo contrario en el presente
Convenio" al principio del articulo 3.3, para permitir la aplicacion de las prescripciones del
convenio a los buques de arqueo bruto inferior a 500 en la regla 4. El Comité no aprobo esta
propuesta ya que considerd que representaba una ampliacion del ambito del convenio. Noruega
declaré que presentara una nueva propuesta sobre esta cuestion a la Conferencia diplomatica.

3.36  En relacion con el segundo parrafo del articulo 7, que el Grupo de trabajo interperiodos
habia acordado suprimir en su 4* reunion, los Estados Unidos reiteraron su preocupacion de que
el convenio debe respetar la confidencialidad de los secretos comerciales y otra informacion que
sea objeto de derechos de propiedad industrial protegida por el derecho nacional. Los Estados
Unidos indicaron que quizd presenten una propuesta sobre este tema a la Conferencia
diplomatica.

3.37  Enrelacion con los corchetes del articulo 15.2, el representante del Convenio de Basilea hizo
observar el acuerdo general que se habia expresado durante la elaboracion del proyecto de convenio,
de que el Convenio de Basilea seguiria aplicandose a las actividades, las instalaciones de reciclaje de
buques y los buques que quedan excluidos del ambito del convenio sobre reciclaje de buques. Por
consiguiente, el representante sugiridé que seria til incluir una referencia adecuada al Convenio de
Basilea en el texto del convenio para indicar los regimenes aplicables en el futuro.

3.38 El representante de la Organizacion Internacional del Trabajo recordd que el texto del
articulo 15.2 habia sido el resultado de un delicado compromiso en deliberaciones anteriores. En el
parrafo 1 se hacia referencia a la CONVEMAR debido a su importancia primordial en el derecho
maritimo, mientras que en el parrafo 2 se sefialaban aquellos instrumentos de importancia
fundamental para el reciclaje de buques. Por consiguiente, la OIT preferia que la referencia
especifica a sus convenios se mantuviera en el cuerpo del convenio a fin de poner de relieve las
obligaciones de los Estados ratificantes en virtud de los convenios pertinentes de la OIT.

3.39 Tras extensas deliberaciones, el Comité acord6 suprimir "incluidos los de la Organizacion
Internacional del Trabajo [y el Convenio de Basilea]" del articulo 15.2. El Comité también
acordd encargar al Grupo de redaccion que elaborara un nuevo parrafo dispositivo en el
predmbulo del convenio en el que se indique la funcién del Convenio de Basilea, asi como
elaborar un proyecto de resolucion de la Conferencia en el que se reconozca la contribucion de la
Organizacion Internacional del Trabajo y del Convenio de Basilea en la elaboracion del proyecto
de convenio sobre el reciclaje de buques.

3.40 El Comité examind el articulo 17 sobre la entrada en vigor del convenio. Hubo una amplia
gama de opiniones que reflejaron las deliberaciones que habian tenido lugar en el seno del Grupo
de trabajo interperiodos y el Grupo de trabajo por correspondencia interperiodos. El Comité acordo
mantener el texto que habia sido propuesto por el Grupo de trabajo entre corchetes e invit6 a que se
presentaran documentos sobre esta cuestion a la Conferencia diplomatica. Sobre la base de estos
hechos el Reino Unido retir6 la reserva que habia indicado anteriormente.

3.41 El Comité acordd entonces encargar al Grupo de trabajo que examinara soluciones de
redaccion para las tres cuestiones planteadas por la IACS en el Pleno: valores umbral para el
inventario de materiales potencialmente peligrosos, consideracion de las responsabilidades de los
inspectores que participan en el reconocimiento definitivo, y la alineacion de las medidas de
control del TBT en el apéndice 1 del proyecto de convenio con el entendimiento alcanzado en el
MEPC 57 (MEPC 57/21, parrafo 12.9).
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3.42 Para terminar, el Comité acordd encargar al Grupo de redaccidon que aclarara en el texto
del convenio si se pretendia que la autoridad competente o la instalacion de reciclaje del buque
fuera el 6rgano responsable de enviar una copia de la Declaraciéon de conclusion al Estado de
abanderamiento una vez concluido el reciclaje.

CONSTITUCION DEL GRUPO DE REDACCION SOBRE EL RECICLAJE DE BUQUES

3.43  El Comité constituy6 el Grupo de redaccion sobre el reciclaje de buques presidido por la
Sra. Katy Ware (Reino Unido) con el siguiente mandato:

"Se encarga al Grupo de redaccion que:

A prepare un texto limpio del proyecto de convenio internacional para el
reciclaje seguro y ambientalmente racional de los buques, teniendo en
cuenta las observaciones formuladas en el Pleno y basandose en las
decisiones adoptadas sobre el proyecto de convenio que figura en el
documento MEPC 58/WP 4;

2 prepare un proyecto de resolucion de la Conferencia en la que se exprese
agradecimiento al Convenio de Basilea y a la Organizacion Internacional
del Trabajo; y

3 presente un informe por escrito al Pleno el jueves 9 de octubre de 2008."

3.44 El Comité tomo6 nota de que el Grupo de redaccion habia examinado cuidadosamente el
proyecto de convenio y habia ultimado el proyecto que figura en el anexo 1 de su informe
(MEPC 58/WP.7).

3.45 El Comité también tomd nota de que dentro del tiempo disponible el Grupo no habia
podido resolver las dificultades de redaccion respecto de las siguientes cuestiones:

1 articulo 14 — Solucion de controversias: se presentaron varias propuestas para
aclarar en el texto que las Partes involucradas en una controversia deberan acordar
los medios para solucionarla;

2 regla 5 — Inventario de materiales potencialmente peligrosos: se presentd una
propuesta para enmendar la regla 5.1.1 del siguiente modo (el texto nuevo aparece
subrayado):

identificara en su Parte I las concentraciones mensurables de los materiales
potencialmente peligrosos enumerados en los apéndices 1 y 2 del presente
Convenio, presentes en la estructura y equipo del buque, su ubicacion y
cantidades aproximadas;

3 regla 10 — Reconocimientos: se presentd una propuesta para revisar la regla 10.1.4.2
del siguiente modo (el texto que se propone suprimir aparece tachado):

el plan de reciclaje del buque elaborado por la instalacion o instalaciones de

reciclaje de buques autorizadas se-ajusta—aJtas—preseripeiones—delpresente
Cenvento—y—, salvo si una Parte ha hecho una declaracion con arreglo al

articulo 16.6, ha sido aprobado por la autoridad o autoridades competentes;
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4 regla 25 — Notificacion tras la conclusion del reciclaje: se presentaron varias
propuestas para aclarar quién es responsable (en el Estado de reciclaje) de enviar
una copia a la Administracion (Estado de abanderamiento) de la Declaracion de
conclusion;

5 apéndice 1 — Controles de materiales potencialmente peligrosos: el Grupo no pudo
alinear la descripcion de las medidas de control del TBT con el entendimiento
alcanzado en el MEPC 57 (document MEPC 57/21, parrafo 12.9).

3.46 Por lo que respecta a las deliberaciones, que no resultaron fructiferas, mantenidas en el
Grupo de redaccion sobre el articulo 14 relativo a la solucion de controversias, el Comité acordo
incluir las palabras "por ellas" entre corchetes a continuacion de la palabra "acordado", a fin de
aclarar los medios por los que se resolvera una controversia.

3.47 En relacion con la supresion realizada por el Comité del texto que hace referencia a la
OIT en el parrafo 2 del articulo 15, la OIT, respaldada por la ITF, manifestd su preocupacion y
declard que esta supresion podria tener considerables repercusiones en las condiciones en que se
reciclaran los buques. La OIT observé que el Convenio no se aplica a los buques de arqueo bruto
inferior a 500 y, por consiguiente, no todos los trabajadores que participan en el reciclaje de
buques estaran debidamente cubiertos por lo que respecta a su seguridad y salud, asi como a la
formacion. Por consiguiente, la OIT indic6 que quizd presente propuestas pertinentes a la
Conferencia diplomatica.

3.48 Malta, respaldada por Panamad, las Islas Marshall, Singapur y Chipre, manifestd su
preocupacion por el hecho de que la obligaciéon que impone la regla 10.1.4.2, junto con el
articulo 16.6 y la regla 9 de "verificar que el plan de reciclaje del buque elaborado por las
instalaciones de reciclaje de buques cumple las prescripciones del presente Convenio", impone
responsabilidades inadecuadas a las Administraciones del Estado de abanderamiento y a sus
organizaciones reconocidas. Malta opin6 que el texto, en su forma actual, implica que los
Estados de abanderamiento aprobarian las actividades comerciales de las instalaciones de
reciclaje de buques dentro de la jurisdiccién de otros Estados, lo que podria contravenir la
soberania de los Estados de reciclaje.

3.49 Durante las deliberaciones se propuso un texto alternativo para la regla 10.1.4.2 que
responde a la preocupacion manifestada por Malta. Aunque el texto propuesto contd con apoyo,
el Comité acordd poner las palabras "se ajusta a las prescripciones del presente Convenio y"
entre corchetes en la regla 10.1.4.2 e incluir también el texto alternativo en su informe como se
indica a continuacion:

"10.14.2 el plan de reciclaje del buque elaborado por la instalacion o instalaciones de
reciclaje de buques recoge correctamente la informacion contenida en el
certificado internacional sobre el inventario de materiales potencialmente
peligrosos, y ha sido presentado a la autoridad o autoridades competentes, salvo si
la Parte de la autoridad competente ha hecho una declaracion con arreglo al
articulo 16.6."

3.50 La delegacion de Francia manifestd preocupacion respecto de la cuestion pendiente de la
aclaracion de las prescripciones de notificacion tras la conclusion del reciclaje en virtud de la
regla 25. Francia opinaba que la autoridad competente (Estado de reciclaje), por oposiciéon a la
instalacion de reciclaje de buques, deberia ser responsable de enviar una copia de la declaracion de
conclusion a la Administracion (Estado de abanderamiento) por las siguientes razones:
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1 la instalacion de reciclaje de buques probablemente no sepa a quién tiene que enviar
el informe en el Estado de abanderamiento;

2 en los casos en que el Estado de abanderamiento no reciba tal informe se plantea la
cuestion de determinar si se espera que la Administracion se ponga en contacto
directamente con la instalacion de reciclaje de buques y, de ser éste el caso, qué
deberia hacer la Administracion si la instalacion de reciclaje de buques no contesta; y

3 de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5 del articulo 12, el Estado de
abanderamiento tiene que remitir cada ano a la Organizacion una lista de los buques
cuya inscripcion haya sido cancelada para ser reciclados. Para poder hacer esto, el
Estado de abanderamiento tiene que ser informado por la autoridad competente de la
instalacion de reciclaje de buques a fin de saber cudles de los buques cuya inscripcion
ha sido cancelada se han reciclado.

3.51 El Comité no pudo ponerse de acuerdo sobre la enmienda de la regla 25 y sugirio la
posibilidad de volver a examinar esta cuestion durante la Conferencia diplomatica.

Informe del Grupo de redaccion sobre el reciclaje de buques

3.52 El Comité aprob¢ el informe del Grupo de redaccion (MEPC 58/WP.7) en general y, en
particular:

1 tomo nota de que el Grupo de redaccion habia ultimado su labor y habia preparado
el texto definitivo del proyecto de convenio internacional para el reciclaje seguro
y ambientalmente racional de los buques;

2 aprobo el texto definitivo del proyecto de convenio que figura en el anexo 6 del
presente informe;

3 tomo nota de que el Grupo de redaccion habia elaborado, a peticion del Comité,
un anteproyecto de resolucion de la Conferencia en el que se agradece a las Partes
en el Convenio de Basilea y a la Organizacion Internacional del Trabajo su
contribucion en la elaboracion del proyecto de convenio, y se mostrd de acuerdo
con el proyecto de resolucion que figura en el anexo 7;

4 encargd a la Secretaria que introduzca los cambios de redaccion y de
armonizacion necesarios en el proyecto de convenio antes de distribuirlo para la
Conferencia; y

5 pidi6 al Secretario General que distribuyera el texto del proyecto de convenio a
todos los Miembros por lo menos seis meses antes de la fecha de la Conferencia
diplomatica con miras a su adopcion.

3.53 La delegacion de Australia solicitd que quedara constancia de su preocupacion acerca del
texto del proyecto de convenio por lo que respecta a las instalaciones de reciclaje de Estados no
Partes que cumplan o superen las normas del convenio. Australia opinaba que las normas comerciales
y la reglamentacion para proteger la salud de los seres humanos y el medio ambiente podrian, y
deberian, complementarse mutuamente. Australia cree que los objetivos del proyecto de convenio de
proteger el medio ambiente y la salud de los seres humanos también podrian lograrse permitiendo el
comercio con Estados no Partes que tengan normas equivalentes en materia de proteccion del medio
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ambiente y de la salud. En opinién de Australia esto estaba en consonancia con las obligaciones de
los Miembros en virtud de los acuerdos de la Organizacion Mundial del Comercio. Por consiguiente,
se alentd a los Miembros a que tengan en cuenta este aspecto antes de la adopcion propuesta del
proyecto de convenio durante la Conferencia diplomatica. La declaracion de Australia fue apoyada
por los Estados Unidos, Singapur y la Federacion de Rusia.

3.54 La delegacion de la India, con el apoyo de Arabia Saudita, declar6 que el tema de los
acuerdos entre Partes y no Partes ya se habia debatido extensamente en el seno del Comité y que esta
cuestion deberia darse por concluida. La India también sefialdé que los instrumentos pertinentes de la
Organizacion Mundial del Comercio prevén excepciones por razones ambientales. Ademas, dado que
el problema potencial de la capacidad de reciclaje ya se aborda mediante las condiciones de entrada
en vigor, la India hizo hincapi¢ en que el convenio no deberia dejar lugar al riesgo de un
incumplimiento de sus prescripciones por acuerdos entre Partes y no Partes.

3.55 Turquia pidi6 que quedara constancia en el informe del Comité que Turquia no es un
Estado Parte en la CONVEMAR y, como tal, su postura nacional con respecto a la aplicacion de la
citada Convencion no ha cambiado.

3.56 Turquia también pidid que se incluyera en el informe del Comité informacion sobre el
proyecto piloto que habia propuesto llevar a cabo en el reciclaje de prueba de dos buques de
conformidad con las disposiciones del proyecto de convenio. La declaracion de Turquia figura en
el anexo 8 del presente informe.

4 PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA OCASIONADA
POR LOS BUQUES

GENERALIDADES

4.1 El Comité recordd que el MEPC 57 habia examinado una propuesta del Secretario
General para tratar de lograr la elaboracion y adopcion de un acuerdo mundial para limitar, o
reducir, las emisiones de gases de efecto invernadero ocasionadas por los buques para diciembre
de 2009. El propdsito de esta propuesta no era enmendar el Plan de trabajo sobre los gases de
efecto invernadero original, acordado en el MEPC 55, sino identificar los componentes del Plan
que podrian ultimarse de manera realista antes del vencimiento del plazo original.

4.2  El MEPC 57 acogi6¢ favorablemente la propuesta del Secretario General de acelerar la
labor de la OMI sobre las emisiones de gases de efecto invernadero y acept6é con agradecimiento
el ofrecimiento de Noruega de albergar una reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques (GHG WG 1), cuyos
resultados serian examinados por el Comité en el periodo de sesiones actual.

4.3 El Comité recordé ademas que el MEPC 57 habia decidido por mayoria abrumadora que
los principios que figuran en el parrafo 4.73 de su informe (MEPC 57/21) se tomasen como
referencia para llevar a cabo mas debates sobre la cuestion de las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte maritimo internacional. No obstante, varios Estados
Miembros cuestionaron el principio de que todo régimen futuro sobre los gases de efecto
invernadero debe "ser vinculante y aplicable igualmente a todos los Estados de
abanderamiento a fin de evitar incumplimientos" y se formularon varias propuestas de
enmienda, pero no se lleg6 a un acuerdo sobre ninguna. Tras examinar la cuestion, el MEPC 57
aceptd una propuesta del Presidente de llevar a cabo una cuidadosa reflexiéon en el lapso
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interperiodos a fin de llegar a un consenso sobre los principios fundamentales en el presente
periodo de sesiones.

44  El Comité recordd asimismo que el MEPC 57, para concluir su debate sobre las
cuestiones relacionadas con las emisiones de gases de efecto invernadero, habia aprobado el
mandato de la reunidn interperiodos del Grupo de trabajo sobre las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques, celebrada en Oslo (Noruega) del 23 al 27 de junio
de 2008, y volvio a constituir el Grupo de trabajo por correspondencia sobre las cuestiones
relacionadas con los gases de efecto invernadero.

4.5 El Comité tomo nota de que el documento MEPC 58/4/1 (ISO) seria examinado por el
Grupo de redaccion sobre las enmiendas al Anexo VI, que debe constituirse en relacion con el
punto 5 del orden del dia.

4.6  Ademas de los documentos presentados por los Gobiernos Miembros y las delegaciones
observadoras, el Comité examino los resultados de los siguientes grupos y érganos:

1 el informe de la primera reunién interperiodos del Grupo de trabajo sobre las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques, celebrada en
Oslo del 23 al 27 de junio de 2008;

2 un informe sobre la marcha de los trabajos de la Comision coordinadora y la
fase 1 de la actualizacion del Estudio de la OMI sobre las emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes de los buques de 2000;

3 el informe provisional del Grupo de trabajo por correspondencia interperiodos
sobre cuestiones relacionadas con los gases de efecto invernadero; y

4 el resultado del 28° periodo de sesiones del Organo subsidiario de asesoramiento
cientifico y tecnoldgico (OSACT 28), celebrado en Bonn (Alemania) del 2 al 13 de
junio de 2008, y de las conversaciones sobre el cambio climatico mantenidas en
Accra (Ghana) del 21 al 27 de agosto de 2008.

4.7 Se han sometido al examen del Comité 45 documentos (incluidos cuatro documentos
INF) y, a fin de facilitar un debate metddico a pesar de la intensa carga de trabajo, el Comité
acordd realizar el examen agrupando los documentos que abordan la misma cuestion, o
cuestiones similares, como se indica a continuacion:

1 examen del informe del Grupo de trabajo interperiodos sobre gases de efecto
invernadero que se reuni6 en Oslo (MEPC 58/4) y otros documentos en los que se
formulan observaciones al respecto o que tratan de cuestiones de politica y/o
principios;

2 examen de otros documentos que abordan temas de cardcter general y otras
cuestiones de fondo;

3 tras recordar que, en el MEPC 57, solo se habian presentado en el Pleno
documentos bésicos sobre cuestiones relacionadas con los gases de efecto
invernadero mientras que el resto de los documentos se habia remitido
directamente al Grupo de trabajo, el Comité acordd que todos los documentos
técnicos relacionados con el indice de CO, de proyecto, el indice operacional, los
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niveles de referencia y las mejores practicas, se presentarian en el Grupo de
trabajo que debe constituirse en el periodo de sesiones en curso, para dedicar el
valioso tiempo ahorrado al examen de las cuestiones de politica en el Pleno;

4 examen de las propuestas sobre las medidas de mercado; y

5 elaboracion de un mandato preciso para el Grupo de trabajo.

4.8  El Comité tomo6 nota de los documentos que deben examinarse, que se clasifican en
cuatro categorias:

Categoria 1 — 11 documentos sobre los resultados del Grupo de trabajo interperiodos sobre
los gases de efecto invernadero, observaciones de caracter general al respecto y otros
documentos sobre la aplicacion de medidas y cuestiones de principios o politica

MEPC 58/4 (Secretaria), MEPC 58/4/15 (Reino Unido), MEPC 58/4/16 (Alemania y otros),
MEPC 58/4/17 (Estados Unidos), MEPC 58/4/18 (Chipre), MEPC 58/4/20 (Secretaria),
MEPC 58/4/23 (parte) (Australia), MEPC 58/4/31 (Brasil), MEPC 58/4/32 (China e India),
MEPC 58/INF.14 (Noruega) y MEPC 58/INF.21 (FOEI).

Categoria 2 — Seis documentos con informacion de caracter general sobre cuestiones
relacionadas con los gases de efecto invernadero

MEPC 58/4/2 (Secretaria), MEPC 58/4/4 (Secretaria), MEPC 58/INF.6 (Secretaria),
MEPC 58/4/5 (Secretaria), MEPC 58/4/5/Add.1 (Secretaria) y MEPC 58/4/41 (Australia y los
Paises Bajos).

Categoria 3 — 23 documentos de caracter técnico (indice de CO; de proyecto, indice de CO,
operacional y niveles de referencia) que se presentaran en el Grupo de trabajo

MEPC 58/4/6 (Dinamarca y Noruega), MEPC 58/4/7 (Finlandia y Suecia), MEPC 58/4/8 (Dinamarca),
MEPC 58/4/9 (Dinamarca), MEPC 58/4/10 (Dinamarca), MEPC 58/4/12 (CESA), MEPC 58/4/14
(INTERTANKO), MEPC 58/4/24 (Dinamarca), MEPC 58/4/26 (Japon), MEPC 58/4/27 (Japon),
MEPC 58/4/28 (Japén), MEPC 58/4/29 (Japon), MEPC 58/4/30 (IACS), MEPC 58/4/33 (China),
MEPC 58/4/34 (China), MEPC 58/4/35 (Estados Unidos), MEPC 58/4/36 (Canad4), MEPC 58/4/38
(Canada), MEPC 58/4/3 (Secretaria), MEPC 58/4/11 (Islas Marshall), MEPC 58/4/13 (INTERTANKO
y otros), MEPC 58/4/37 (Canad4) y MEPC 58/INF.7 (ICS y otros).

Categoria 4 — Seis documentos sobre medidas de mercado

MEPC 58/4/19 (IBIA), MEPC 58/4/21 (IMarEST), MEPC 58/4/22 (Dinamarca), MEPC 58/4/23
(parte) (Australia), MEPC 58/4/25 (Francia y otros) y MEPC 58/4/39 (WWF).

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO INTERPERIODOS SOBRE GASES DE EFECTO INVERNADERO,
OBSERVACIONES AL RESPECTO Y OTROS DOCUMENTOS SOBRE CUESTIONES DE PRINCIPIO O
POLITICA

49 Conforme a lo acordado anteriormente, el Comité inicid las deliberaciones examinando
los resultados de la labor del Grupo de trabajo interperiodos sobre gases de efecto invernadero
(GHG WG 1), observaciones generales al respecto y otros documentos sobre la aplicacion de
medidas y cuestiones de principios o politica.
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4.10 El Director de la Division del Medio Marino presentd el documento MEPC 58/4
(Secretaria) en el que figura el informe de los resultados del Grupo de trabajo interperiodos sobre
los gases de efecto invernadero. Destaco que mas de 210 representantes de Gobiernos Miembros
y organizaciones observadoras habian participado en la reunion de cinco dias de duracion,
patrocinada por el Gobierno de Noruega y organizada por la Direccion Maritima de Noruega. De
conformidad con su mandato, la reunidn interperiodos habia estructurado las deliberaciones en
torno a los siguientes puntos de su orden del dia:

A elaboracion de un indice de CO, de proyecto para los buques nuevos;

2 examen de un indice de CO; operacional (MEPC/Circ.471);

3 elaboracion de una metodologia para un nivel de referencia de COp;

4 elaboracion de mecanismos de reduccion, incluida su implantacion;

5 elaboracion de las mejores practicas; y

.6 nivel de reducciones y otras cuestiones relacionadas con los gases de efecto
invernadero.

4.11  El Director recalcd que sin la reunion interperiodos, el Comité no estaria en condiciones
de lograr mas avances en la cuestion de los gases de efecto invernadero en el periodo de sesiones
actual y, si bien no pudieron ultimarse algunos de los puntos que se sometieron a examen durante
la reunioén por falta de tiempo, cabe esperar que se logren avances considerables durante la
semana. Para concluir, agradecio al Gobierno de Noruega su generosidad y ardua labor para
organizar la reunion, asi como su calida hospitalidad.

4.12  El Presidente, tras refrendar las palabras del Director de la Division del Medio Marino,
manifestd su profundo agradecimiento al Gobierno de Noruega por la excelente organizacion de
la reunidn interperiodos y dio las gracias especialmente a todos los delegados que habian
contribuido al éxito de la reunion con su ardua labor e infatigable dedicacion.

4.13  Tras aprobar en general el informe de la primera reunion del Grupo de trabajo sobre los
gases de efecto invernadero (MEPC 58/4), el Comité se concentrd en las 14 medidas cuya
adopcion se le pedia en el parrafo 8.1 de dicho documento. Tras sefalar que en 12 de estos
puntos se le invitaba a "tomar nota" de los resultados del examen de la reunion interperiodos, el
Comité acordd tomar nota de ellos. No obstante, en relacion con los puntos 8.1.2 y 8.1.4 en los
que se le invitaba a examinar el proyecto de directrices sobre el método de célculo del indice de
CO, de proyecto y el proyecto de texto normativo para un indice de CO, de proyecto,
respectivamente, el Comité, tras recordar la decision que habia adoptado previamente en el
parrafo 4.7.3 anterior, acordo remitir los proyectos al Grupo de trabajo que debe constituirse en
relacion con este punto del orden del dia.

4.14 A fin de facilitar las deliberaciones, el Comité se mostrd de acuerdo con una propuesta
formulada por el Presidente para seguir estructurando la presentacion de documentos, y el

examen de las propuestas formuladas en ellos, en tres categorias adicionales, a saber:

1 propuestas sobre la forma de un instrumento juridico: MEPC 58/4/15 (Reino
Unido), MEPC 58/4/17 (Estados Unidos) y parte del MEPC 58/4/18 (Chipre);
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2 aplicacion de las medidas propuestas: MEPC 58/4/16 (Alemania y otros),
MEPC 58/4/20 (Secretaria), parte del MEPC 58/4/23 (Australia), MEPC 58/4/31
(Brasil) y MEPC 58/4/32 (China e India); y

3 otras cuestiones: parte del MEPC 58/4/18 (Chipre), MEPC 58/INF.14 (Noruega) y
MEPC 58/INF.21 (FOEI).

4.15 La delegacion de Sudéfrica manifestd su esperanza de que la Organizacion trabajara
conjuntamente con otros 6rganos de las Naciones Unidas en la tarea crucial de luchar contra el
cambio climatico y que, al adoptar decisiones importantes en el actual periodo de sesiones,
llevaria a cabo esta lucha de conformidad con los principios adoptados en otros foros de
Naciones Unidas.

Forma del instrumento juridico

4.16 El Reino Unido examino, en el documento MEPC 58/4/15, la necesidad de contar con un
instrumento auténomo obligatorio que aborde las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes del transporte maritimo y la forma que podria adoptar este instrumento. Tras
examinar las posibles deficiencias que podria entrafiar una enmienda del Anexo VI del Convenio
MARPOL, o incluso la adopciéon de un nuevo Anexo VII del Convenio MARPOL, un nuevo
instrumento autoénomo constituia la Ginica opcion disponible a pesar del calendario necesario para
su adopcion y eventual entrada en vigor.

4.17 En el documento MEPC 58/4/17, los Estados Unidos propusieron un posible marco de
medidas (que no requieren enmiendas del Anexo VI del Convenio MARPOL ni un nuevo
instrumento obligatorio) destinadas a aumentar la eficiencia energética de los buques nuevos
mediante una combinacion de medidas obligatorias y voluntarias para abordar las emisiones
ocasionadas por los buques nuevos y existentes.

4.18 En el documento MEPC 58/4/18, Chipre propuso un "esbozo de solucion" para seguir
adelante con la labor emprendida por la OMI respecto de las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques, incluido un indice de CO, de proyecto obligatorio de
conformidad con el Anexo VI del Convenio MARPOL y un indice de CO; operacional.

4.19 Una vez presentados los tres documentos, el Presidente abrio el debate sobre la
conveniencia de que toda medida nueva obligatoria se adopte en forma de enmiendas al
Anexo VI del Convenio MARPOL, un nuevo Anexo VII del Convenio MARPOL, o un nuevo
instrumento auténomo.

4.20 No obstante, antes de concluir el debate, y teniendo en cuenta que el consorcio a cargo de
la actualizacion del Estudio de la OMI sobre los gases de efecto invernadero de 2000 habia
previsto presentar al Comité los resultados de la Fase 1 del Estudio al finalizar la labor, el
Presidente propuso que el Comité examinara los documentos relacionados con la actualizacion
del Estudio de la OMI sobre los gases de efecto invernadero de 2000. EI Comité se mostrd de
acuerdo con este modo de proceder.
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ACTUALIZACION DEL ESTUDIO DE LA OMI SOBRE LOS GASES DE EFECTO INVERNADERO DE 2000

4.21 El Presidente de la Comision coordinadora para la actualizacion del Estudio de la OMI
sobre los gases de efecto invernadero de 2000, Sra. Petra Bethge (Alemania), presento
brevemente los documentos MEPC 58/4/2 y MEPC 58/4/4, asi como el documento
MEPC 58/INF.6.

4.22  El Comité tom6 nota de que en el documento MEPC 58/4/2 figuraba un informe sobre la
marcha de los trabajos de la Comision coordinadora sobre el Estudio de la OMI sobre los gases
de efecto invernadero de 2000.

4.23 El Comité tomd nota con agradecimiento de la presentacion por el coordinador del
consorcio internacional contratado para realizar la actualizacién del Estudio, Sr. Buhaug, de
MARINTEK, que ofrecid6 un resumen de las conclusiones principales de los documentos
MEPC 58/4/4 (sinopsis) y MEPC 58/INF.6 (informe completo) en los que se facilita informacién
sobre la fase 1 de la actualizacion del Estudio sobre los gases de efecto invernadero procedentes
de los buques de 2000. EI Comité tomo nota, entre otras cosas, de las siguientes conclusiones:

A las estimaciones de emisiones de CO, procedentes del transporte maritimo
internacional se realizaron utilizando tanto datos de actividades como estadisticas
internacionales de combustible. Se llegd a la conclusion de que las estimaciones
basadas en actividades y en datos detallados de actividades (para distintos
tamafos y tipos de buques) permitian evaluar de manera mas precisa el consumo
mundial de combustible y las emisiones de CO, procedentes del transporte
maritimo internacional que las estadisticas de combustible, dado que, en
apariencia, las notificaciones de ventas de combustibles marinos dan cifras
inferiores a las cantidades reales;

2 la estimacién consensuada de las emisiones de CO, para 2007 procedentes del
transporte maritimo internacional es de 843 millones de toneladas de CO,; y

3 las emisiones futuras procedentes del transporte maritimo internacional se
estimaron basandose en marcos hipotéticos de desarrollo mundial definidos por el
Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC). Dando
por supuesto que no existen reglas que rijan de manera explicita las emisiones de
CO, procedentes de los buques, en la hipotesis de base se pronostica
que para 2050 las emisiones de CO;, van a aumentar en un factor de 2,4 a 3,0.
Para 2020, la hipotesis de base predice incrementos que van del 1,1 al 1,3. Estas
predicciones tienen en cuenta mejoras considerables de la eficiencia producida
como resultado de los aumentos de los precios de la energia previstos a
largo plazo.

4.24  El Comité tomo nota con agradecimiento de la informacion facilitada por la delegacion
del Japon sobre la donacion de 100 000 dodlares de los Estados Unidos realizada por la
Asociacion de Propietarios Japoneses de Buques, como contribucion a la financiacion del estudio
y a la labor de seguimiento.
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DECLARACIONES GENERALES DE LAS DELEGACIONES

4.25 Antes de volver a los debates sobre la conveniencia de que las nuevas medidas
obligatorias se presenten en forma de enmiendas al Anexo VI del MARPOL, como un nuevo
Anexo VII de dicho Convenio o como un instrumento independiente (parrafos 4.16 a 4.20
supra), el Presidente, a peticion de varias delegaciones, invitd a que se formularan declaraciones
generales.

4.26 Las delegaciones de cuarenta y tres Estados Miembros, un Miembro asociado y tres
organizaciones observadoras con caracter consultivo, enumeradas por el orden de intervencion,
hicieron declaraciones generales sobre cuestiones de principio o de politica, relativas a los gases
de efecto invernadero: China, Brasil, Arabia Saudita, la India, Francia, Argentina, Hong Kong
(China), Italia, México, Republica Popular Democratica de Corea, Grecia, Estados Unidos,
Singapur, Republica de Corea, Venezuela, Peru, Filipinas, Noruega, Egipto, Finlandia, Bélgica,
Ghana, Chile, Namibia, Paises Bajos, Australia, Federacion de Rusia, Uruguay, Japon, Republica
Islamica del Iran, Reino Unido, Bolivia, Islas Marshall, Vanuatu, Nueva Zelandia, Ecuador,
Dinamarca, Alemania, Suecia, Espafia, Indonesia, Colombia, Sierra Leona, Mongolia, FOEI,
IACS y WWEF.

Las declaraciones pronunciadas por las delegaciones figuran en el anexo 9.

4.27 Numerosas delegaciones tomaron la palabra en favor del principio de responsabilidad
comun pero diferenciada, que figura en el articulo 2.2 de la CMNUCC vy del Protocolo de Kyoto.
En su opinidn, todo régimen obligatorio que trate de reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques deberia aplicarse unicamente a los paises desarrollados
que figuran en el Anexo I de la CMNUCC.

4.28 Muchas otras delegaciones manifestaron que, dado el mandato mundial de la OMI en lo
que se refiere a la seguridad de los buques y a la proteccion del medio marino y la atmdsfera de
las emisiones de los buques, el marco normativo de la OMI relacionado con los gases de efecto
invernadero deberia ser aplicable a todos los buques, independientemente del pabellén que
enarbolen. Se puso de relieve que en vista de que las tres cuartas partes de la flota mercante
mundial enarbolan el pabellon de paises en desarrollo que no figuran en el Anexo I de la
CMNUCC, todo régimen normativo sobre la reduccion de gases de efecto invernadero
procedentes de los buques resultaria carente de sentido e ineficaz para el propdsito de combatir el
cambio climatico si s6lo se aplica a los paises enumerados en el Anexo I. Un cierto nimero de
delegaciones resaltaron la necesidad de avanzar con las deliberaciones técnicas y tratar la
cuestion de la aplicacion por separado.

INTERVENCION DEL SECRETARIO GENERAL

4.29  El Secretario General manifesto su satisfaccion con respecto a la declaracion previa de la
delegacion de Sudafrica (parrafo 4.15 supra) en la que pide a la OMI que actie al unisono con
otros organos de las Naciones Unidas en la lucha contra el cambio climatico preservando, al
mismo tiempo, el principio del consenso en virtud del cual la Organizaciéon ha tomado
generalmente las decisiones a lo largo de sus 50 afios de servicio a la comunidad maritima
mundial. También manifestd su agradecimiento a las delegaciones de China y el Brasil por su
enfoque constructivo a lo largo del debate actual e informé al Comité de que mantenia un
estrecho contacto con el Sr. de Boer, Director Ejecutivo de la CMNUCC, en su intento de
garantizar que los resultados de las deliberaciones de la OMI se ajusten a los principios
consagrados en la Convencion marco de las Naciones Unidas sobre el cambio climatico.
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430 Una vez realizadas las declaraciones generales, el Secretario General intervino para
informar al Comité de que en relacidon con determinadas afirmaciones, deseaba dejar constancia
de la posicion de la Organizacion Maritima Internacional en relacién con otras organizaciones y
organismos de las Naciones Unidas. Para ello, cit6 el articulo 59 del Convenio constitutivo de la
OMI segtin el cual,

"La Organizacion estara vinculada a las Naciones Unidas de conformidad con el
articulo 57 de la Carta de las Naciones Unidas como organismo especializado en la
esfera del trafico maritimo y de los efectos de éste en el medio marino..."

Asi pues la Organizacion tiene un mandato mundial y competencia a ese nivel en las
cuestiones relacionadas con la proteccion del medio ambiente frente a las emisiones causadas por
el transporte maritimo y no esta subordinada a ningtn otro 6rgano de las Naciones Unidas, a tal
respecto.

RESUMEN PRELIMINAR DEL PRESIDENTE

431 En vista de las limitaciones de tiempo y de la necesidad imperiosa de abordar otros
asuntos urgentes del orden del dia del Comité, el Presidente propuso al Comité la constitucion del
Grupo de trabajo para avanzar en la labor hacia la ultimacion del indice de CO; de proyecto para
los buques nuevos y el indice de CO, operacional para todos los buques, de conformidad con el
Plan de trabajo sobre los gases de efecto invernadero del Comité acordado en el MEPC 55.

4.32  El Presidente propuso que el Grupo de trabajo, a fin de aprovechar al maximo el tiempo
disponible, comenzara a trabajar de inmediato sobre las medidas técnicas mencionadas en
los 23 documentos de la "categoria 1" que se indican en el parrafo 4.8 supra, sin tratar la
conveniencia de que esas medidas se implanten mediante un instrumento obligatorio o
voluntario, y que informara al Pleno para que pueda adoptarse una decision sobre esta cuestion.

4.33  Tras algunas deliberaciones, el Comité, tras mostrarse conforme con una propuesta del
Brasil, acordé cambiar el término "indice de CO, de proyecto" por "indice de eficiencia
energética de proyecto”" y el término "indice de CO, operacional" por "indice operacional de
eficiencia energética".

4.34  El Comité también se mostrd de acuerdo con la propuesta del Presidente de examinar las
cuestiones pendientes en relacion con este punto del orden del dia, a saber: las medidas de
mercado, la aplicabilidad y otros asuntos conexos, como el posible establecimiento de un fondo
de la OMI sobre gases de efecto invernadero propuesto por Chipre (MEPC 58/4/18), cuando el
Grupo de trabajo vuelva a integrarse al Pleno para presentar su informe.

4.35 El Comitg, al refrendar una propuesta del Presidente, manifesto su sincero agradecimiento
al Presidente saliente del Grupo de trabajo, Sr. Bin Okamura (Japdn), por la excelente labor
desempefiada al frente del Grupo de trabajo sobre la contaminacion atmosférica procedente de
los buques, que habia tratado un gran nlimero de cuestiones problematicas, complejas y delicadas
desde el punto de vista politico bajo una presidencia tan capaz como la suya.

436 El Comité¢ tomd nota de que el Sr. Koichi Yoshida (Japoén) habia aceptado asumir la

funcion de Presidente del Grupo de trabajo y le dio las gracias por estar dispuesto a hacerse cargo
de esta compleja tarea.
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CONSTITUCION DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO
INVERNADERO PROCEDENTES DE LOS BUQUES

4.37 El Comité acordd constituir el Grupo de trabajo sobre las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques, bajo la presidencia del Sr. Koichi Yoshida (Japén), con el
mandato siguiente:

"Teniendo en cuenta todos los documentos pertinentes, asi como las observaciones
formuladas y las decisiones adoptadas en el Pleno, se encargd al Grupo de trabajo lo

siguiente:
A tratar de ultimar el indice de eficiencia energética de proyecto, incluidos:
1 el método de calculo, utilizando como base el anexo 5 del documento
MEPC 58/4;
2 el texto normativo, utilizando como base el anexo 6 del documento
MEPC 58/4;
3 un procedimiento de verificacion; y
4 las directrices conexas que sean necesarias;
2 tratar de ultimar el examen de las directrices provisionales sobre el indice

operacional de eficiencia energética (MEPC/Circ.471), incluidos los factores de
conversion de carbono en CO, para los combustibles marinos que deben
notificarse al IPCC;

3 examinar las propuestas de introduccion de un instrumento de gestion para todos
los buques, teniendo en cuenta el Plan de gestion de la eficiencia del buque que
figura en el documento MEPC 58/INF.7,

4 continuar elaborando las orientaciones sobre las mejores practicas y otras medidas
operacionales de caracter voluntario, incluido el texto de referencia que debe
afiadirse al marco normativo;

5 enumerar, si procede, las repercusiones posibles de las medidas previstas en el
sector del transporte maritimo; y

.6 presentar un informe por escrito al Pleno el jueves 9 de octubre."
MEDIDAS DE MERCADO
4.38 EI Comité examin6 los documentos MEPC 58/4/22 (Dinamarca), parte del MEPC 58/4/23
(Australia), MEPC 58/4/25 (Alemania, Francia y Noruega), MEPC 58/4/19 (IBIA),
MEPC 58/4/21 (IMarEST) y MEPC 58/4/39 (WWF).
4.39 Dinamarca, en el documento MEPC 58/4/22, hizo observaciones sobre las principales
inquietudes planteadas en la 1* reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre las emisiones de

gases de efecto invernadero procedentes de los buques (GHG-WG 1) en relacion con la
elaboracién de mecanismos de mercado con potencial de reduccion de las emisiones de gases de
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efecto invernadero, y abordd también la cuestion de la viabilidad de constituir un fondo
internacional de indemnizacion por las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de
los buques. En el documento se abogaba por el trato preferente de los paises en desarrollo a
través del "fondo internacional de indemnizacion por las emisiones de gases de efecto
invernadero" a fin de observar el principio de la responsabilidad comun pero diferenciada. El
fondo resultaria facil de administrar aunque se reconocié que su implantacién necesitaria un
consenso y una fuerte voluntad politica en la comunidad maritima.

4.40  Australia, en parte del documento MEPC 58/4/23, acogi6 favorablemente varios aspectos
de la propuesta de tasa mundial como mecanismo independiente que se aplicaria por igual a
todos los buques y que ofreceria al mismo tiempo a los paises en desarrollo una fuente de ayuda
para el desarrollo de tecnologias limpias.

4.41 Noruega, al presentar el documento MEPC 58/4/25 en el que se recogian observaciones
sobre los resultados de la GHG-WG 1, abogd por un régimen de comercio de derechos de
emision (ETS) para el transporte maritimo como mecanismo viable que se deberia seguir
elaborando. En el documento se proponia que, si el Comité decidia seguir considerando las
medidas de mercado, deberian tenerse en cuenta las contribuciones sobre el ETS presentadas a la
GHG-WG 1. En opinion de los coautores del documento, los principios que deben observarse
para un ETS son los siguientes:

1 aplicacion mundial a todos los buques que superen un determinado tamafio;
2 limite de emisiones;
3 cumplimiento por el Estado de abanderamiento (obligacion) y por el Estado rector

del puerto (derecho);

4 sistema abierto (en el que se comercian derechos de emision con otros sectores)
por oposiciébn a un sistema cerrado (segun el cual solamente se comercian
derechos de emision dentro del sector naviero); y

5 utilizacion de los ingresos de subastas.

442 LalBIA, en el documento MEPC 58/4/19, se concentrd en el planteamiento practico para
un régimen de fijacion de limites y comercio de CO; en el sector del transporte maritimo. Se
presentd una serie de argumentos a favor de la propuesta con objeto de suscitar un debate
constructivo y de que se considere la posibilidad de una aplicacion practica. Se propuso la
constitucion de un registro mundial integrado de partes en el sector del combustible liquido
(vendedores y compradores). Se estimd que la comercializacion de emisiones por encima del
limite obligatorio de CO; era una herramienta adecuada para controlar las emisiones de CO,
procedentes del transporte maritimo que, de otra manera, seguirian creciendo si no se produce un
avance importante en la tecnologia (asumiendo que la economia y el comercio mundial sigan en
crecimiento).

4.43 IMarEST, en el documento MEPC 58/4/21, propuso un marco para la evaluacion de las
posibles medidas de control reglamentario y de mercado que estan estudiandose para regular las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques en el comercio internacional.
De aceptarse, el marco propuesto podria seguir desarrollandose y podria proporcionar una
herramienta Util para facilitar los futuros debates y la toma de decisiones. De acuerdo con esta
propuesta, los posibles controles reglamentarios se definieron como se indica a continuacién:
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indice de CO, de proyecto, impuesto portuario basado en las emisiones de carbono o indice de
CO; de proyecto, tasa basada en el combustible y régimen de comercio de derechos de emision.

4.44 El WWF abordd, en el documento MEPC 58/4/39, algunas preocupaciones suscitadas en
la GHG-WG 1 por lo que respecta a los instrumentos de mercado, y presentd un nuevo analisis e
implicaciones practicas de las posibles opciones para un ETS, tasa de combustible o plan hibrido,
llevado a cabo por el WWEF. En opinion del WWF, los ingresos previstos, segun se calculan en el
documento, podrian generar fondos considerables para los paises en desarrollo con la aplicacién
del principio de responsabilidad compartida pero diferenciada. EI WWF indicé ademas que era
posible elaborar un instrumento econdémico que sea tanto mundial como diferenciado y que
incluya los principios basicos de la CMNUCC y la OMI al mismo tiempo.

4.45 Se mantuvieron largas deliberaciones a raiz de la presentacion de estos documentos. La
mayoria de las delegaciones que tomaron la palabra se opuso a la elaboracion de medidas de
mercado con el propodsito de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de
los buques mientras no se haya resuelto la cuestion de la responsabilidad compartida pero
diferenciada en pleno reconocimiento del articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto. En cualquier caso,
en opinion de estas delegaciones, la cuestion no podria zanjarse hasta después de la celebracion
de la 15* Conferencia de las Partes en diciembre de 2009.

4.46 Otras delegaciones y observadores opinaron que, independientemente de algunas de las
propuestas interesantes que se habian presentado al Comité en el actual periodo de sesiones sobre
las medidas de mercado, la cuestion se encontraba atin en una fase preliminar y era necesario
contar con mas informacion y estudios antes de que el Comité pudiera llegar a una decisién
informada sobre una cuestion tan compleja.

447 Se reconoci6 que las futuras deliberaciones en el MEPC 59 debian basarse en los
documentos presentados sobre este tema a la GHG-WG 1 y al presente periodo de sesiones, los
documentos de fondo pertinentes asi como los nuevos documentos que se presenten. También se
reconocid que eran necesarias mas ponencias que traten todas las cuestiones relativas a las
medidas de mercado, incluida su viabilidad, para permitir que el Comité mantenga unas
deliberaciones a fondo en el MEPC 59. Se acord¢ dedicar suficiente tiempo a este debate a fondo
en el MEPC 59.

4.48 Por consiguiente, el Comité pidi6 a las delegaciones que facilitaran cuanta informacién
sea posible al MEPC 59 con miras a facilitar un debate mas concentrado en dicho periodo de
sesiones.

4.49 Durante las deliberaciones sobre las medidas de mercado, las delegaciones de la India y
de Grecia formularon declaraciones generales que se incluyen en el anexo 10.

RESULTADOS DE LA LABOR DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE LAS EMISIONES DE GASES DE
EFECTO INVERNADERO PROCEDENTES DE LOS BUQUES

4.50 Al examinar el informe del Grupo de trabajo sobre las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques (MEPC 58/WP.8), el Comité tomd nota de las
considerables deliberaciones que se habian mantenido en el seno del Grupo, en particular sobre el
método de célculo del indice de eficiencia energética de proyecto para los buques nuevos.

4.51 El Comité tomo nota de la firme oposicion de varias delegaciones a la publicacion de una
circular MEPC para distribuir el indice de eficiencia energética de proyecto en la comunidad
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maritima en este momento y, tras una larga discusion, acordo utilizar el proyecto de indice
provisional, elaborado por el Grupo, a fines de célculo y prueba, con miras a obtener experiencia
sobre su solidez e idoneidad.

4.52 El Comité también tomo6 nota de que, por lo que respecta a la cuestion de las posibles
repercusiones para el sector del transporte maritimo (parrafo 37 del documento MEPC 58/WP.8),
algunas delegaciones no se mostraron de acuerdo con que se habian tenido debidamente en
cuenta las posibles repercusiones de seguridad negativas en la elaboracion de la férmula para el
indice.

4.53 Teniendo en cuenta las inmensas tareas aun pendientes por lo que respecta al examen del
indice operacional de eficiencia energética provisional (MEPC/Circ.471), la introduccion de una
herramienta de gestion, las orientaciones sobre las mejores practicas y las posibles repercusiones
en el sector naviero, el Comité coincididé con la opinion del Grupo de que debia volver a
constituirse el Grupo de trabajo sobre las emisiones de gases de efecto invernadero interperiodos
para proseguir la labor antes del MEPC 59. El Comité acordd celebrar la reunion de este Grupo
en la semana anterior al BLG 13 (9 a 13 de marzo de 2009).

4.54 Tras debatir y resolver las cuestiones mencionadas anteriormente, el Comité aprobo el
informe en general y, en particular:

1 aprobd el uso del proyecto de directrices provisionales sobre el método de célculo
del indice de eficiencia energética de proyecto para los buques nuevos, a efectos
de célculo/pruebas con miras a una mejora y un perfeccionamiento ulteriores, que
figuran en el anexo 11;

2 refrendo el acuerdo del Grupo de que se utilice el documento MEPC 58/4/8 para
continuar los estudios y las pruebas;

3 tomo nota de que el Grupo no pudo finalizar el examen del indice operacional de
eficiencia energética,

4 aprobo la constitucion de un grupo de trabajo interperiodos por correspondencia
para que continue avanzando en la labor sobre el indice operacional anteriormente
mencionado, con el siguiente mandato:

"Se encarga al Grupo de trabajo por correspondencia sobre el indice operacional
de eficiencia energética (MEPC/Circ.471), coordinado por Japon®, que lleve a
cabo las siguientes tareas:

1 elaborar un proyecto revisado de texto del indice operacional de eficiencia
energética (MEPC/Circ.471) teniendo en cuenta los documentos
MEPC 58/4 (anexo 7), MEPC 58/4/11, MEPC 58/4/13 y MEPC 58/WP.8

Coordinador:
Sr. Koichi YOSHIDA
Director
Centre for International Cooperation
National Maritime Research Institute
Teléfono: +81 422 41 3615
Facsimil:  +81 422 41 3247
E-mail: koichiy@nmri.go.jp
UR: WWWw.nmri.go.jp
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asi como otros documentos pertinentes y las contribuciones y
observaciones de los Gobiernos Miembros participantes y las
organizaciones observadoras;

2 facilitar un informe sobre la marcha de sus actividades, segin proceda, a la
segunda reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre las emisiones de
gases de efecto invernadero procedentes de los buques (GHG WG 2); y

3 presentar un informe por escrito con un texto revisado del indice
operacional de eficiencia energética al MEPC 59 para que éste lo examine.

5 tomo nota del resultado de los debates sobre el instrumento de gestion para todos
los buques;

.6 tomd nota de que el Grupo habia proseguido la elaboracion de las orientaciones
sobre las mejores practicas para el funcionamiento eficiente de los buques en
cuanto al consumo de combustible y acordd que el texto se habia ultimado y
podria utilizarse junto con el plan de gestion para la eficiencia energética de los
buques; y

7 aprobd la celebracion de una reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre los
gases de efecto invernadero, del 9 al 13 de marzo de 2009, inmediatamente
después del BLG 13, para que contintie la labor necesaria de conformidad con el
mandato que figura en el anexo 12."

4.55 El Comité invit6 a las delegaciones y a los observadores del sector a que difundieran las
directrices provisionales sobre el indice de eficiencia energética de proyecto en la comunidad
maritima en general, a fin de que pueda adquirirse experiencia adecuada sobre la idoneidad de
este indice como herramienta para mejorar la eficiencia energética para los buques nuevos.

4.56 El Comité recordd que el MEPC 57 habia vuelto a constituir el Grupo de trabajo por
correspondencia interperiodos sobre las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de
los buques, coordinado por Australia y los Paises Bajos” (MEPC 57/21, parrafo 4.117.3) y tomd
nota de que se habia presentado al presente periodo de sesiones un informe provisional con la
signatura MEPC 58/4/41. El Comité también tomo nota de que, de conformidad con la decision
tomada por el MEPC 57 (MEPC 57/21, parrafo 4.117.4), el Grupo de trabajo por correspondencia
interperiodos seguiria llevando a cabo su labor con el siguiente mandato:

Coordinadores:
Sra. Nilofar Morgan
Assistant Director
Multilateral Section (Kyoto Protocol), Department of Climate Change
Teléfono: +612 6274 12 89
Correo electronico: nilofar.morgan@climatechange.gov.au

Sr. Sibrand Hassing,

Senior policy adviser

DG Civil Aviation and Maritime Affairs, Unit Maritime Shipping
Teléfono: +31 70351 1558

Facsimil: +3170 35116 92

Correo electronico: sibrand.hassing@minvenw.nl
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"Teniendo en cuenta la informacion pertinente y disponible, se encarga al Grupo de
trabajo por correspondencia interperiodos sobre las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques que lleve a cabo las siguientes tareas:

A elaborar propuestas detalladas sobre las medidas identificadas en el informe del
Grupo de trabajo por correspondencia (MEPC 57/4/5 y MEPC 57/4/5/Add.1), que
no se han seleccionado para que el Grupo de trabajo sobre los gases de efecto
invernadero las sigua examinando; y

2 presentar un informe definitivo al MEPC 59".

4.57 El Comité, consciente de que por falta de tiempo no se habian podido presentar algunos
documentos y otros no se habian podido examinar en detalle, acordé6 mantener en suspenso los
documentos, o las partes pertinentes de estos, que se indican a continuacién para que se
examinen en el MEPC 59, segun proceda: MEPC 58/4/15 (Reino Unido), MEPC 58/4/16
(Alemania, Australia, Canad4, Dinamarca, Estados Unidos, Islas Marshall, Japon, Noruega y
Panama), MEPC 58/4/17 (Estados Unidos), MEPC 58/4/18 (Chipre), MEPC 58/4/20 (Secretaria),
MEPC 58/4/23 (Australia), MEPC 58/4/31 (Brasil) y MEPC 58/4/32 (China e India).

5 EXAMEN Y ADOPCION DE ENMIENDAS A LOS INSTRUMENTOS DE
OBLIGADO CUMPLIMIENTO

5.1 El Comité recordd que el MEPC 57 (31 de marzo a 4 de abril de 2008) habia aprobado la
propuesta de enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL vy al Codigo Técnico sobre los NOy
para su adopcion en el periodo de sesiones actual (MEPC 57/21, parrafos 4.58.4 y 4.58.7). El
Secretario General de la Organizacion distribuy6 la propuesta de enmiendas de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 16 2) a) del Convenio MARPOL, mediante la circular N° 2861 del 7 de
abril de 2008.

5.2 Atendiendo a una propuesta del Presidente, el Comité acordé examinar las cuestiones
relacionadas con el presente punto del orden del dia en el siguiente orden:

A proyecto de enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL y el Codigo Técnico
sobre 1os NOy;

2 criterios y procedimiento para la designacion de zonas de control de las emisiones
(apéndice III del Anexo VI del Convenio MARPOL);

3 interpretaciones unificadas a los efectos del Anexo VI actual del Convenio
MARPOL y el Cédigo Técnico sobre los NOy y directrices a los efectos del
Anexo y el Codigo revisados;

4 Directrices para la elaboracion de un plan de gestion de los compuestos organicos
volatiles (COV); y

5 implantacion del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL.
Proyecto de enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL y el Codigo Técnico sobre los NOy
53 El Comité examind el documento MEPC 58/5 (Secretaria), que contiene el proyecto de

texto de la propuesta de enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL y el Codigo Técnico
sobre los NOy, y tomd nota de que la Secretaria, de conformidad con la peticion del MEPC 57
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(MEPC 57/21, parrafo 4.58.10), habia introducido las necesarias modificaciones de redaccion y
armonizacion en los proyectos de enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL y el Cédigo
Técnico sobre los NO,. El Comité examind también las observaciones enumeradas en el
parrafo 8 del documento MEPC 58/5 y estuvo de acuerdo en que solamente las observaciones de
los puntos .1 y .2 se examinaran en el Pleno y en que el Grupo de redaccién se encargara
del resto.

Definicion de motor diesel marino

54  El Comité estuvo de acuerdo en que la definiciéon de motor diesel marino recogida en la
regla 2 14) del Anexo VI del Convenio MARPOL vy en el parrafo 1.3.10 del Codigo Técnico
sobre los NOy no deberia incluir los motores que, en condiciones normales de servicio, funcionan
solamente con gas.

Limites de las emisiones de SO, del sistema de limpieza de los gases de escape

5.5 Respecto de los limites de las emisiones de SOy del sistema de limpieza de los gases de
escape, que se elimino de la regla 14 del Anexo VI actual del Convenio MARPOL (por ejemplo,
el limite de los sistemas de limpieza de los gases de escape es de 6,0 g de SO/kWh cuando se
aplica a zonas en las cuales el contenido de azufre del combustible esta limitado al 1,5 %), el
Comité estuvo de acuerdo en que el limite de las emisiones de SOy del sistema de limpieza de los
gases de escape no se incluyera en el Anexo revisado, sino en las Directrices relativas a los
sistemas de limpieza de los gases de escape (resolucion MEPC.170(57) revisada). EI Comité
estuvo de acuerdo también en que los niveles equivalentes pertinentes aplicables a fin de
ajustarse a los distintos limites de contenido de azufre que actualmente figuran en el proyecto de
anexo (4,50 %, 3,50 %, 1,50 %, 1,00 %, 0,50 % y 0,10 %) se incluyeran en las Directrices, tal
como se propone en el documento MEPC 58/5/8 (Islas Marshall e ICS).

Definicion de azufre

5.6  El Comité estuvo de acuerdo en que en el Anexo VI revisado no se necesitaba una
definicion de azufre, dado que este término ya se describe en el método de ensayo de la norma
ISO 8754:2003.

Fecha de entrada en vigor del Anexo y el Codigo revisados

5.7  El Comité examin6d el documento MEPC 58/5/10 (Japdn), en el que se propone que la
fecha de entrada en vigor del Anexo VI del Convenio MARPOL y el Cédigo Técnico sobre los
NOx revisados se fije para el 1 de julio de 2010, en lugar del 1 de marzo de 2010, segin se indica
en el correspondiente proyecto de resolucion MEPC.

5.8  El Comité acepté la propuesta presentada por el Japon de fijar en el 1 de julio de 2010 la
fecha de entrada en vigor del Anexo y el Codigo revisados con objeto de dejar tiempo suficiente
para la actualizacion de las directrices afectadas y la elaboracion de las nuevas directrices que se
prescriban en la revision. Un numero elevado de delegaciones alegd que ello facilitaria la
implantacion sin problemas, dado que el Comité tendria la posibilidad de examinar la cuestion
durante dos periodos de sesiones. El hecho de poder ultimar las directrices conexas permitiria
también al sector realizar predicciones y fomentar el cumplimiento eficaz de las medidas
revisadas de reduccion de las emisiones a partir de la entrada en vigor.
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Regla 13 7) — Motores existentes

5.9 El Comité examino6 el documento MEPC 58/5/9 (Estados Unidos), en el que se propone
una modificacion del parrafo 1.3.2 del Codigo Técnico sobre los NOy con objeto de aclarar que la
instalacion de un método aprobado en motores existentes no deberia considerarse una
"modificacion apreciable", tal como se define ésta en el Coddigo Técnico sobre los NOy, ya que
ello desencadenaria un nuevo proceso de certificacion. Los Estados Unidos recomendaron
también que se modifique la regla 13 7) a) del Anexo VI del Convenio MARPOL a fin de
especificar tal distincion.

5.10  Un elevado numero de delegaciones apoyd la aclaracion propuesta por los Estados
Unidos, y el Comité acord6 dar al Grupo de redaccién instrucciones segun correspondiera.

Consecuencias de los limites de azufre para las operaciones de los transbordadores en Europa
septentrional

5.11  El Comité examiné el documento MEPC 58/5/11 (INTERFERRY), en el que se formulan
observaciones y se informa sobre las posibles consecuencias para las operaciones de los
transbordadores en Europa septentrional en el marco del Anexo VI revisado del Convenio
MARPOL. INTERFERRY propuso también que los organismos apropiados tuvieran en cuenta
las consecuencias generales para el medio ambiente en el marco del Anexo VI revisado del
Convenio MARPOL con objeto de mantener un nivel de igualdad entre los diferentes modos de
transporte.

5.12  Varias delegaciones recalcaron que las cuestiones planteadas por INTERFERRY se
habian examinado satisfactoriamente en el proceso de revision y las negociaciones que
desembocaron en el conjunto de medidas de delicado equilibrio aprobadas por el MEPC 57, que
representaban una formula conciliatoria que no convenia volver a plantear.

5.13  El Comité acord6 tomar nota de la informacion facilitada y de las opiniones manifestadas,
y que no era necesario adoptar ninguna otra medida.

Especificacion del fueloil — respuesta de la ISO

5.14  El Comité examind el documento MEPC 58/4/1 (ISO), en el que se da respuesta a la
peticion formulada por el MEPC 57 de que se efectlie un examen de las especificaciones del
fueloil marino. El Grupo de trabajo de la ISO, que volvio a constituirse en la primavera de 2008,
examinara la lista de parametros y los limites apropiados e informara al respecto al MEPC.

5.15 El Comité acogié con agrado la informacion facilitada por la ISO y manifesté su
agradecimiento por la labor del Grupo de trabajo de la ISO, que se habia vuelto a constituir para
llevar a cabo el examen de conformidad con la peticion formulada por el MEPC 57. Varias
delegaciones manifestaron su preocupacion de que la norma revisada no se publicara antes de la
entrada en vigor del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL. La delegacion de la ISO
asegur6 al Comité que la labor se agilizaria mediante la publicaciéon de una "norma disponible
para el publico" (PAS), que la PAS se publicaria a tiempo para la entrada en vigor (1 de julio
de 2010) y que se presentaria al MEPC 59 un informe sobre la marcha de la labor a fin de
mantener informado al Comité.
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Criterios y procedimiento para la designacion de zonas de control de las emisiones

5.16 El Comité record6 que el MEPC 57 habia tomado nota de los debates mantenidos en el
seno del Grupo de trabajo sobre la contaminacion atmosférica por lo que respecta a la posible
atenuacion de "los criterios y procedimientos para la designacion de zonas de control de las
emisiones", recogidos en el apéndice III del Anexo VI del Convenio MARPOL. El MEPC 57
estuvo de acuerdo en que los interesados en atenuar los criterios actuales debian presentar
propuestas para su examen en el MEPC 58.

5.17 El Comité examind el documento MEPC 58/5/3 (Alemania y Francia), en el que se
propone la atenuacion de los "Criterios y procedimientos para la designacion de las zonas de
control de las emisiones (ECA)" con la supresion de algunos de los criterios existentes para la
designacion de una ECA. Ademas, los coautores del documento propusieron que se suprimiera el
parrafo 7 de la regla 14 del Anexo VI del Convenio MARPOL con objeto de no retrasar
durante 12 meses la fecha en que una ECA surta efecto después de su entrada en vigor, como
ocurre en la actualidad (un periodo de gracia de 12 meses).

5.18 El Comité examin6 también el documento MEPC 58/5/6 (OCIMF), en el que se propone
que se modifiquen los criterios afiadiendo una evaluacion de la disponibilidad de combustible
dentro de la ECA propuesta y suprimiendo el parrafo introductorio 1.2 del apéndice Il y la
obligacion de presentar informacion meteorologica. EI OCIMF senal6 que, en su opinidon, un
aumento rapido de las ECA tendria repercusiones considerables en los mercados de combustible
en tales zonas y también en el &mbito mundial.

5.19 El Comité examin6 el documento MEPC 58/5/7 (IPIECA), en el que se proponen las
mismas modificaciones de los criterios que propone el OCIMF (MEPC 58/5/6). La IPIECA hizo
hincapié en que la obligacion de demostrar las necesidades ecoldgicas y la rentabilidad de una
ECA propuesta deberia mantenerse y en que deberia evaluarse la situacion regional en cuanto al
suministro de combustible, asi como las repercusiones en los paises limitrofes, segin sea
necesario.

5.20  Un numero considerable de delegaciones apoy6 la propuesta de Alemania y Francia, pero
un numero igual de delegaciones recalcd que no debia introducirse enmienda alguna, dado que
los criterios existentes habian cumplido bien su cometido y, por lo tanto, las delegaciones no
podian apoyar una atenuacion. Ademas, varias delegaciones apoyaron la propuesta del OCIMF y
la IPIECA teniendo en cuenta las dificultades experimentadas al tratar de obtener combustible
reglamentario en relacion con las dos SECA designadas en el marco del Anexo VI actual.

5.21 Atendiendo a una propuesta presentada por el Presidente y en ausencia de una opinion
mayoritaria, el Comité estuvo de acuerdo en que no debia introducirse enmienda alguna en el
apéndice II1.

Interpretaciones unificadas a los efectos del Anexo VI actual del Convenio MARPOL vy el
Codigo Técnico sobre los NOy y directrices a los efectos del Anexo y el Cédigo revisados

5.22  El Comité record6 que el MEPC 57 habia tomado nota de que el Grupo de trabajo sobre
la contaminacidon atmosférica no examiné si debian revocarse las circulares MEPC/Circ.473 y
MEPC.1/Circ.540, que contienen interpretaciones unificadas del Anexo VI actual del Convenio
MARPOL y del Codigo Técnico sobre los NOy. EIl MEPC 57 estuvo de acuerdo en que, debido a
la escasez de tiempo y teniendo en cuenta que no se trataba de un asunto urgente, la cuestion se
examinara en el MEPC 58.
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5.23  El Comité examin6 el documento MEPC 58/5/2 (Secretaria), que contiene un resumen de
las interpretaciones unificadas actualmente en vigor y las directrices que es necesario actualizar,
asi como las nuevas directrices que puede que deban elaborarse.

5.24  El Comité acordo6 revocar las circulares MEPC/Circ.473 y MEPC.1/Circ.540, sobre las
interpretaciones unificadas existentes a los efectos del Anexo VI actual del Convenio MARPOL
y el Codigo Técnico sobre los NOy, cuando entren en vigor el Anexo y el Cdodigo revisados.

5.25 El Comité recordo su decision de fijar la fecha de entrada en vigor para el 1 de julio
de 2010 y que el examen de los instrumentos no obligatorios pertinentes como consecuencia del
Anexo VIy el Codigo Técnico sobre los NOy revisados ya figuraba en el programa de trabajo del
Subcomité BLG. Partiendo de esos antecedentes, el Comité estuvo de acuerdo en que no era
necesario constituir un grupo de trabajo por correspondencia sobre la cuestion, sino que el Grupo
de redaccion elaborara las instrucciones necesarias para que el Subcomit¢ BLG llevara a cabo
la labor.

Criterios para la descarga del agua de lavado de los sistemas de limpieza de los gases de escape

5.26 El Comité examind el documento MEPC 58/5/5 (Secretaria), en el que se presenta la
respuesta del GESAMP sobre los criterios provisionales para la descarga del agua de lavado,
recogidos en la seccion 10 de las Directrices revisadas relativas a los sistemas de limpieza de los
gases de escape (resolucion MEPC.170(57)). El GESAMP pedia aclaraciones con respecto a
algunas cuestiones concretas para poder ultimar la labor. El Comité tomd nota del nivel de
preparacion que tiene el GESAMP para brindar asesoramiento al Comité respecto de los criterios
para la descarga del agua de lavado y acord6 encargar al Grupo de redaccion que elaborara un
proyecto de respuesta al GESAMP.

5.27 El Comité¢ examind el documento MEPC 58/5/8 (Islas Marshall e ICS), en el que se
sefiala la necesidad de introducir enmiendas adicionales a las Directrices revisadas relativas a los

sistemas de limpieza de los gases de escape (resolucion MEPC.170(57)) a fin de tener en cuenta
las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL.

5.28 El Comité estuvo de acuerdo en que no convenia seguir examinando las propuestas de
enmienda antes de recibir el asesoramiento del GESAMP y observd que la resolucion
MEPC.170(57) seria valida hasta que el Anexo VI revisado entre en vigor.

Directrices para la certificacion de los sistemas de postratamiento de los NO, de los gases de
escape

529 El Comité examin6 el documento MEPC 58/5/4 (Dinamarca, Japon y Republica de
Corea), en el que se subraya la necesidad de elaborar directrices para la certificacion de los
sistemas de postratamiento de los gases de escape para el limite de NOy de nivel III. Los
coautores propusieron también que el concepto del grupo de motores constituia el procedimiento
adecuado de certificacion de que se cumple el nivel III, en el que los motores y los sistemas de
postratamiento deberian certificarse por separado.

530 El Comité¢ examin6d el documento MEPC 58/5/12 (Estados Unidos), en el que se
recomendaba que cualesquiera directrices futuras para la certificacion del sistema de
postratamiento de los gases de escape de nivel Il se aplicaran solamente a los motores de
grandes cilindros (de cilindrada superior a30 litros). Como respuesta al concepto de
"certificacién en grupo" descrito en el documento MEPC 57/4/46 (Dinamarca), los Estados
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Unidos alegaron que verificar las emisiones de NOx en todos los puntos de los ciclos de ensayo
durante las pruebas en el mar no constituia un obstaculo importante.

5.31 Varias delegaciones apoyaron la propuesta de elaborar directrices para la certificacion de
los sistemas de postratamiento de los gases de escape para el limite de NOy de nivel III, pero
recordaron al Comité que no se trataba de una cuestion urgente, dado que el nivel III sélo se
aplicaria a partir del 1 de enero de 2016.

5.32  El Comité acord6 encargar al Subcomité BLG que llevara a cabo la labor necesaria al
respecto.

Directrices para la elaboracion de un plan de gestion de los COV

5.33  El Comité record6 que el MEPC 57 habia convenido en que el proyecto de directrices
para la elaboracion de un plan de gestion de los COV se presentara ante el periodo de sesiones
actual para su adopcién mediante una resolucion MEPC (MEPC 57/21, parrafo 4.58.11).

5.34  El Comité examin6 el documento MEPC 58/5/1 (Secretaria), que contiene el proyecto de
directrices para la elaboracion de un plan de gestion de los COV, y acord6 encargar al Grupo de
redaccion que examinara y ultimara el proyecto de directrices para su adopcion.

Implantacion temprana de los principios de la regla 18 2) del Anexo VI revisado

5.35 El Comité examin6 el documento MEPC 58/14 (IPTA e ICS), en el que se proponia que
los principios de la regla 18 2) del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL también se
aplicaran, mediante una circular MEPC, en el periodo provisional previo a su entrada en vigor. El
periodo de aplicacion provisional se extenderia desde la fecha de adopcion de la circular MEPC
hasta el fin del periodo de aplicacion del Anexo VI actual del Convenio MARPOL. Los
principios de la regla 18 2) entrafian que si un buque, a pesar de sus mejores esfuerzos, no puede
adquirir combustible de la calidad prescrita, deberia observar determinados procedimientos de
notificacion para no arriesgarse a la detencion o a otras medidas de supervision en el siguiente
puerto o puertos de escala.

536 Un elevado niimero de delegaciones apoyd la propuesta de la IPTA y la ICS. Sin
embargo, varias delegaciones subrayaron que un cambio de destino debido al comercio continuo
de cargas durante el viaje u otras razones comerciales, no podia por si mismo justificar que un
buque no pudiera obtener el combustible reglamentario.

5.37 El Comité estuvo de acuerdo en que los principios de la regla 18 2) del Anexo VI
revisado del Convenio MARPOL debian aplicarse también durante el periodo provisional
anterior a su entrada en vigor, dado que muchos buques experimentaban dificultades para
adquirir combustible reglamentario en algunas zonas. El Comité decidid también encargar al
Grupo de redaccion que examinara el proyecto de circular MEPC que figura en el anexo del
documento MEPC 58/14 y, tomando ese texto como punto de partida, ultimara un proyecto de
circular MEPC para someterlo a la adopcion del Comité.

Punto adicional del mandato del Grupo de redaccion
5.38 El Comité, habida cuenta de la necesidad existente, afiadid un punto adicional en el

mandato para la labor del Grupo de redaccion a fin de abordar las repercusiones de la fecha de
entrada en vigor del Anexo VI y el Cédigo Técnico sobre los NOy 2008 revisados. Dado que el
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Comité decidio fijar la fecha de entrada en vigor para el 1 de julio de 2010, las Administraciones
y las organizaciones reconocidas que actian en su nombre disponian solamente de seis meses
para certificar los motores y expedir certificados internacionales de prevencion de la
contaminacion atmosférica para motores a fin de cumplir lo dispuesto en la regla 13 4) (reglas
sobre los NOy de nivel II para los motores nuevos). Para que las Administraciones puedan
empezar a utilizar los procedimientos del Codigo Técnico sobre los NOyx 2008 revisado con
anterioridad a la entrada en vigor del Anexo revisado, y para evitar las dificultades practicas de
implantacion que entrafia el periodo de seis meses que media entre la entrada en vigor del Anexo
y la fecha en que surta efecto el cumplimiento del nivel II estipulado en la regla 13 4), el Comité
acordo6 que el Grupo de redaccion elaborara un proyecto de circular, para someterlo al examen y
aprobacion del Comité, en cuyo anexo figuren las directrices provisionales para la aplicacion del
Codigo Técnico sobre los NOy 2008 revisado a fin de facilitar la implantacion efectiva de la
regla 13 4).

Constitucion del Grupo de redaccion sobre las enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL y el Codigo Técnico sobre los NOy

5.39 El Comité recordd que el MEPC 57 habia acordado, en principio, constituir un grupo de
redaccion sobre las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL y el Codigo Técnico sobre
los NOy y convino en constituir el Grupo, que estaria presidido por la Sra. Lindy Johnson
(Estados Unidos), con el siguiente mandato:

"Teniendo en cuenta todos los documentos presentados, asi como las observaciones y
decisiones del Pleno, se encarga al Grupo de redaccion que lleve a cabo las siguientes

tareas:

A examinar y ultimar el texto del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL e
incorporar el sistema de numeracion decimal en los parrafos y sus apartados;

2 examinar y ultimar el texto del Codigo Técnico sobre los NOy revisado;

3 examinar y ultimar el proyecto de directrices para la elaboracion de un plan de
gestion de los COV (MEPC 58/5/1);

4 determinar las directrices que el Subcomité BLG tenga que actualizar o elaborar y
preparar las instrucciones necesarias;

5 elaborar un proyecto de respuesta dirigida al GESAMP sobre las aclaraciones
solicitadas con respecto a los criterios provisionales para la descarga del agua de
lavado (MEPC 58/5/5);

.6 examinar y ultimar un proyecto de circular MEPC sobre la aplicacion provisional
de los principios de la regla 18 2) tomando como punto de partida el anexo del
documento MEPC 58/14;

i elaborar, para someterlo al examen y aprobacion del Comité, un proyecto de

circular en cuyo anexo figuren las directrices provisionales para la aplicacion del
Codigo Técnico sobre los NOy 2008 revisado a fin de facilitar la implantacion de
laregla 13 4);y
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8 presentar un informe por escrito ante el Pleno para el examen y adopcion de tales
enmiendas el jueves 9 de octubre."

Resultados del Grupo de redaccion y adopcion de las enmiendas

5.40 Al presentar el informe, la Presidenta subrayo la cuestion de los combustibles gaseosos,
que tenia que resolverse antes de la adopcion del Anexo VI revisado. La cuestion se debatio
primero en la definicion de fueloil de la regla 2 y de nuevo en la regla 18. Se observo que la
aplicacion de las prescripciones relativas a la nota de entrega de combustible y las muestras de
combustibles gaseosos provocarian dificultades practicas de implantacion y riesgos para la
seguridad potencialmente graves. También se observo que en el Anexo VI revisado se tratan los
buques con motores de gas y que, por lo tanto, era necesario adoptar una decision sobre si las
disposiciones deben aplicarse a tales buques o no.

5.41 La Presidenta declard que el Grupo habia trabajado muy duro y transmitié su mas sincero
agradecimiento a todos los miembros del Grupo por su minucioso analisis critico del texto y sus
utiles observaciones y paciencia. Asimismo, dio las gracias a los integrantes de la Secretaria, en
particular al Sr. Dachang Du, Sr. Eivind Végslid, Sra. Lucy Essuman y Sr. Tomonori Hiratsuka.
Antes de concluir, la Sra. Johnson dio las gracias al Presidente del Grupo de trabajo, Sr. Bryan
Wood-Thomas, por las decisiones que habia tomado, por escuchar todos los puntos de vista y
dirigir el Grupo con imparcialidad, de modo que habia habido pocas cuestiones, si cabe, que
resultaran polémicas para el Grupo de redaccion en sus deliberaciones. Su empefio incansable,
sus sensatos consejos y capacidad para captar los matices del panorama politico y técnico y, de
ese modo, facilitar el consenso, eran poco menos que asombrosos.

5.42 El Comité tomo nota de las siguientes correcciones del informe del Grupo de redaccion
(MEPC 58/WP.9), ademas de las indicadas en el documento MEPC 58/WP.9/Corr.1:

1 el parrafo 8.1 deberia decir:

"las sustancias que agotan la capa de ozono, distintas de los
hidroclorofluorocarbonos, se agruparon a fin de facilitar la enumeracion y se
afiadieron las palabras, "instalados antes del 19 de mayo de 2005", dado que
actualmente solo estd permitido utilizar sistemas instalados antes de dicha fecha";

y

2 el parrafo 16 deberia decir:

"en el examen de dicho documento se plantearon dos cuestiones. En primer lugar,
el Grupo examino si, debido al parrafo 7 de la regla 15, se exigia también que los
gaseros tuvieran un plan de gestion de los COV. Al examinar con detenimiento la
redaccion de la regla, el Grupo decidid que ése no era el caso y no incluyd
ninguna referencia a los gaseros en la resolucion pertinente ni en las directrices
para la elaboracion del plan de gestion de los COV."

5.43 Tras examinar el informe del Grupo de redaccion sobre las enmiendas al Anexo VI del
Convenio MARPOL y el Codigo Técnico sobre los NOyx (MEPC58/WP.9 vy
MEPC 58/WP.9/Corr.1), el Comité aprob¢ el informe en general y posteriormente:

A examind la conveniencia de adoptar alguna enmienda al Anexo VI revisado del
Convenio MARPOL en relaciéon con los combustibles gaseosos, tal como se
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plantea en los parrafos 11 y 12 del informe, enmendado mediante el documento
MEPC 58/WP.9/Corr.1, y acordd anadir al final de la regla 18.4 las dos frases
siguientes:

"los parrafos 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3 y 9.4 de esta regla no se aplican a los
combustibles gaseosos como el gas natural licuado, el gas natural comprimido y el
gas de petroleo licuado. El proveedor demostrard mediante la pertinente
documentacion el contenido de azufre de los combustibles gaseosos entregados a
un buque especificamente para su combustion a bordo de ese buque.";

2 tomo nota de que, como consecuencia de esa enmienda, el anexo 1 del documento
MEPC 58/WP.9, que contiene el Anexo VI revisado del Convenio MARPOL,
debe enmendarse como se indica a continuacion:

A al final de la regla 18.4 debe afiadirse lo siguiente:

"los parrafos 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3 y 9.4 de esta regla no se
aplican a los combustibles gaseosos como el gas natural licuado, el gas
natural comprimido y el gas de petrdleo licuado. El proveedor demostrara
mediante la pertinente documentaciéon el contenido de azufre de los
combustibles gaseosos entregados a un buque especificamente para su
combustion a bordo de ese buque.";

2 en el Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion atmosférica, es necesario introducir las siguientes
enmiendas en el parrafo 2.1.1 para su armonizaciéon con los parrafos 3.1
y 3.2 de laregla 12:

"las palabras "halones o clorofluorocarbonos (CFC)" deben sustituirse por
"sustancias que agotan la capa de ozono que no sean

",

hidroclorofluorocarbonos"";

3 tomo nota de que en todos los anexos del documento MEPC 58/WP.9, las palabras
de la version inglesa "on board" o "on-board" deberian cambiarse a "onboard" (la
enmienda no afecta al texto en espafol);

4 adoptd, mediante la resolucion MEPC.176(58), el Anexo VI revisado del
Convenio MARPOL, que figura en el anexo 13, modificado por las decisiones
adoptadas por el Comité a las que se hace referencia en los parrafos 5.42 y 5.43
supra;

5 adoptd, mediante la resolucion MEPC.177(58), el Cddigo Técnico sobre los
NOy 2008 revisado, que figura en el anexo 14;

.6 acordé remitir las directrices para la elaboracién de un plan de gestion de los COV
(MEPC 58/WP.9, anexo 3) al Subcomité BLG para su examen;

i aprobd el mandato para que el Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a
Granel actualice o elabore directrices y examine orientaciones con respecto a
varias cuestiones relacionadas con el Anexo VI revisado y el Codigo Técnico
sobre los NOy 2008, mandato que se recoge en el anexo 15;
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aceptd el proyecto de respuesta dirigida al GESAMP sobre las aclaraciones
necesarias para facilitar las observaciones y aportaciones solicitadas por el
MEPC 57 sobre los criterios provisionales para la descarga del agua de lavado de
los sistemas de limpieza de los gases de escape, proyecto que se recoge en el
anexo 16;

tomo nota de que el Grupo de redaccion habia examinado y ultimado un proyecto
de circular MEPC en el que se invitaba a los Estados Miembros a que
consideraran la posibilidad de aplicar al Anexo VI actual los principios
contemplados en la regla 18.2 del Anexo VI revisado. En la regla 18.2 revisada se
aborda la situacion que se presenta cuando una Parte descubre que un buque no
cumple las normas sobre el fueloil reglamentario. En el documento MEPC 58/14,
presentado por la Asociacion internacional de buques tanque para carga
diversificada y la Camara Naviera Internacional, se sefiald que ha habido casos
relacionados con el Anexo VI actual en que los buques no han podido obtener
combustible para cumplir las prescripciones de las zonas de control de las
emisiones de SOy (SECA). Aunque en el Comité se apoyo la adopcion de esa
circular, varias delegaciones manifestaron preocupacion con respecto al parrafo 3
del documento MEPC 58/14, en el que se sefala que en determinados sectores,
como el de los buques tanque quimiqueros y el de los buques tanque para carga
diversificada, se producen cambios de destino en el ultimo minuto que a veces
pueden dificultar la planificacion de las operaciones de toma de combustible con
mucha antelacion, por lo que pueden no tener a bordo combustible reglamentario
para operar en una SECA. Las delegaciones interesadas estimaron que esa razon
no debia considerarse valida para aplicar los principios esbozados en la regla 18.2
revisada;

aprobd el proyecto de circular MEPC sobre la aplicacion provisional de los
principios de la regla 18.2 y pidi6 a la Secretaria que la publicara como circular
MEPC.1/Circ.637,

aprob¢ el proyecto de circular MEPC en relacion con las directrices provisionales
para la aplicacion del Codigo Técnico sobre los NOy 2008 con objeto de facilitar
la implantacion de la regla 13.4 y pidié a la Secretaria que la publicara como
circular MEPC.1/Circ.638; y

manifestd su sincero agradecimiento a todas las partes que habian participado en
la intrincada y técnicamente complicada revision del Anexo VI del Convenio
MARPOL y el Codigo Técnico sobre los NOyx desde que el Comité acordara
realizarla en su 53°periodo de sesiones, celebrado en julio de 2005, y en
particular:

— a los Gobiernos Miembros y organizaciones observadoras que habian
contribuido con aportaciones cientificas y periciales a la labor y habian
presentado documentos que permitieron que la labor avanzara rapidamente
y que habian trabajado incansablemente para llegar a una decisién tan
importante que reduciria considerablemente la contaminacion atmosférica
ocasionada por los buques, ofreciendo beneficios para el medio ambiente y
los seres humanos en todo el mundo, y estimdé enormemente la
cooperacion y flexibilidad que mostraron todos los Estados Miembros y
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los observadores participantes, lo cual permiti6 a la OMI llegar a un
acuerdo tan vital;

— al Subcomité BLG y su Presidente (Sr. Zafrual Alam de Singapur);

— al Grupo de trabajo del Subcomit¢ BLG sobre la contaminacion
atmosférica, a sus miembros y a su Presidente (Sr. Bryan Wood-Thomas
de los Estados Unidos);

— al Grupo de trabajo del MEPC sobre la contaminacién atmosférica, a sus
miembros y Presidentes (Sr.Bin Okamura del Japén y Sr. Bryan
Wood-Thomas de los Estados Unidos);

— al Grupo cientifico mixto oficioso de expertos gubernamentales y sectoriales
constituido por el Secretario General para evaluar los efectos de las
diferentes opciones de combustible propuestas en el marco de la revision del
Anexo VI del Convenio MARPOL, a sus miembros, a los coordinadores de
subgrupos y a su Presidente (Sr. Mike Hunter del Reino Unido);

— a los coordinadores y miembros de otros grupos oficiosos que facilitaron la
labor, asi como a los coordinadores y miembros de los grupos de trabajo
por correspondencia;

— a los Gobiernos de Alemania y Noruega por acoger las reuniones
interperiodos durante el periodo de acondicionamiento de la sede de la
OMI; y

— a la Presidenta del Grupo de redaccion, Sra.Lindy Johnson (Estados
Unidos) y a todos sus miembros por ultimar la labor de forma tan
satisfactoria.

5.44  Tras la adopcion del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL y del Cédigo Técnico
sobre los NOx 2008, la delegacion de Alemania dio las gracias y felicitd con entusiasmo al
Comité, a la OMI y a todos sus Miembros por esta decision historica, que representaba un avance
importante en la proteccion del medio ambiente y en la mejora de las condiciones de explotacion
de los buques y realzaba, al mismo tiempo, la imagen que el publico tenia del sector del
transporte maritimo. A juicio de dicha delegacion, la adopcion unanime de tales instrumentos
constituia una magnifica prueba de lo que el Comité puede lograr, a pesar de las diferentes
situaciones y las opiniones divergentes al inicio de las negociaciones tres afios atrds. La
delegacion de Alemania manifesté que ahora habia que consagrar todos los esfuerzos a implantar
el Anexo revisado y el Codigo para materializar los resultados. Dicha delegacion indico que la
implantacion de las nuevas reglas podria entrafar diferentes desafios a nivel nacional o regional,
como por ejemplo para prevenir que se recurra a otros modos de transporte menos ecoldgicos en
determinadas regiones. Tales desafios debian abordarse a nivel nacional o regional, segin las
necesidades. No obstante, a juicio de Alemania, los desafios eran, en cierta medida, inherentes a
los objetivos ambiciosos. La delegacion de dicho pais sefialé también que el hecho de que se
hubiera llegado a un compromiso ilustraba el alto grado de eficacia de la OMI. La delegacion de
Alemania concluyé su intervencion agradeciendo al Presidente del Grupo de trabajo,
Sr. Bryan Wood-Thomas, y a la Presidenta del Grupo de redaccion, Sra. Lindy Johnson, asi como
a la Secretaria, la excelente y ardua labor que habian realizado.
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5.45 El Secretario General manifestd que se trataba de una decision imponente del Comité y de
la OMI y que la adopcion por unanimidad del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL vy del
Cdodigo Técnico sobre los NOy suponia un nuevo hito en la historia de la Organizacion. El
Secretario General estaba convencido de que todos los que se habian ocupado de esta labor se
hacian participes de dicho logro y de que tanto el medio ambiente como el sector maritimo se
beneficiarian considerablemente de los resultados satisfactorios de dicho empefio. La importante
labor realizada habia sido seguida de cerca, con agradecimiento, por politicos y medios de
comunicacion en todo el mundo, y la adopcion final de la serie de medidas no s6lo tendria los
beneficios ya mencionados, sino que, ademas, destacaria la eficacia de la OMI y contribuiria
también a mejorar la imagen del transporte maritimo ante la autoridades responsables de
formular politicas y el publico en todo el mundo. Al agradecer y felicitar a todas las personas que
habian participado en este proceso, el Secretario General subray6 que el Presidente del Comité se
merecia igualmente un reconocimiento sin reservas por el inmenso papel que habia desempenado
en el éxito de esta labor.

546 A continuacion, el Secretario General indicé que la adopciéon unanime de los
instrumentos habia mostrado que la OMI era capaz de transformar estas cuestiones complejas y
delicadas en un éxito total, toda una hazana prometedora para el siguiente desafio, a saber, el
limite y la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de las
operaciones de los buques. Los resultados satisfactorios de los esfuerzos realizados demostraban,
una vez mas, que la OMI estaba unida y resuelta a alcanzar decisiones por consenso, lo cual
ponia de relieve su competencia como organismo internacional capaz de tratar todos los puntos
de su orden del dia, y como organizacion con el mandato y la competencia para establecer
normas mundiales en un entorno mundial.

6 INTERPRETACIONES Y ENMIENDAS DEL. CONVENIO MARPOL Y DE LOS
INSTRUMENTOS CONEXOS

PROPUESTA DE REVISAR LA RESOLUCION MEPC.108(49) (OTRAS POSIBILIDADES DE
OPERACION CON MEDIOS MANUALES EN CASO DE FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO DEL EQUIPO)

6.1 En el documento MEPC 58/6/2, la delegacion de Dinamarca manifestd su preocupacion
por el hecho de que en caso de funcionamiento defectuoso del equipo, parece posible descargar
hidrocarburos o mezclas oleosas procedentes de los tanques de carga de los petroleros solamente
con un control ocular ineficaz por parte de la tripulacién, sin ningin otro medio de control del
contenido de hidrocarburos para garantizar el cumplimiento de los limites establecidos, lo cual
puede causar la contaminacién del mar. En consecuencia, la delegacion propuso que el
parrafo 6.11 de la resolucion MEPC.108(49), titulado "Otras posibilidades de operacion con
medios manuales en caso de funcionamiento defectuoso del equipo", se revisara para evitar
cualquier descarga no controlada de hidrocarburos y con objeto de cumplir lo dispuesto en la
regla 34 del Anexo I del Convenio MARPOL.

6.2  El Comité compartié tal preocupacion y estuvo de acuerdo en que el Subcomité DE
examinara la resolucion MEPC.108(49), elaborada en su seno, teniendo en cuenta la propuesta
presentada por Dinamarca, y diera cuenta al MEPC 59 de sus conclusiones. El Comité dio las
gracias a Dinamarca por sefalar la cuestion a su atencion.

6.3 Por lo que respecta en general a los debates sobre las propuestas de enmienda al
Convenio MARPOL, la delegacion de los Paises Bajos manifestd que le preocupaba que se
hubieran presentado ante el periodo de sesiones actual varias propuestas para enmendar el
Anexo I del Convenio MARPOL dentro de puntos diferentes del orden del dia (por ejemplo, los
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puntos 6 y 10). La delegacion sugirid que dichas propuestas, tanto si eran nuevas como si ya
habian pasado por el examen de un subcomité, se presentaran en relacion con un solo punto, de
ser posible, y que se indicara la evolucion de la propuesta. Ello permitiria a las delegaciones
seguir la pista a las propuestas de enmienda.

6.4  Dado que el asunto preocupaba también a otras delegaciones, el Comité acordd pedir a la
Secretaria que lo tuviera presente a la hora de tramitar documentos en los que se propongan
enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento y que elaborase una matriz en la que se
indicara su evolucidn, segin proceda.

PROPUESTAS DE INTERPRETACIONES UNIFICADAS

6.5 En el documento MEPC 58/6, la IACS invit6 al Comité a que examinara la interpretacién
unificada de la TACS sobre la forma de calcular la distancia "h" medida desde la linea de base
que se muestra en la figura 2 del Anexo I del Convenio MARPOL, reglas 12A.6-8 y 11.8
(Proteccion de los tanques de combustible liquido), enmendadas por la resolucion
MEPC.141(54), cuando el buque dispone de talon o si el buque se ha proyectado con asiento
permanente. Tales propuestas, que se recogen en el anexo del documento MEPC 58/6, se refieren
a buques con una capacidad total de combustible liquido de 600 m* <x <5 000 m® y > 5 000 m’,
respectivamente.

6.6  El Comité tomd nota de que en el documento MEPC 58/6/1, la IACS propuso otra
interpretacion uniforme para el Anexo I del Convenio MARPOL, regla 23.7.3.2 (Aptitud para
prevenir escapes accidentales de hidrocarburos), enmendada por la resolucion MEPC.117(52),
con respecto a la definicion de la sobrepresion utilizada en los célculos del nivel de la carga
después de averia en el fondo. En el caso de las averias en el fondo, el calculo del escape de
hidrocarburos de un tanque se basa en el equilibrio hidrostatico y el efecto de la sobrepresion. Tal
definicion es fundamental cuando se acomete el proyecto de un buque y, en opinion de la IACS,
es importante que esté claro el valor numérico empleado y que se utilice una presion operacional
adecuada en el calculo del nimero de mamparos. En consecuencia, la IACS propuso la siguiente
interpretacion unificada:

"Se tomara como presion "p" la presion estatica maxima del gas inerte que se obtenga en
el lado de descarga del dispositivo de retencion instalado por delante del cierre
hidraulico de cubierta, o 5 kPa, si esta ultima es superior. No obstante, no es necesario
que el valor de "p" sea superior a la presion mdxima del tanque correspondiente al valor
de consigna de la valvula de presion y vacio."

6.7  El Comité aprobd la interpretacion unificada sobre la aplicacion del factor "h" medido
desde la linea de base que se muestra en la figura 2 del Anexo I del Convenio MARPOL,
reglas 12A.6-8 y 11.8 (Proteccion de los tanques de combustible liquido), interpretacion que
figura en el anexo 17 del presente informe. El Comité aprobd también la interpretacion unificada
del Anexo I del Convenio MARPOL, regla 23.7.3.2 (Aptitud para prevenir escapes accidentales
de hidrocarburos), interpretacion que se recoge en el anexo 18 del presente informe.

OTRAS PROPUESTAS
Peticion de que se aclare la aplicacion de la regla 12A del Anexo I del Convenio MARPOL

6.8  En el documento MEPC 58/6/3 la IACS recordé que se habian adoptado enmiendas al
Anexo I del Convenio MARPOL mediante la resolucion MEPC.141(54) para afiadir una nueva
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regla 12A relativa a la proteccion de los tanques de combustible liquido. Dicha regla se aplicaria
a todos los buques con una capacidad total de combustible liquido de > 600 m® que se entreguen
el 1 de agosto de 2010 o posteriormente, segun la definicion que figura en la regla 1.28.9 del
Anexo I. La IACS ha recibido solicitudes de informacion por parte del sector con respecto a la
aplicabilidad de la nueva regla 12A en el caso de las transformaciones de petroleros de casco
sencillo en graneleros o mineraleros. Si bien es evidente que transformar un petrolero de casco
sencillo en granelero o mineralero constituye un cambio del tipo de buque y, por tanto, una
transformacion importante en virtud de la regla 1.9.1.2, no esta claro si:

A la regla 12A deberia aplicarse a todo el granelero y mineralero, es decir, a todos
los tanques de combustible liquido nuevos y existentes; o

2 la regla 12A deberia aplicarse solamente a los tanques de combustible liquido del
granelero o mineralero recientemente instalados o transformados; o

3 la regla 12A no deberia aplicarse en los casos en que la configuracion de los
tanques de combustible liquido no sufra cambios tras la transformacion, es decir,
en los casos en los que la transformacion se lleva a cabo solamente en la zona de
la carga sin que afecte a los tanques de combustible liquido situados fuera de ésta
y si no se afiaden nuevos tanques de combustible liquido en ninglin lugar del
buque de forma que la capacidad total de combustible liquido no exceda la previa
a la transformacion, es decir que el nivel de riesgo no haya cambiado.

6.9  En opinion de la IACS, era necesario abordar la cuestion con carécter de urgencia, por lo
que dicha Organizacion pidi6 al Comité que examinara los argumentos expuestos en su
documento y aclarara cual de las tres propuestas recogidas supra, o una mezcla de las mismas,
era correcta.

6.10 Una mayoria de las delegaciones que tomaron la palabra apoyd la primera aclaracion
presentada por la IACS, habida cuenta de que tras una transformacion importante (regla 1.9.1.2),
el buque se consideraba "nuevo". En consecuencia el Comité estuvo de acuerdo en que la
regla 12A se aplicara al conjunto del granelero y mineralero, es decir, a todos los tanques de
combustible liquido nuevos y existentes. Tal como se le habia solicitado, la Secretaria, en
consulta con la TACS, confecciond un texto definitivo para dicha aclaracion, que dice lo
siguiente:

"En el caso de las transformaciones de petroleros de casco sencillo en graneleros o
mineraleros, la regla 12A del Anexo I del Convenio MARPOL se deberia aplicar a todo el
granelero o mineralero, es decir, a todos los tanques de combustible liquido nuevos y
existentes."

El Comité acepto esta aclaracion.

Revision del Anexo I del Convenio MARPOL con respecto al cuadernillo de construccion y
equipo para petroleros (modelo B)

6.11 En el documento MEPC 58/6/4 la IACS propuso también mejorar las partes del
cuadernillo de construccidén y equipo para petroleros (modelo B) que no facilitan informacion
concreta sobre las caracteristicas de los petroleros. El modelo B tiene cardcter obligatorio en
virtud del Anexo I del Convenio MARPOL, dado que constituye el apéndice II del mismo, y por
lo tanto debe enmendarse de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del Convenio
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MARPOL. No obstante esa cuestion de procedimiento, la IACS pidi6 la opinion del Comité con
respecto a la propuesta de revision del modelo B del Anexo I del Convenio MARPOL, a fin de
facilitar informacion pormenorizada adicional para documentar de forma mds completa las
caracteristicas de las diversas categorias de petroleros. La propuesta de revision de la seccion 5.8
del modelo B figura en el anexo 1 del documento MEPC 58/6/4, mientras que el anexo 2 del
documento contiene la justificacion de la propuesta.

6.12  Varias delegaciones que representaban a Partes en el Convenio MARPOL apoyaron la
propuesta de la TACS.

6.13  Tras un breve debate, el Comité aprobd la propuesta de enmienda a la seccion 5.8 del
modelo B del apéndice II del Anexo I del Convenio MARPOL, propuesta que se recoge en el
anexo 19 del presente informe, y observd que la propuesta de enmienda debe seguir el
procedimiento establecido en el articulo 16 del Convenio MARPOL. En consecuencia, el Comité
encarg6 a la Secretaria que garantizara la distribucion oportuna de la propuesta de enmienda,
junto con las otras enmiendas al modelo B, que el Comité examind en el marco del punto 10 de
su orden del dia, atendiendo a la recomendacion del Subcomit¢ DE (MEPC 58/10/1, anexo 2), de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16, a fin de que la enmienda pueda adoptarse
oficialmente en el MEPC 59.

INFORME SOBRE LA SITUACION DEL EXAMEN DEL ANEXO V DEL CONVENIO MARPOL

6.14 La delegacion del Canadéa informo del progreso de las actividades del Grupo de trabajo
por correspondencia sobre el examen del Anexo V del Convenio MARPOL y sus Directrices
(MEPC 58/6/5). Los miembros del Grupo seguian deliberando sobre diversas cuestiones (a saber,
una evaluacion general y técnica del AnexoV, las instalaciones de recepcion y su
funcionamiento en la cadena de gestion de desechos, la gestion de las basuras a bordo de los
buques, etc.) y examinando informacion cientifica sobre el alcance mundial de los detritos
marinos, especialmente los provenientes de fuentes marinas. En el informe definitivo del Grupo
para el MEPC 59 debia proponerse un nuevo texto revisado del Anexo V y sus Directrices, pero
se necesitaba un analisis ulterior para confirmar que los cambios propuestos se apoyaban en
pruebas fehacientes. El Grupo de trabajo por correspondencia continuaria su labor en el lapso
interperiodos, basandose en las pruebas cientificas disponibles, a fin de alcanzar un consenso
sobre las posibles recomendaciones para el Comité, las cuales podrian ser las siguientes:

A no se necesita ninguna medida ulterior con respecto al Anexo V;

2 se necesitan enmiendas especificas para el Anexo V o sus Directrices;

3 se propone un nuevo punto para el programa de trabajo del Comité;

4 se pide a otro organo de la OMI que examine esta cuestion o adopte medidas al
respecto; y

5 se pide a otro organismo de las Naciones Unidas que examine esta cuestion o

adopte medidas al respecto.

6.15 La delegacion de los Paises Bajos, si bien reconocidé que el examen del Anexo V del
Convenio MARPOL no era una tarea facil de coordinar, manifest6 la opiniéon de que el examen
previsto debia ultimarse en el MEPC 59 de conformidad con el mandato adoptado en el
MEPC 57 (MEPC 57, parrafo 5.12). Para lograr el objetivo marcado, la delegacion propuso que
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el Grupo de trabajo por correspondencia centrara su labor, primero, en elaborar un conjunto de
definiciones en el marco del Anexo V y, segundo, en partir de la suposicion de una prohibicién
general de la descarga de basuras de los buques.

6.16 Tal opinion recibid el apoyo de varias otras delegaciones. La delegacion de
Nueva Zelandia observé al respecto que, si bien no podian extraerse conclusiones cientificas
firmes en estos momentos con respecto a las fuentes generales de detritos o basura marina debido
a que los conjuntos de datos eran incompletos, el hecho de que una cantidad inaceptable de
detritos se originara en el sector del transporte maritimo demostraba la necesidad de ultimar la
revision en el MEPC 59.

6.17 Para concluir, el Comité tomo nota del informe sobre la situacion y dio las gracias a la
delegacion del Canada, al Presidente y a los miembros del Grupo de trabajo por correspondencia
por la labor realizada hasta la fecha. Ademas, el Comité encargd al Grupo de trabajo por
correspondencia’ que continuara trabajando durante el lapso interperiodos, basandose en
definiciones claras, tal como se habia propuesto, y teniendo debidamente en cuenta la prohibicion
general propuesta de la descarga de basuras de los buques, y que presentara un informe definitivo
ante el MEPC 59, tal como se indicaba en el mandato acordado en el MEPC 57 (MEPC 57/21,
parrafo 5.12).

7 IMPLANTACION DEL CONVENIO DE COOPERACION, EL PROTOCOLO
DE COOPERACION-SNPP Y LAS RESOLUCIONES PERTINENTES DE LA
CONFERENCIA

7.1 El Comité examind tres documentos en relacion con este punto del orden del dia, a saber:
MEPC 58/WP.1, informe de la octava reunion del Grupo técnico sobre el Convenio de
Cooperacion y el Protocolo de Cooperacion-SNPP, MEPC 58/7 (Secretaria), Manual de
evaluacion de los riesgos que presentan los derrames de hidrocarburos y de la preparacion para la
respuesta, y MEPC 58/7/1 (Secretaria), Manual OMI/PNUMA sobre la evaluacion de los dafios
ocasionados al medio ambiente y su rehabilitacion tras un derrame de hidrocarburos en el mar.

Informe de la octava reunion del Grupo técnico sobre el Convenio de Cooperacion y el
Protocolo de Cooperacion-SNPP

7.2 El Comité tomd nota de que la 8 reunion del Grupo técnico sobre el Convenio de
Cooperacion y el Protocolo de Cooperacion-SNPP se habia celebrado del 29 de septiembre
al 3 de octubre de 2008 bajo la presidencia del Sr. Nick Quinn (Nueva Zelandia), y de que el
informe del Grupo se habia distribuido con la signatura MEPC 58/WP.1.

7.3 Durante el examen del informe del Grupo técnico, la delegacion de las Bahamas preguntd
si dicho Grupo podria establecer tres grupos de trabajo por correspondencia, al igual que los
comités y subcomités.

' Coordinador del Grupo de trabajo por correspondencia:

Sr. Paul Topping

Manager, Environment Protection, AMSEE
Operations and Environmental Programs
Marine Safety, Transport Canada

Ottawa, Ontario K1A ON8

Canada

Teléfono: +613-991-3168
Correo electronico: toppinp@tc.gc.ca
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7.4  El Comité tomo nota de la aclaracion efectuada por la Secretaria de que el Grupo técnico
se habia establecido en el MEPC 48 como 6rgano auxiliar del MEPC y que el Comité habia
acordado que la organizacion del trabajo de los oOrganos auxiliares, que se indica en las
"Directrices sobre organizacion y método de trabajo del Comité de Seguridad Maritima y el
Comité de Proteccion del Medio Marino y de sus organos auxiliares" se aplicaria al Grupo
técnico, como se determina en el mandato que le fue conferido (MEPC 49/22/Add.1).

7.5  El Comité tom6 nota de las observaciones formuladas por la delegacion de los Paises
Bajos, en las que manifiesta su agradecimiento al Grupo técnico por abordar plenamente las
observaciones que habia presentado en el MEPC 57 con respecto al formato del programa de
trabajo y su coherencia con el orden del dia provisional, segiin se reflejaba en el nuevo programa
de trabajo.

7.6  El Comité aprob¢ el informe (MEPC 58/WP.1) en general y, en particular:

A refrendé la opinion del Grupo de que se presente al MEPC 59 el texto definitivo
del documento de orientacion sobre identificacion y observacion de hidrocarburos
derramados, para que lo apruebe, tomando nota de la propuesta de publicar el
documento como publicacidon conjunta OMI/IPIECA;

2 se mostrd conforme con la decision del Grupo de combinar la informacion que
figura en el documento que ha de servir de guia para el establecimiento de centros
conjuntos de informacion coordinados con la que figura en el Manual sobre el
sistema de mando para sucesos, a fin de elaborar un manual unico.

3 refrendd la opinién del Grupo de que se presente el proyecto definitivo del
material didactico de los dos cursos de Introduccion a la lucha contra los sucesos
relacionados con SNPP en el medio marino — Nivel operacional y nivel de gestion,
a la aprobacion del MEPC 59;

4 instd a los Estados Miembros a que notifiquen todos los siniestros y sucesos
maritimos en los que intervengan SNPP, de conformidad con las disposiciones de
los Procedimientos de notificacion armonizados revisados — Informes prescritos
en la regla1/21 del Convenio SOLAS y en los articulos 8 y 12 del Convenio
MARPOL 73/78 (MSC-MEPC.3/Circ.1) utilizando el mddulo sobre siniestros y
sucesos maritimos del Sistema mundial integrado de informaciéon maritima
(GISIS);

5 aprobo el mandato revisado del Grupo técnico sobre el Convenio de Cooperacion
y el Protocolo de Cooperacion-SNPP, que figura en el anexo 20;

.6 se mostrd de acuerdo con que a los dos puntos del programa de trabajo remitidos
por el MEPC 57, a saber, la lucha contra los derrames de hidrocarburos en
condiciones de hielo y nieve y la actualizacion de las Directrices de la OMI sobre
la aplicacion de los dispersantes, se les asigne un grado de prioridad bajo en el
programa de trabajo del Grupo;

i acogi6 con satisfaccion la eleccion del Sr. Nick Quinn (Nueva Zelandia) como
nuevo Presidente y del Sr. Suh Woo Rack (Republica de Corea) como nuevo
Vicepresidente del Grupo técnico sobre el Convenio de Cooperacion y el
Convenio de Cooperaciéon-SNPP para 2009; y
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8 aprobd el programa de trabajo y el orden del dia provisional de la novena reunion
del Grupo técnico sobre el Convenio de Cooperacion y el Protocolo de
Cooperacion-SNPP, que figuran en los anexos 21 y 22, respectivamente, y la
celebracion de dicha reunion la semana anterior al MEPC 59.

Manual de evaluacion de los riesgos que presentan los derrames de hidrocarburos y de la
preparacion para la respuesta

7.7 El Comité record6 que el MEPC 49, tras examinar una propuesta presentada por la
Federacion de Rusia para la elaboracion de un manual de la OMI sobre la evaluacion de los
riesgos que presentan los derrames de hidrocarburos y de la preparacion para la respuesta, habia
aprobado este nuevo punto del programa de trabajo y habia remitido la cuestion al Grupo técnico
sobre el Convenio de Cooperacion y el Protocolo de Cooperacion-SNPP para que adoptara las
medidas oportunas al respecto.

7.8  El Comité tomd nota de que, en su quinta reunidn, el Grupo, tras haber examinado un
proyecto de manual elaborado durante varios periodos de sesiones y reconocer que no respondia
a las necesidades de los paises en desarrollo como cabria esperar, llegd a un acuerdo sobre una
nueva estructura para abordar las deficiencias identificadas, asi como sobre un plan y un
calendario para la ejecucion de la labor.

7.9  El Comité tom6 nota ademas de que, en su séptima reunion, el Grupo técnico, tras haber
examinado el proyecto de texto elaborado a partir de la nueva estructura acordada, lleg6 a un
acuerdo sobre el texto definitivo del Manual y encargd a la Secretaria que llevara a cabo las
ultimas correcciones de redaccion y presentara el proyecto definitivo al MEPC 58 para que lo
aprobara.

7.10  El Comité examind al documento MEPC 58/7 (Secretaria) en el que figura el proyecto
definitivo del Manual de evaluacion de los riesgos que presentan los derrames de hidrocarburos y
de la preparacion para la respuesta, que habia sido acordado por el Grupo técnico en su
séptima reunion.

7.11 La delegacion de la Federacion de Rusia, que originalmente habia propuesto la
elaboracion del Manual, manifestd su acuerdo y su apoyo al proyecto sometido a examen,
senalando que constituia una buena orientacion estratégica para el desarrollo de la capacidad de
respuesta a los derrames de hidrocarburos. Dicha delegacion también manifesto su deseo de que,
ademas de esa orientacion, se elaboraran otras orientaciones mas practicas y operacionales, que
podrian incluir ejemplos especificos capaces de ayudar a los usuarios a desarrollar un nivel
minimo de capacidad de respuesta, particularmente en el caso de los terminales petroleros.

7.12  El Comité aprobo el proyecto de texto del Manual de evaluacion de los riesgos que
presentan los derrames de hidrocarburos y de la preparacion para la respuesta y encargd a la
Secretaria que colaborara con la IPIECA en la elaboracion del documento, de modo que esté listo
para su publicacion como nuevo volumen de la serie de informes de la OMI/IPIECA.

Manual OMI/PNUMA sobre la evaluacion de los dafios ocasionados al medio ambiente y su
rehabilitacion tras un derrame de hidrocarburos en el mar (MEPC 58/7/1)

7.13  El Comité recordd que, en su segunda reunion, el Grupo técnico sobre el Convenio de

Cooperacion y el Protocolo de Cooperacion-SNPP habia examinado en primer lugar un proyecto
de manual sobre la evaluacion de los dafios causados a los recursos naturales, preparado por el
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Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) tras su experiencia con el
suceso del derrame de hidrocarburos del Tasman Spirit, ocurrido en Karachi (Pakistan) en julio
de 2003 (MEPC/OPRC-HNS/TG 2/11).

7.14  El Comité record6 ademas que, dada la importancia de la propuesta para la labor actual de
la OMI relativa a la preparacion y lucha contra los derrames por hidrocarburos y la conexioén
existente con las actividades de la Organizacion para la implantacion del Convenio de
Cooperacion y el Protocolo de Cooperacion-SNPP, y basandose también en la colaboracion que
desde hace mucho tiempo mantienen la OMI y el PNUMA, habia aceptado la propuesta del
PNUMA de elaborar el citado Manual como publicacion conjunta OMI-PNUMA. Tras examinar
esa informacion en el MEPC 52, el Comité habia afiadido este punto en el programa de trabajo
del Grupo técnico.

7.15  El Comité tomo nota de que el Grupo habia tenido que hacer frente a varios desafios
durante la elaboracion del Manual, lo que habia alargado considerablemente el periodo de
elaboracion y su ultimacidon. Tras haber llegado a un consenso respecto de las cuestiones
pendientes de la sexta reunion, el Grupo técnico ultimo y acordo6 el texto en su séptima reunion y
encargo a la Secretaria que presentara el Manual a la aprobacion del MEPC 58 (MEPC 57/WP.1).

7.16  El Comité aprobo el proyecto de texto del Manual OMI-PNUMA sobre la evaluacion de
los dafios ocasionados al medio ambiente y su rehabilitacion tras un derrame de hidrocarburos en
el mar y encargd a la Secretaria que colaborara con el PNUMA para elaborar el documento como

publicacion conjunta OMI/PNUMA.

7.17  El Comité tom6 nota de que la delegacion de Italia habia refrendado los dos manuales,
reconociendo su utilidad y manifestando su apoyo a la labor en curso del Grupo técnico.

8 DETERMINACION Y PROTECCION DE ZONAS ESPECIALES Y DE ZONAS
MARINAS ESPECIALMENTE SENSIBLES

Transporte maritimo en el Antartico

8.1 El Comité recordd que el MEPC 57, tras tomar nota de la informacion facilitada por el
observador de la FOEI sobre cuestiones relativas a los buques en la zona del Antartico, en
particular la preocupacion por el incremento del nimero y tipo de buques que operan en la zona
del Antértico y los sucesos ocurridos recientemente, y el hecho de que en el programa de trabajo
del BLG 13 se incluiria un punto titulado "Enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL sobre
la utilizaciéon y el transporte de hidrocarburos pesados a bordo de los buques en la zona del
Antartico", invitd a que se presentaran propuestas en futuras reuniones del Comité y del
Subcomité BLG, segtn procediera.

8.2  El observador de la FOEI, en nombre de las delegaciones autoras del documento
MEPC 58/8 (FOEI, Greenpeace Internacional, IFAW y WWF) sobre el transporte maritimo en el
Antartico, hizo hincapié en que, mientras que la zona Antartica al sur de la latitud 60° S se
reconoce como zona sensible y vulnerable a los impactos de la contaminacion y se ha designado
como zona especial en virtud de los Anexos I, II y V del Convenio MARPOL, la zona sigue
siendo vulnerable a la amenaza del transporte maritimo internacional.

8.3 El observador de la FOEI sugiri6 que se constituyera un grupo mixto de trabajo

OMI/Reunion Consultiva del Tratado Antartico (ATCM) para examinar las amenazas que
presenta el transporte maritimo en la zona del Tratado Antartico y colaborar en las posibles
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soluciones. El observador propuso que las principales tareas de este Grupo mixto de trabajo
fueran: llevar a cabo una evaluacion amplia de las posibles repercusiones y riesgos que plantean
los buques en la zona, determinar la existencia o ausencia de una medida para hacer frente a estas
repercusiones, analizar si existe tal medida o si se ha implantado de manera eficaz y determinar si
es necesario adoptar otras medidas. También se sugirid que se llevara a cabo, para la zona del
Tratado Antartico o pequefias zonas dentro de esa zona, una evaluacion de los riesgos y una
evaluacioén en comparacion con las Directrices relativas a las ZMES y que se elaboraran medidas
de la OMI como medidas de proteccion correspondientes, si procede.

8.4  El observador de la FOEI también propuso que el Comité refrendara la propuesta de la
Coalicion del Océano Antartico y Austral (ASOC) (una ONG de caracter general que cuenta
entre sus miembros a la FOEI, Greenpeace Internacional, el IFAW y el WWF) de celebrar un
cursillo en 2009 para llevar a cabo una evaluacion amplia de las amenazas que representan para
la zona del Antartico todos los tipos de buques que navegan en la zona. El propdsito del cursillo
seria abordar tanto las operaciones rutinarias como los riesgos y empezar a determinar las
medidas de mitigacion adecuadas.

8.5  Todas las delegaciones que tomaron la palabra, incluidas las delegaciones de Argentina,
Bélgica, Brasil, Chile, Egipto, Italia, Noruega, Nueva Zelandia, Paises Bajos, Reino Unido y
Suecia, compartieron las preocupaciones de las delegaciones autoras del documento por lo que
respecta al aumento del numero y de los tipos de buques que navegan en la zona del Tratado
Antartico y a la importancia de proteger esta zona mediante una mayor colaboracioén entre la
OMI y las Partes en el Tratado Antartico.

8.6  El Comité tomo6 nota de que a juicio de Argentina, el Tratado Antartico constituia el
instrumento adecuado en el cual se deberian basar las medidas de proteccion del medio marino
en ese continente y que, por consiguiente, no se necesitaba ningin grupo mixto de trabajo
OMI/ATCM.

8.7  El Comité tomo nota de la invitacion de Nueva Zelandia para participar en la Reunion de
Expertos del Tratado Antartico (ATME) sobre la gestion del turismo nautico en la zona del
Tratado Antartico, que se celebrara en Wellington del 6 al 8 de diciembre de 2009°.

8.8  Varias delegaciones resaltaron la importancia de la labor que estd llevando a cabo
actualmente la Organizacion, incluida la labor asignada al Subcomité BLG, como se indica en el
parrafo 8.1, y la labor para el Subcomité DE en relacion con las enmiendas a las Directrices para
los buques que naveguen en aguas articas cubiertas de hielo (Codigo sobre la navegacion polar),
las cuales, una vez ultimadas, se aplicaran a ambas regiones polares. Se record6 a los Miembros
que incluyeran expertos en cuestiones polares en las delegaciones que envien a futuros periodos
de sesiones de estos subcomités.

8.9  Tras haber examinado las medidas cuya adopcion se pide al Comité en el parrafo 19 del
documento MEPC 58/8, y tras observar que todas las partes interesadas pueden participar en las
reuniones del MEPC y presentar documentos y, de ser necesario, puede constituirse un grupo
especial de trabajo durante el MEPC, el Comité decidid que no deberia constituirse un grupo
mixto de trabajo OMI/ATCM por el momento. No obstante, el Comité refrendo la propuesta de
la Coalicion del Océano Antartico y Austral de celebrar un cursillo en 2009 para abordar tanto las
operaciones rutinarias como los riesgos e iniciar la identificacion de las posibles medidas de

* Los Miembros interesados pueden ponerse en contacto con:

Sr. Trevor Hughes, Antarctic Policy Unit, Ministry for Foreign Affair and Trade.
trevor.hughes@mfat.govt.nz
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mitigacion adecuadas. El Comité acordd que la OMI no podia poner ningtn recurso financiero ni
humano a disposicion de este propdsito.

9 INSUFICIENCIA DE LAS INSTALACIONES DE RECEPCION

9.1 El Comité record6d que en relacion con el punto 5.1 (Elaboracion de directrices para el
establecimiento de acuerdos regionales sobre las instalaciones portuarias de recepcion) del Plan
de accion para abordar la insuficiencia de las instalaciones portuarias de recepcion, habia
acordado, en el MEPC 55, que no resultaba oportuno adoptar otra resolucion MEPC para
reconocer que dichos acuerdos permiten cumplir las obligaciones establecidas en el Convenio
MARPOL, dado que las reglas pertinentes del Convenio exigen que cada Parte provea
instalaciones de recepcion, y los acuerdos regionales pueden infringir las prescripciones actuales
del Convenio MARPOL. Sin embargo, consciente de la ventaja de contar con acuerdos
regionales, el MEPC 55 habia estado de acuerdo en reconocer los acuerdos como medio de
proveer instalaciones de recepcion.

9.2 El Comité también recordd que habia pedido a los Estados Miembros que dieran su
opinién en futuros periodos de sesiones del Comité sobre la mejor manera de institucionalizar los
acuerdos regionales mencionados, pero que no se habian presentado documentos sobre esta
cuestion ni al MEPC 56 ni al MEPC 57. Posteriormente, se habia reiterado la invitacion a los
Estados Miembros para que presentaran informacion pertinente teniendo en cuenta que la fecha
de ultimacion prevista para el punto 5.1 del Plan de accion es 2008.

9.3 Como respuesta a esta invitacion, se habia presentado el documento MEPC 58/9
(Australia, Estados Unidos, Islas Marshall, Nueva Zelandia, Vanuatu y la Secretaria del
Programa regional del medio ambiente para el Pacifico (SPREP)) en el que se exponian
opiniones sobre la mejor manera de institucionalizar los acuerdos regionales relativos a las
instalaciones de recepcion en Estados insulares pequefios y Estados archipeldagicos menos
desarrollados.

9.4 Al examinar el documento MEPC 58/9, el Comité tomo6 nota de que las delegaciones
autoras del documento respaldaban los acuerdos regionales cuando se dan circunstancias tnicas y
que creen que, como ejemplo, estas circunstancias quedan claramente demostradas en el caso de
las pequeias islas de la region del Pacifico y los Estados archipelagicos menos desarrollados.

9.5  Las Bahamas, con el respaldo de varias delegaciones, manifestd su apoyo general por los
principios presentados en el documento MEPC 58/9, aunque hizo hincapié en que el
planteamiento podria aplicarse también a Estados andlogos en la region del Caribe.

9.6  La delegacion de Noruega, aunque respaldo el planteamiento en principio, opind que la
propuesta de institucionalizar los acuerdos regionales mediante la enmienda de los anexos
pertinentes del Convenio MARPOL no seria una tarea sencilla, ya que los acuerdos regionales
podrian ir en contra de las actuales prescripciones del Convenio MARPOL. Por consiguiente,
este tema debe tratarse con cuidado.

9.7  La delegacion de los Paises Bajos, al apoyar a Noruega, indicé que habia identificado

varios aspectos practicos que suscitan preocupacion que tendran que abordarse, pero se ofrecio a
prestar apoyo para resolver estas cuestiones.
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9.8 La delegacion de Cuba formuldé una declaracion sobre la situacion actual de las
instalaciones portuarias de recepcion en Cuba tras el paso de dos huracanes que habian destruido
el equipo instalado para satisfacer las reglas del Convenio MARPOL. La delegacion de Cuba
pidio la asistencia de la OMI para restablecer los servicios que sufrieron dafios. Segln lo solicito,
el texto de dicha declaracion figura en el anexo 23.

9.9 Tras deliberar, el Comité refrendd los dos elementos principales del documento
MEPC 58/9:

1 a fin de institucionalizar los acuerdos regionales para la provision de instalaciones
de recepcion, deberian introducirse las correspondientes enmiendas en los anexos
pertinentes del Convenio MARPOL vy en la resolucion MEPC 83(44); y

2 hasta que no se adopten y entren en vigor las enmiendas futuras a los anexos
pertinentes del Convenio MARPOL, la decision del MEPC 55 de reconocer la
ventaja de los acuerdos regionales como medio para proveer instalaciones de
recepcion sigue en pie.

9.10 Por lo que respecta a la elaboracion de enmiendas a los anexos pertinentes del Convenio
MARPOL, se invité a los Estados Miembros a que propusieran enmiendas adecuadas en un
futuro periodo de sesiones del Comité.

10 INFORMES DE LOS SUBCOMITES
RESULTADOS DEL BLG 12

10.1 El Comité recorddo que el 12°periodo de sesiones del Subcomité de Transporte de
Liquidos y Gases a granel (BLG 12) se habia celebrado del 4 al 8 de febrero de 2008 y que el
correspondiente informe se habia distribuido con la signatura BLG 12/17.

10.2  El Comité tomo nota de que las cuestiones urgentes derivadas del BLG 12 con respecto a
la "Prevencion de la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques" y los "Organismos
acuaticos perjudiciales en el agua de lastre" ya se habian tratado en el MEPC 57.

10.3 También se tomo nota de que los resultados del BLG 12 en lo referente a otros asuntos
sobre la gestion del agua de lastre se habian abordado separadamente en relacion con el
punto 2 del orden del dia.

10.4 El Comité aprob¢ el informe del BLG 12 en general y con respecto al resto de los puntos
remitidos por el Subcomité en el documento MEPC 58/10 (Secretaria), adopt6 las medidas que se
indican a continuacion.

Proyecto de enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL

10.5 El Comité examind el proyecto de enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL, sobre
la prevencion de la contaminacion durante las operaciones de trasbordo de cargas de
hidrocarburos entre petroleros en el mar. En ese contexto, el Comité tomd nota de dos
documentos: MEPC 58/10/4 (IACS) y MEPC 58/10/7 (Estados Unidos, Islas Marshall, Liberia,
Singapur, INTERTANKO, ICS y OCIMF), en los que se proponen nuevas modificaciones al
proyecto presentado a examen.
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10.6  En el documento MEPC 58/10/4, presentado por la IACS, se sefiala que las operaciones
de trasbordo de carga entre buques (STS) requieren que los dos petroleros que toman parte en el
trasbordo cuenten con un plan de operaciones de buque a buque aprobado y que en consecuencia,
se exija un régimen practico de implantacion para tener en cuenta esa situacion.

10.7 Se propuso abordar este asunto vinculando la provision de un plan de operaciones de
buque a buque al primer reconocimiento para la obtencion del certificado IOPP después de la
entrada en vigor de la nueva regla. Todas las operaciones de buque a buque efectuadas en
los 15 meses posteriores a la fecha de entrada en vigor, o mas tarde, deberian realizarse de
conformidad con el plan aprobado.

10.8 Varios Estados Miembros refrendaron ampliamente este planteamiento y las
modificaciones al proyecto de enmiendas se acordaron en consecuencia. La duracion del
calendario de aplicacion se sometid a debate, pero se aceptd que se necesitarian 15 meses para
prever un periodo de gracia admisible de tres meses con respecto a la fecha del reconocimiento.

10.9 Después de una intervencion del OCIMF para pedir que se aclarara si la aprobacion
podria hacerse mediante la documentacion del sistema de gestion de la seguridad y que no se
trataba de exigir la aprobacion de un plan de operaciones de buque a buque independiente, se
confirmo que ése era en efecto el espiritu de la regla.

10.10 En el documento MEPC 58/10/7, los coautores proponen que el proyecto de regla 42
("notificacion previa") del Anexo I del Convenio MARPOL se suprima de las presentes
enmiendas o que se modifique de manera que la notificacion de los trasbordos entre buques solo
se exijan en relacion con las operaciones llevadas a cabo dentro de mares territoriales o de aguas
interiores.

10.11 Tras un extenso debate sobre este asunto, durante el que se reflexion6 sobre el efecto del
periodo de notificacion tanto en términos de consideraciones comerciales como de derechos en
virtud de la CONVEMAR, se acordo6 que el proyecto de regla 42 deberia mantenerse, pero que la
referencia a la zona econdémica exclusiva en el parrafo 1 deberia encerrarse entre corchetes, para
que el MEPC 59 adopte una decision sobre este punto.

10.12 EI Comité aprobo, con algunas modificaciones, el proyecto de enmiendas al Anexo I del
Convenio MARPOL relativas a la prevencion de la contaminacion durante las operaciones de
trasbordo de cargas de hidrocarburos entre petroleros en el mar, que figuran en el anexo 24, con
miras a su adopcion en el MEPC 59.

Otros asuntos

10.13 El Comité refrendd la opinidon del Subcomité de que, en principio, el Presidente del Grupo
EHS del GESAMP deberia asistir, si es necesario, a las reuniones del Grupo de trabajo ESPH
durante los debates sobre el informe y la evaluacion de los nuevos productos que se incluiran en
el Codigo IBC. El Comité acordd que, si es preciso, deberia facilitarse apoyo financiero
procedente de los ingresos generados por el nuevo mecanismo de tasacion instituido para las
evaluaciones EHS.

10.14 EI Comité tomo6 nota del acuerdo del Subcomité de especificar en la pagina introductoria
de la circular MEPC.2/Circ.14 que la circular MEPC.2/Circ.13 seguird siendo valida hasta
el 31 de diciembre de 2008 inclusive y que la circular MECP.2/Circ.14 surtira efecto a partir
del 1 de enero de 2009. Esta medida es necesaria habida cuenta de la adopcion de las enmiendas
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de 2007 al Codigo CIQ que entraran en vigor el 1 de enero de 2009. El Comité también tomo
nota de que las disposiciones provisionales relativas al orden de preferencia previamente
aplicables a los productos de la Lista 1 de la circular MEPC.2 ya no serian necesarias.

10.15 El Comité tomd nota de la opinion del Subcomité sobre la publicacion de una nueva
edicion del Codigo CIQ a fin de aclarar las listas de productos en vigor, después de la
introduccion de las nuevas enmiendas.

10.16 El Comité refrend6 el programa de trabajo futuro de la reunidn interperiodos del Grupo
de trabajo ESPH que tendré lugar del 27 al 31 de octubre de 2008 y tomo nota de que la revision
del capitulo 19 del Cddigo CIQ deberia continuar formando parte del programa de trabajo,
con 2009 como fecha prevista de ultimacion.

10.17 Tras tomar nota de la decision favorable del MSC 84, el Comité aprobo la celebracion de
una reunion interperiodos del Grupo de trabajo ESPH en 2009.

10.18 Se tomo nota del progreso realizado por el Subcomité en cuanto al examen de la
aplicacion de las prescripciones para el transporte de biocombustibles y mezclas que los
contengan.

10.19 Con respecto a la propuesta de ampliar el mandato del Grupo de trabajo ESPH para que
se incluyan las mezclas efectuadas a bordo durante la travesia, si bien algunas delegaciones
observaron que se trataba de una practica habitual y, por consiguiente, de un problema, otras
estimaron que no se disponia de informacion suficiente para apoyar este punto.

10.20 EI Comité acord6 que la decision final sobre la ampliacién del mandato en relacion con
este tema deberia tomarla el Subcomité BLG. Si mediante la presentaciéon de la informacion
pertinente se demuestra que es necesario y el BLG 13 esta de acuerdo, el Grupo de trabajo ESPH
interperiodos podria en esta ocasion ocuparse de este asunto durante 2009. En vista de esta
decision, se sefiald que solo la cuestion de las mezclas de biocombustible efectuadas en tierra
podia tratarse en la proxima reunion del ESPH 14.

10.21 El Comité tomo6 nota de que el Subcomité habia acordado establecer un grupo de trabajo
por correspondencia interperiodos sobre la elaboracion de medidas para reducir al minimo la
transferencia de especies acudticas invasivas debida a la contaminacion biologica de los buques,
a fin de seguir avanzando en esta cuestion e informar al BLG 13.

10.22 Tras la decision concordante del MSC 84, el Comité aprobo la propuesta de programa de
trabajo revisado del Subcomité y el orden del dia provisional del BLG 13, incluido un nuevo
punto de alta prioridad titulado "Enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL sobre la
utilizacion y el transporte de hidrocarburos pesados en la zona del Antartico" (véase el
parrafo 19.9). Por lo que respecta a este Ultimo punto, el Comité acordd que debia pedirse al
Subcomité que elaborara enmiendas para que el MEPC 59 las examinara.

10.23 El Comité refrendd la medida tomada por el Subcomité de aprobar la circular

BLG.1/Circ.23, titulada "Prescripciones para el transporte de hidrocarburos de gas a liquido" y
acordo6 que también se publicaria como circular MEPC.1/Circ.639.
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RESULTADOS DEL DE 51

10.24 El Comité recordo6 que el 51° periodo de sesiones del Subcomité de Proyecto y Equipo del
Buque (DE 51) se habia celebrado del 18 al 22 de febrero de 2008 y que el informe
correspondiente se habia distribuido con la signatura DE 51/28.

10.25 El Comité tom6 nota de que, aunque el DE 51 se habia celebrado con anterioridad al
MEPC 57, en el ultimo periodo de sesiones del Comité no se tuvo que abordar ninguna cuestion
urgente derivada del DE 51.

10.26 El Comité aprobd el informe del DE 51 en general y tomé medidas sobre los puntos
remitidos por el Subcomité que se recogen en el documento MEPC 58/10/1 (Secretaria), segun se
indica a continuacion.

Proyecto de enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL y enmiendas correspondientes
al Certificado IOPP y al Libro registro de hidrocarburos

10.27 El Comité examin6 el proyecto de enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL pero
observo que en el documento MEPC 58/10/6 (Irlanda) se habian propuesto nuevos cambios,
relacionados con el texto de la actual regla 12.1 y la combinacion de los apartados 12.2.2 'y 12.2.3
del proyecto.

10.28 El Comité aceptd dichos cambios y acordd modificar el texto en consecuencia. A este
respecto, se sefialdé que en vista de la renumeracion de los actuales parrafos 2 y 3 seria necesario
actualizar también las interpretaciones unificadas correspondientes (I.U.16 e .U.17, respectivamente).

10.29 Con respecto a los nuevos apartados propuestos en el proyecto de enmiendas de la
regla 1 — Definiciones, la delegacion de los Paises Bajos cuestiond la expresion "aceites de
desechos" en la forma en que se utiliza en el parrafo 1.31, ya que "aceites de desecho" no esta
definido. Para evitar malentendidos sobre este punto, se acordd que la expresion "aceites de
desecho" deberia calificarse como "generados durante de las operaciones normales del buque".

10.30 El Comité aprobo posteriormente el proyecto de enmiendas a las reglas 1, 12, 13, 17 y 38
del Anexo I del Convenio MARPOL, que figura en el anexo 25, con miras a su adopcion en
el MEPC 59.

10.31 El Comité también aprobd el proyecto de enmiendas a los modelos A y B del Suplemento
del Certificado IOPP, que figuran en el anexo 26, con miras a su adopcion en el MEPC 59.

10.32 EI Comité observo que el Subcomité habia tomado nota de que seria conveniente elaborar
interpretaciones unificadas sobre la utilizacion del cédigo de letras en el Libro registro de
hidrocarburos. La delegacion de los Paises Bajos indicd que no apoyaba esta opinion, ya que era
preferible que hubiera claridad en la interpretacion del codigo de letras en el propio Libro de
registro de hidrocarburos, y que se revisase el texto segiin fuese necesario.

10.33 EI Comité examind el proyecto de enmiendas a las partes I y II del Suplemento del Libro
registro de hidrocarburos, pero observé que en el documento MEPC 58/10/6 (Irlanda) se habia
propuesto modificar las notas a pie de pagina de las secciones C e I de la Lista de puntos que se
consignaran en la parte 1 del Libro registro de hidrocarburos. La delegacion de Dinamarca, tras
mantener consultas con otras delegaciones, manifestd que si bien la enmienda de la nota a pie de
pagina correspondiente a la seccion C habia recibido apoyo, era preferible distribuir mediante
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una circular la informacidon que figura en la nota a pie de pagina propuesta para la seccion I
(relativa a la declaracion voluntaria de cantidades retenidas en tanques de aguas de sentina
oleosas). El Comité aceptd este punto de vista y aprobo las enmiendas al Libro registro de
hidrocarburos, que figuran en el anexo 27, con miras a su adopcidon en su proximo periodo de
sesiones.

10.34 Tras tomar nota de las decisiones anteriormente mencionadas, el Comité pidio al
Secretario General que distribuyera la propuesta de enmiendas al Anexo I del Convenio
MARPOL, al Certificado IOPP y al Libro registro de hidrocarburos de conformidad con las
prescripciones del articulo 16 de dicho Convenio, a fin de que se adopten en el MEPC 59.

10.35 En relacion con la cuestion de las orientaciones que hay que proporcionar a la gente de
mar que ya recurre a la evaporacion de los tanques de fangos como método de reduccion del
volumen de fangos, tal como proponen las Islas Marshall y otros en el documento
MEPC 58/10/5, el Comité acorddo pedir a la Secretaria que publique una circular
(MEPC.1/Circ.640) para indicar que la manera correcta de consignar esas operaciones en el
Libro registro de hidrocarburos era utilizando el cddigo C.12.4. En dicha circular también se
deberia comunicar la informacién mencionada en el parrafo 10.33 supra sobre la nota relativa a
la declaracion voluntaria de cantidades retenidas en tanques de aguas de sentina oleosas.

10.36 El Comité decidio que la circular MEPC deberia sefialarse a la atencion del Subcomité
FSI, con objeto de que éste se asegure de que concuerda con los procedimientos de supervision
por el Estado rector del puerto.

10.37 La delegacion de Dinamarca manifestd que tenia intenciéon de proponer directrices
relativas al Libro registro de hidrocarburos para someterlas al examen del Comité en su proximo
periodo de sesiones.

10.38 Asimismo, el Comité tomo nota de que se necesitaban orientaciones sobre el porcentaje
aceptable de la reduccion del volumen de fangos obtenido por evaporacion. Con este fin, el
Comité acord6 remitir esta cuestion al Subcomité DE para que la examine.

Cuestiones relacionadas con la manipulacion de sentinas y fangos

10.39 El Comité tomo nota de que, con respecto a la obligatoriedad de la supresion progresiva
de los separadores de agua e hidrocarburos y el equipo de monitorizacion de las descargas de
hidrocarburos que cumplen lo dispuesto en las resoluciones MEPC.60(33) y A.586(14), el
Subcomité habia invitado a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones interesadas a que
presentaran observaciones y propuestas al DE 52 en relacion con el punto del orden del dia
"Otros asuntos".

10.40 EI Comité hizo suya la opinion del Subcomité de que, en lo que se refiere a los medios
electronicos para controlar las descargas de hidrocarburos de los buques, si bien su utilizacion
seria posible, no deberian sustituir al actual Libro registro de hidrocarburos, que se ha revelado
como un medio eficaz para controlar las descargas ilegales, sino mas bien servir de complemento
a dicho libro, para reforzar el cumplimiento, y que su instalacion debe tener un caracter
exclusivamente voluntario.
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10.41 El Comité aprobd una circular MEPC acerca de las directrices suplementarias para la
aprobacion de sistemas de manipulacion de sentinas y fangos a fin de garantizar el cumplimiento
de lo dispuesto en el Anexo I del Convenio MARPOL (DE 51/28, anexo 10) y pidi6 a la
Secretaria que la publicara con la signatura MEPC.1/Circ.641.

10.42 El Comité también aprob6 un proyecto de circular MSC/MEPC sobre el cierre de los
sistemas de tuberias de descarga de sentina en puerto, a reserva de la decision a favor del
MSC 85, a finales del presente afo.

10.43 El Comité tom6 nota de que el Subcomité DE habia pedido al Subcomité FP que
examinara las cuestiones de seguridad relacionadas con el calentamiento de los residuos de
hidrocarburos (fangos) hasta una temperatura que probablemente supere su punto de inflamacion,
como método para reducir su contenido de agua, y que proporcionara al MEPC asesoramiento
sobre el particular.

10.44 En este contexto, el Comité tomd nota de las preocupaciones sobre esta cuestion
manifestadas en el documento MEPC 58/10/5, pero acordd que debia proseguirse la tarea
asignada al Subcomité FP. Se invitd6 a los Estados Miembros a presentar al Subcomité FP
informacion pertinente que pueda facilitar su labor, a fin de que el MEPC 59 pueda tomar mas
decisiones al respecto.

10.45 EI Comité aprobd una circular MEPC relativa a las enmiendas a las Directrices revisadas
sobre sistemas para la manipulacion de desechos oleosos en los espacios de maquinas de los
buques, con notas de orientacion para un sistema integrado de tratamiento de las aguas de sentina
(SITAS) (DE 51/28, anexo 12) y pidié a la Secretaria que la distribuyera con la signatura
MEPC.1/Circ.642.

10.46 EIl Comité también aprob6 una circular MEPC sobre la implantacion armonizada de las
Directrices y especificaciones revisadas relativas al equipo de prevencion de la contaminacion
para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques durante el proceso de homologacion
(DE 51/28, anexo 13) y pidi6 a la Secretaria que la distribuyera con la signatura
MEPC.1/Circ.643.

10.47 A este respecto, se sefialé que en el documento MEPC 58/10/9 (Reino Unido e IMarEST)
se plantea si sera necesario, en la actualidad, un nuevo procedimiento de prueba para los sistemas
de tratamiento por separacion quimica que funcionan en procesos ciclicos (puesto que los
métodos de prueba normales basados en el flujo continuo de fluido a través del separador no
pueden aplicarse en tales casos). El Comité reconocié que esto podia resultar ventajoso e invito a
que se presentaran propuestas para que se examinen en un proximo periodo de sesiones.

Interpretacion unificada de la regla 12.1 del Anexo I del Convenio MARPOL

10.48 EI Comité consider6 la revocacion de la interpretacion unificada 15.1.5 de la regla 12.1
del Anexo I del Convenio MARPOL y observo que en el documento MEPC 58/10/8 (Japon) se
pide una aclaracion en cuanto a la manera en que esto debe aplicarse, reflejando asi la opinion de
que la actual interpretacion unificada 15.1.5 deberia continuar aplicandose a los buques cuyo
contrato de construccion se haya formalizado antes de la fecha de revocacion de dicha
interpretacion unificada o, en caso de que no haya contrato de construccion, a los buques cuya
quilla se haya colocado antes de dicha fecha. Ademas, en el documento se propone que la
revocacion de la interpretacion unificada 15.1.5 entre en vigor en la misma fecha que las
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enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL, relacionadas con la definicion de los "tanques de
residuos de hidrocarburos (fangos)".

10.49 EI Comité se mostrd conforme con la propuesta y refrendo6 el nuevo texto propuesto para
la interpretacion unificada 15.1.5 que figura en el anexo 28.

Cuestiones varias

10.50 El Comité considerd la elaboracion de una interpretacion unificada para los buques
nuevos que ofrezca la posibilidad de una reduccion de la capacidad del tanque de residuos de
hidrocarburos (fangos) equivalente a la capacidad del incinerador u otro equipo de reduccion de
los residuos de hidrocarburos (fangos). El Comité no apoyo esta iniciativa y se concluyd que no
era necesaria una interpretacion unificada.

10.51 EIl Comité tomd nota de la opinién del Subcomité de que el proyecto de enmiendas a la
regla I1-1/3-5.2 del Convenio SOLAS acordado en el periodo de sesiones, mediante el que se
prohibe, sin excepciones, toda nueva instalacion de asbesto a bordo de los buques, podia tener
repercusiones en el Convenio sobre el reciclaje de buques, en curso de elaboracion.

RESULTADOS DEL FSI 16

10.52 EI Comité recordd que el 16° periodo de sesiones del Subcomité de Implantacion por el
Estado de Abanderamiento (FSI 16) se habia celebrado del 2 al 6 de junio de 2008 y que el
informe correspondiente se habia distribuido con la signatura FSI 16/18.

10.53 EI Comité aprobo el informe del FSI 16 en general y, en particular, con respecto a los
puntos remitidos por el Subcomité que se recogen en el documento MEPC 58/10/2 (Secretaria),
tomo las medidas que figuran a continuacion.

10.54 EI Comité refrendo la decision del Subcomité de pedir a la Secretaria que recopilara las
propuestas para finalizar el estudio acerca de la combinacion de datos sobre siniestros y de datos
sobre la supervision por el Estado rector del puerto para identificar las series de datos que
podrian necesitarse para combinar los datos anteriormente mencionados.

10.55 El Comité también refrendd la decision del Subcomité de que, a partir de 2008, no se
exigiria a los Miembros que completaran la parte 3 de sus informes relacionados con el Convenio
MARPOL de conformidad con la circular MEPC/Circ.318, puesto que la Secretaria puede
utilizar datos extraidos del modulo GISIS sobre las instalaciones portuarias de recepcion cuando
compile los informes resumidos necesarios para elaborar el informe anual sobre cumplimiento en
relacion con las instalaciones de recepcion (partes 3a 'y 3b de la circular MEPC/Circ.318).

10.56 El Comité refrend6 asimismo el acuerdo del Subcomité de considerar la introduccion de
enmiendas en la circular MEPC/Circ.318, en una fase posterior, cuando quede claro si las
prescripciones de notificacion de los Informes estadisticos anuales sobre anomalias y detenciones
en virtud del MARPOL (parte 4 de la circular MEPC/Circ.318) también podrian satisfacerse
mediante la extraccion de datos del GISIS, evitando asi la introduccion de dos enmiendas en
dicha circular en un espacio de tiempo relativamente corto.

10.57 El Comité aprobo el Impreso de Notificacion Previa del Plan de accidon para abordar el

problema de las deficiencias de las instalaciones portuarias de recepcion (FSI 16/5, anexo 1) y
pidio a la Secretaria que lo distribuyera como circular MEPC.1/Circ.644.
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10.58 El Comité también aprobo el Recibo de Entrega de Desechos (WDR) del Plan de accion
para abordar el problema de las deficiencias de las instalaciones portuarias de recepcion
(FSI 16/5, anexo 2) y pidi6 a la Secretaria que lo distribuyera como circular MEPC.1/Circ.645.
En este contexto, como se habia observado anteriormente, se tom6 nota de que "aceites de
desecho" debia entenderse como "generados durante las operaciones normales del buque".

10.59 EIl Comité refrendd el acuerdo del Subcomité de ampliar hasta 2009 la fecha prevista de
ultimacién de los puntos 2.1, 2.3, 3.1, 3.2, 4.1, 4.2 y 5.3 del Plan de accidon para abordar el
problema de las deficiencias de las instalaciones portuarias de recepcion.

10.60 El Comité considero la propuesta de circular MSC-MEPC.3 acerca de los informes sobre
siniestros y sucesos maritimos (FSI 16/18, anexo 1). Al examinarla, se sefialé que existe un error
en el anexo 2 del proyecto de la circular en su version actual. Dicho error aparece en la
seccion 7.3.3 del anexo 2 del proyecto, en el que se presentan las opciones de las categorias de
productos quimicos a granel utilizando el antiguo sistema del Convenio MARPOL: A, B, C, D.
Tras la revision del Anexo II de dicho Convenio deberian haberse utilizado las nuevas categorias
de contaminacion: X, Y, Z y OS, por lo que sera necesario corregir el proyecto de circular en
consecuencia. A reserva de que se introduzca esta enmienda y de la decision a favor del MSC 85,
a finales del presente afo, el Comité aprob¢ la circular MSC-MEPC.3.

10.61 El Comité refrendé la decision del Subcomité sobre las cuestiones relativas a la
ultimacién de los protocolos con las Secretarias de los regimenes de supervision por el Estado
rector del puerto que han acordado, en principio, el intercambio de datos correspondientes a los
informes de todas las inspecciones y el establecimiento del intercambio de datos con los centros
de informacion de los regimenes de supervision anteriormente mencionados.

10.62 El Comité tomo nota de la opiniéon del Subcomité de que el proyecto de circular
MSC/MEPC sobre el cierre de los sistemas de tuberias de descarga de las aguas de sentina en
puerto no necesitaba cambios, y de su solicitud a la Secretaria para que proporcionara a todos los
regimenes de supervision por el Estado rector del puerto una copia del proyecto de circular,
siguiendo las instrucciones del DE 51.

10.63 El Comité también tomo nota del acuerdo del Subcomité de volver a constituir el Grupo
de trabajo por correspondencia sobre supervision por el Estado rector del puerto y de su peticion
de que, entre otras cosas, se inicie la elaboracion del proyecto de Directrices sobre supervision
por el Estado rector del puerto en virtud del Convenio BWM 2004, teniendo en cuenta los
resultados del MEPC 58 acerca de las Directrices para el muestro del agua de lastre (D2).

10.64 El Comité aprobd, a reserva de la decision concordante del MSC, una circular MSC-
MEPC sobre la interpretacion unificada de la aplicacion de las reglas que dependen de la fecha
del contrato de construccidn, la fecha de colocacion de la quilla y la fecha de entrega, a efectos
de las prescripciones de los Convenios SOLAS y MARPOL.

10.65 EI Comité refrend6 la recomendacion del Subcomité de afiadir un anexo 7 al Codigo para
la implantacion de los documentos obligatorios de la OMI en el que se indiquen las enmiendas a
los instrumentos de la OMI que aun no se hayan aceptado en la fecha de revision del Codigo,
pero que esta previsto que se acepten y entren en vigor en los proximos meses, y pidio al
Subcomité que lo elaborara, a reserva de la decision favorable del MSC y del refrendo del
Consejo.

I\MEPC\58\23.doc



MEPC 58/23 -74 -

10.66 El Comité tomd nota del resultado del examen efectuado por el Subcomité sobre la
aplicabilidad de los Convenios de la OMI a las IFPAD y las UFA.

10.67 EI Comité aprob¢ la propuesta de programa de trabajo revisado del Subcomité y el orden
del dia provisional del FSI 17 (véase el parrafo 19.13).

10.68 El Comité refrendd el informe sobre la situaciéon de los resultados previstos del
Subcomité en el Plan de accion de alto nivel del bienio en curso.

Examen del Compendio de informes resumidos de auditoria

10.69 El Comité tomoé nota de que, en respuesta a la peticion del MEPC 57 (MEPC 57/21,
parrafo 10.27), el Subcomité habia examinado el documento A 25/8/2 sobre el compendio de
informes resumidos de auditoria (FSI 16/18, parrafo 14.35) y habia pedido a su Grupo de trabajo
por correspondencia sobre el examen de las Directrices para efectuar reconocimientos de
conformidad con el SARC y del Codigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de
la OMI, que realizara un examen detallado del Compendio de informes resumidos a fin de:

A elaborar una metodologia para el analisis del Compendio de informes resumidos
de auditoria a fin de facilitar informacion a los Estados Miembros y a la
Organizacién sobre las conclusiones recurrentes, incluida la determinacion de las
posibles causas subyacentes y las mejores practicas; y

2 efectuar recomendaciones sobre la eficacia de la implantacion, por parte de los
Estados Miembros, de los instrumentos obligatorios pertenecientes al ambito del
Plan de auditorias y sobre las cuestiones con respecto a las cuales las actividades
especificas de cooperacion técnica beneficiarian a los Estados Miembros.

10.70 EI Comité tomo nota de que los resultados del FSI 17 (abril de 2009) sobre el informe del
Grupo de trabajo por correspondencia se someterian al examen del MEPC 59 a fin de informar al
Consejo y a la Asamblea en su debido momento.

RESULTADOS DEL NAYV 54

10.71 El Comité recordd que el 54° periodo de sesiones del Subcomité de Seguridad de la
Navegacion (NAV 54) se habia celebrado del 30 de junio al 4 de julio de 2008 y de que el
informe correspondiente se habia distribuido con la signatura NAV 54/25.

10.72 El Comité tomo6 nota de la informacion que le habia remitido el Subcomité, segin se
recoge en el documento MEPC 58/10/3 (Secretaria) en relacion con la "Modificacion del sistema
de notificacion obligatoria para buques del monumento marino nacional de Papahanaumokuakea,
de la zona marina especialmente sensible (CORAL SHIPREP)" y con las "Repercusiones de la

resolucion sobre el Anexo Il revisado del Convenio MARPOL (MEPC.118(52) en las
instalaciones existentes del SIA a bordo".

RESULTADOS DEL SLF 51
10.73 El Comité recordd que el 51° periodo de sesiones del Subcomité de Estabilidad y Lineas

de Carga y de Seguridad de Pesqueros (SLF 51) se habia celebrado del 14 al 18 de julio de 2008
y de que el informe correspondiente se habia distribuido con la signatura SLF 51/17.
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10.74 Del informe del SLF 51, el Comité tomo nota de la siguiente observacion presentada con
respecto a los "Efectos de las embarcaciones de recreo pequeiias y de los buques pesqueros en el
medio marino".

"5.26 El Subcomité record6 las observaciones formuladas en el Pleno y las instrucciones
del MSC 84 respecto de las posibles medidas que puede tomar la OMI en relacion con el
efecto de las embarcaciones pequefias de recreo y pesqueras en el medio marino, y tomo
nota de la preocupacién manifestada por el Grupo por disponer de poca experiencia en
cuestiones ambientales, por lo cual no podria tratar de manera apropiada estas cuestiones.
En consecuencia, el Subcomité convino en que el MEPC deberia encargarse de las
cuestiones ambientales pertinentes en consulta con otros organismos de las Naciones
Unidas y organizaciones no gubernamentales, e invité6 al MEPC 58 a que examinara la
opinion supra 'y a que adoptara las medidas que estimara oportunas. "

10.75 En el contexto de esta observacion, el Comité decidido que el MEPC 59 debia examinar a
fondo esta cuestion.

RESULTADOS DEL DSC 13

10.76 El Comité recordd que el 13°periodo de sesiones del Subcomité de Transporte de
Mercancias Peligrosas, Cargas Solidas y Contenedores (DSC 13) se habia celebrado del 22 al 26
de septiembre de 2008, pero tomd nota de que con respecto a dicho periodo de sesiones no se
habian presentado cuestiones urgentes y, en consecuencia, los resultados de esa reunion
relacionados con la labor del Comité se presentarian a la consideraciéon del MEPC 59.

11 LABOR DE OTROS ORGANOS

11.1  En relacion con este punto del orden del dia, el Comité examind tres documentos y
decidio abordarlos en el siguiente orden:

A resultados del TC 58: documento MEPC 58/11;

2 resultados del MSC 84: documento MEPC 58/11/1;y

3 resultados del 100° periodo de sesiones del Consejo: documento MEPC 58/11/2.
RESULTADOS DEL TC 58
11.2  El Comité tomo nota de que el 58° periodo de sesiones del Comité de Cooperacion
Técnica se habia celebrado del 10 al 12 de junio de 2008 y de que el informe correspondiente se
habia distribuido con la signatura TC 58/13. Las cuestiones de interés para la labor del Comité se
recogen en el documento MEPC 58/11 (Secretaria).
11.3  El Comité acordd tener en cuenta todas las cuestiones relacionadas con la proteccion del
medio marino que figuran en dicho informe bajo el punto 15 del orden del dia — Subprograma de
cooperacion técnica para la proteccion del medio marino.

RESULTADOS DEL MSC 84

11.4  EIl Comité tom6 nota de que el 84° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima
se habia celebrado del 7 al 16 de mayo de 2008, y de que el informe correspondiente se habia
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distribuido con la signatura MSC 84/24 y adiciones 1,2 y 3. Los resultados del MSC 84 de
interés para la labor de este Comité se resumen en el documento MEPC 58/11/1 (Secretaria).

11.5 EI Comité también tomo nota de que los resultados del MSC 84 sobre el factor humano
(FH), la evaluacion formal de la seguridad (EFS), el programa de trabajo del Comité y de sus
organos auxiliares y la aplicacion de las Directrices de los Comités se examinarian en relacion
con los puntos del orden del dia 16, 17, 19 y 20, respectivamente.

11.6 Al examinar el documento MEPC 58/11/1, el Comité acordé tomar nota, en general, de
los resultados del MSC 84 en cuanto a los asuntos de interés para su labor y tener en cuenta las
medidas del MSC 84, segun correspondiera, en relacion con los puntos pertinentes de su orden
del dia.

11.7  El Comité tom6 nota en particular de que el MSC 84 habia adoptado medidas sobre las
siguientes cuestiones de interés para su labor:

A adopcion del Codigo de Investigacion de Siniestros (resolucion MSC.255(84));

2 adopcion de enmiendas al Codigo IMDG (resolucion MSC.262(84));

3 adopcion de enmiendas a las Directrices sobre el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros (resolucion
MSC.261(84));

4 adopcion de las Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales revisadas

para la identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques (LRIT)
(resolucion MSC.263(84)) y Establecimiento del intercambio internacional de
datos LRIT con caracter provisional (resolucion MSC.264(84));

5 en cuanto a la posible necesidad de introducir enmiendas en los instrumentos de la
OMLI, incluido el Convenio MARPOL, tras la eventual adopcion de las normas de
construccion basadas en objetivos para los buques nuevos, en relacion con
graneleros y petroleros, el MSC 84 acord6 considerar esta cuestion en detalle en el
MSC 85, momento en que se espera finalizar las normas basadas en objetivos;

.6 tras tomar nota de la decision concordante del MEPC 57, el MSC 84 refrendo las
medidas tomadas por el DSC 12 en cuanto a la distribucion de la
circular DSC.1/Circ.54 acerca de la Informacion sobre las enmiendas a las
disposiciones relativas a los contaminantes del mar del Cédigo IMDG durante el

periodo de implantacion voluntaria de dichas enmiendas, del 1 de enero al 31 de
diciembre de 2009;

i tras tomar nota de la decision concordante del MEPC 57, el MSC 84 refrendo las
medidas tomadas por el DSC 12 en cuanto a la publicacion de la
circular DSC.1/Circ.55 acerca de las Orientaciones relativas a la aplicacion del
capitulo 2.10 (Contaminantes del mar) del Cédigo IMDG, de conformidad con la
enmienda 33-06;

8 el MSC 84 acord6 que, a fin de reducir la generacion de gases SOx cuando
continte la elaboracion de las disposiciones para los buques con motores de gas,
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deberian tenerse en cuenta las disposiciones pertinentes del Anexo VI enmendado
del Convenio MARPOL;

9 el MSC 84 estuvo de acuerdo con la decision tomada por el MEPC 57 de celebrar
una reunion interperiodos del Grupo de trabajo ESPH en 2009;

.10 tras tomar nota de que el MEPC 57 habia dado su acuerdo a la publicacion de una
circular conjunta MSC-MEPC, en la que se pide a los Gobiernos Miembros que
recopilen datos sobre los halones para el sector maritimo y que comuniquen esa
informacion directamente a la Secretaria del ozono, el MSC 84 convino en que
dicha circular no deberia interpretarse equivocadamente como una prohibicion de
utilizar halones para extinguir incendios a bordo de los buques, y aprobd la
circular MSC-MEPC.1/Circ.3: "Disminucion de la disponibilidad de los halones
para usos marinos", tras afiadir un nuevo parrafo 5 a ese respecto;

A1 el MSC 84 acord¢ remitir los documentos MEPC 57/20 y MEPC 57/INF.18 sobre
las repercusiones de las embarcaciones de recreo pequefias y los buques de pesca
en el medio marino, que el MEPC 57 le habia pedido que considerara en el
contexto de su labor sobre la seguridad de los buques pesqueros, al Subcomité
SLF, pidiéndole asesoramiento; y

A2 el MSC 84 acordo remitir el asunto de las posibles actualizaciones del SIA después
de la entrada en vigor del Anexo II revisado del Convenio MARPOL, el 1 de enero
de 2007, al Subcomité NAV para que lo considere (véase el parrafo 10.72).

11.8 Ademas, el Comité observd que el MSC 84 habia tomado nota de la solicitud del
MEPC 57, en el contexto de la resolucion MSC sobre el uso de la informacion LRIT con fines de
seguridad y de proteccion del medio ambiente (MSC.242(83)), de que en el futuro deberia
obtener la opinion del MEPC antes de adoptar resoluciones similares.

RESULTADOS DEL 100° PERIODO DE SESIONES DEL CONSEJO

11.9 El Comité tom6 nota de que el 100° periodo de sesiones del Consejo se habia celebrado
del 16 al 20 de junio de 2008 y de que el resumen de sus decisiones se habia distribuido con la
signatura C 100/D. Las cuestiones de interés para la labor del Comité se habian resumido en el

documento MEPC 58/11/2, incluidas las medidas del Consejo en lo que se refiere al informe del
MEPC 57.

11.10 El Comité también tomé nota de que en su 100° periodo de sesiones, el Consejo habia
examinado cuestiones relacionadas con la estrategia y la planificacion — Supervision de
resultados; Plan voluntario de auditorias de los Estados Miembros de la OMI; Relaciones con las
organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales; e Informe sobre el estado juridico de
los convenios y otros instrumentos multilaterales, todo lo cual es de interés para la labor del
Comité.

11.11 Finalmente, el Comité tomo nota de que en su 100° periodo de sesiones, el Comité habia

refrendado la propuesta del Secretario General de que el lema del Dia Maritimo en 2009 fuera
"El cambio climatico: jun desafio también para la OMI!".
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Solicitud de caracter consultivo

11.12 En cuanto a las relaciones con las organizaciones no gubernamentales, el Comité
considerd las solicitudes de cuatro ONG para la obtencion del caracter consultivo en la OMI
remitidas por el Consejo en su 100° periodo de sesiones, a fin de que las sometiera a nuevo
examen, a saber, la Asociaciéon Internacional de Reciclaje de Buques (ISRA), el Consejo
Internacional para el Transporte Limpio (ICCT), el Consejo Mundial del Transporte Maritimo
(WSC) y NACE International.

11.13 Al examinar la solicitud presentada por la ISRA, el Comité coincididé con la opinidén
expresada por la delegacion de la India y respaldada por la delegacion de Francia de que la ISRA
no cuenta con miembros en los principales Estados de reciclaje de buques y, por tanto, el Comité
acordo recomendar al Consejo que no se otorgara a la ISRA el cardcter consultivo.

11.14 EIl Comité acordd establecer un grupo de trabajo restringido oficioso que se reuniria fuera
de las horas normales de trabajo, bajo la presidencia del Sr. Chatterjee (Vicepresidente del
Comité) para examinar de nuevo las solicitudes del ICCT, el WSC y NACE International, de
conformidad con las normas que rigen las relaciones con las organizaciones internacionales no
gubernamentales, e informar posteriormente al Pleno.

11.15 Tras recibir el informe del Grupo oficioso (MEPC 58/WP.10), el Comité acordd
recomendar al Consejo que:

1 se deberia conceder el caracter consultivo al Consejo Mundial del Transporte
Maritimo (WSC); y

2 no se deberia conceder el caracter consultivo al Consejo Internacional para el
Transporte Limpio (ICCT) ni a NACE International.

12 ESTADO JURIDICO DE LOS CONVENIOS

12.1  El Comité tom6 nota de la siguiente informacion sobre el estado juridico de los convenios
y otros instrumentos de la OMI relacionados con la proteccion del medio marino (MEPC 58/12):

1 en el anexo 1 figura el estado juridico de los convenios y otros instrumentos de la
OMI relacionados con la proteccion del medio marino, al 30 de junio de 2008;

2 en el anexo 2 figura el estado juridico del Convenio MARPOL, al 30 de junio
de 2008;

3 en el anexo 3 figura el estado juridico de las enmiendas al Convenio MARPOL,
al 30 de junio de 2008;

4 en el anexo 4 figura el estado juridico del Convenio de Cooperacion, 1990,
al 30 de junio de 2008;

5 en el anexo 5 figura el estado juridico del Protocolo de Cooperacion-SNPP, 2000,
al 30 de junio de 2008;

.6 en el anexo 6 figura el estado juridico del Convenio AFS, 2001, al 30 de junio
de 2008; y
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en el anexo 7 figura el estado juridico del Convenio BWM, 2004, al 30 de junio
de 2008.

12.2  El Comité tomo6 nota también de la siguiente informacion facilitada por la Secretaria
después de la publicacion del documento MEPC 58/12 el 30 de junio de 2008.

1

5

Respecto del anexo 2, sobre el estado juridico del Convenio MARPOL:

A la Republica Unida de Tanzania depositd su instrumento de adhesion a los
Anexos I, IL, III, IV y V del Convenio MARPOL el 23 de julio de 2008;

2 Chile depositd su instrumento de adhesion al Anexo V del Convenio
MARPOL el 15 de agosto de 2008;
3 la Repuiblica Arabe Siria depositd su instrumento de adhesion al Anexo VI

del Convenio MARPOL el 26 de agosto de 2008;

4 El Salvador deposité su instrumento de adhesion a los Anexos I, II, 111, IV
y V del Convenio MARPOL el 24 de septiembre de 2008; y

5 los Estados Unidos depositaron su instrumento de ratificacion del
Anexo VI del Convenio MARPOL el 8 de octubre de 2008

Respecto del anexo 4, sobre el estado juridico del Convenio de
Cooperacion, 1990:

1 Sudéafrica depositd su instrumento de adhesion el 4 de julio de 2008.

Respecto del anexo 5, sobre el estado juridico del Protocolo de Cooperacion-SNPP, 2000:

1 Liberia depositd su instrumento de adhesion el 18 de septiembre de 2008; y
2 Dinamarca deposité su instrumento de ratificacion el 30 de septiembre
de 2008.

Respecto del anexo 6, sobre el estado juridico del Convenio AFS, 2001:

1 Sudafrica deposito su instrumento de adhesion el 2 de julio de 2008;

2 La Republica de Corea depositd su instrumento de adhesion el 24 de julio
de 2008;

3 Alemania y Vanuatu depositaron sus instrumentos de adhesion el 20 de

agosto de 2008; y
4 Liberia deposit6 su instrumento de adhesion el 17 de septiembre de 2008.
Respecto del anexo 7, sobre el estado juridico del Convenio BWM, 2004:
1 Liberia depositd su instrumento de adhesion el 17 de septiembre de 2008; y

2 Francia deposito su instrumento de adhesion el 24 de septiembre de 2008.
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13 SISTEMAS ANTIINCRUSTANTES PERJUDICIALES PARA BUQUES
Informacion actualizada acerca del Convenio AFS

13.1 Tras examinar la informacion actualizada que figura en el documento MEPC 58/13
(Secretaria), el Comité tomd nota de que el Convenio AFS habia entrado en vigor el 17 de
septiembre de 2008 y que otros siete Estados (Alemania, Islas Marshall, Liberia, Paises Bajos,
Republica de Corea, Sudafrica y Vanuatu) habian ratificado el Convenio desde su ultimo periodo
de sesiones, de manera que el total de los Estados Partes asciende a 35, lo que representaba
el 62,69 % del arqueo bruto mundial. El Comité inst6 a todos los Estados que todavia no habian
ratificado el Convenio a que lo hicieran lo antes posible.

13.2 A fin de facilitar la implantacion del Convenio, el Comité volvid a invitar a los Estados
Miembros a que facilitaran a la Organizacion informacion sobre todo sistema antiincrustante
cuyo uso hubieran aprobado, restringido o prohibido en virtud de su legislacion nacional, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 9 1) b) del Convenio, asi como toda otra informacion
sobre la implantacion y aplicacion del Convenio.

Proyecto de orientaciones sobre las mejores practicas de gestion para la remocion de los
sistemas antiincrustantes de los buques

13.3 El Comité recordd que habia invitado a los Miembros a que elaboraran orientaciones
sobre la gestion ambientalmente racional de los desechos resultantes de la aplicacién o remocion
de sistemas antiincrustantes perjudiciales, y que el MEPC 57 habia tomado nota del
"Asesoramiento provisional sobre la gestion de los flujos de desechos resultantes de la remocion
de sistemas antiincrustantes de los buques" (MEPC 57/INF.2), elaborado por el Grupo cientifico
del Convenio y el Protocolo de Londres.

13.4 En ese contexto, el Comité tomd nota de la version actualizada del "proyecto de
orientaciones sobre las mejores practicas de gestion para la remocion de los sistemas
antiincrustantes de los buques, incluidas las pinturas a base de TBT de los cascos"
(MEPC 58/INF.3), elaborada por los Grupos cientificos del Convenio y el Protocolo de Londres,
e invité a los organos rectores del Convenio y el Protocolo de Londres a que presentaran la
version definitiva del documento de orientacion en el MEPC 59, teniendo en cuenta las
observaciones formuladas por el observador de la UICN sobre el riesgo para el medio ambiente
que plantea la limpieza con el buque en el agua.

14 FOMENTO DE LA IMPLANTACION Y EJECUCION DEL CONVENIO MARPOL
Y DE LOS INSTRUMENTOS CONEXOS

14.1 El Comité examino, al tratar el punto 5 del orden del dia (véanse los parrafos 5.43.9
y 5.43.10), la propuesta presentada por la IPTA y la ICS de que los principios de la regla 18.2 del
Anexo VI revisado del Convenio MARPOL se apliquen también al Anexo VI actual del
Convenio MARPOL (MEPC 58/14).

14.2  El Comité tomo nota con satisfaccion de los resultados de la sexta reunion de la Comision
Coordinadora Regional de la ROPME sobre administracion e implantaciéon del Convenio
MARPOL, que se celebro en Bahrein del 27 al 29 de enero de 2008, en prevision de la entrada en
vigor del régimen de zona especial de la zona maritima de la ROPME respecto de los anexos I
y V del Convenio MARPOL el 1 de agosto de 2008. Los resultados fueron: 1) un acuerdo de un
Plan de accion regional de cinco afios para la prevencion y lucha contra la contaminacion del mar
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ocasionada por los buques en la zona maritima de la ROPME; y 2) un Plan de accion estratégico
regional para la implantacion del Convenio BWM. Ambos planes fueron adoptados
posteriormente por el Consejo de la ROPME (MEPC 58/INF.5).

14.3  El Comité felicito a los paises de la zona maritima de la ROPME por su éxito respecto de
la facilitacion de instalaciones de recepcion adecuadas para la zona especial y la adopcion del
Plan de accion estratégico regional para la implantacion del Convenio BWM.

15 SUBPROGRAMA DE COOPERACION TECNICA PARA LA PROTECCION
DEL MEDIO MARINO

15.1 EIl Comité record6 que, dada la importancia de las actividades de cooperacion técnica en
la labor de la Organizacion, se preparasen resefias actualizadas sobre dichas actividades para
remitirlas a la atencion del Comité en todos sus periodos de sesiones, facilitindose informes
completos sobre la marcha de las actividades en los periodos de sesiones de primavera del MEPC
en los afos en que no se reune la Asamblea.

152 El Comité examin6 el documento MEPC 58/15 (Secretaria), que contiene una
actualizacion de las actividades del PICT correspondientes al bienio 2008-2009, sobre la
proteccion del medio marino, llevadas a cabo durante el periodo comprendido entre el 1 de enero
y el 30 de junio de 2008. El documento también abarca las actividades efectuadas en relacion con
los principales proyectos y otras actividades conexas durante ese mismo periodo. El Comité tomo
nota de que el documento MEPC 58/11, en el que se informa sobre los resultados del 58° periodo
de sesiones del Comité de Cooperacion Técnica, también estd relacionado con este punto del
orden del dia. El Grupo tomo6 nota ademas de que, como en anteriores ocasiones, los logros
principales se refieren a la formacion de oficiales en seminarios, talleres y cursos de formacion
sobre la protecciéon del medio marino, particularmente en relacion con los Convenios de
Cooperacion y MARPOL, el fomento y la mejora de la cooperacion regional mediante la
elaboracion de medidas regionales tales como planes de accion estratégicos para la implantacion
de los Convenios MARPOL y de Cooperacion, los planes de contingencia regionales para luchar
contra la contaminacion del mar accidental, las directrices sobre la gestion ambiental de desechos
para las operaciones portuarias, estrategias y planes de accidon regionales sobre la gestion del
agua de lastre, etc. En lo que se refiere al Convenio de Cooperacion, el Comité tomod nota de la
continua y fructifera colaboracion de la Organizacion con el sector naviero y petrolero y de su
progreso en la implantacion de las actividades relacionadas con la cooperacion en el marco de la
iniciativa mundial OMI-sector petrolero, especialmente en virtud de los proyectos financiados
por dicha iniciativa en Africa central y occidental.

15.3  El Comité tomd nota de lo siguiente:

1 la implantacion de las actividades de cooperacion técnica por la Division del
Medio Marino durante el periodo entre enero y junio de 2008, en las que se
incluye la labor realizada en el marco de los tres proyectos principales
directamente administrados por la Division del Medio Marino, a saber: 1) el
proyecto FMAM-PNUD-OMI: Establecimiento de asociaciones para prestar
asistencia a los paises en desarrollo a fin de reducir la transferencia de organismos
acuaticos perjudiciales en el agua de lastre de los buques (asociaciones
GloBallast); 2) el proyecto sobre el establecimiento de asociaciones para la
proteccion y ordenacion ambiental en los mares de Asia Oriental (PEMSEA); y 3)
el proyecto FMAM-BIRF-OMI de demostracion de la autopista electronica
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marina, el cual fue implantado en estrecha cooperacion con la Division de
Seguridad Maritima;

2 la Alianza mundial del sector (GIA) para la bioseguridad marina, en el marco del
proyecto de asociaciones GloBallast, tomando nota también del potencial de esa
asociacion mundial pionera para acelerar soluciones innovadoras que contribuyan
al tratamiento de las cuestiones relacionadas con el agua de lastre y para servir
como principal medio y modelo para las alianzas del sector privado-publico en los
ambitos regional y nacional.

154 El Comité tomd nota de las preocupaciones acerca de la capacidad de la OMI para
satisfacer las crecientes necesidades de asistencia técnica de los paises en desarrollo y afrontar el
desafio conexo de garantizar unos medios equitativos y sostenibles para financiar el PICT. A este
respecto, el Comité también tomd nota de la presion ejercida en el PICT a causa de la adopcion
de nuevos instrumentos y las exigencias de los Estados Miembros relativas a su implantacion y
aplicacion.

15.5 EI Comité también tom6 nota de que el PICT habia recibido una contribucion digna de
elogio de los 58 acuerdos de asociacion hasta la fecha, junto con los paises en desarrollo y
desarrollados y organizaciones regionales e internacionales, y manifestd su agradecimiento por
las generosas ofertas recientemente recibidas por algunos de los fieles contribuyentes al PICT de
la OML

15.6  Se inform6 al Comité sobre el proyecto de creacion de capacidad en los paises en
desarrollo para abordar las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques,
que la OMI estaba desarrollando en prevision del resultado de la labor de la Organizacion sobre
los gases de efecto invernadero y que era objeto de deliberaciones en la Comision Europea, la
cual habia mostrado interés en financiar dicho proyecto. Algunos Estados Miembros de la OMI
también estaban considerando la posibilidad de prestar apoyo a ese proyecto.

15.7  El representante de la Comisién Europea dio las gracias a la Secretaria por la informacion
actualizada sobre el PICT e informé al Comité de que la Comision estaba considerando la
posibilidad de prestar apoyo al proyecto sobre gases de efecto invernadero en el contexto del
Programa temadtico de medio ambiente y recursos naturales (ENRTP), apoyo que ascenderia a
varios millones de euros.

15.8 La delegacion de Kenya agradecio a la Secretaria el continuo apoyo prestado por la OMI
en el marco del PICT y, en relacion con el proyecto sobre gases de efecto invernadero, manifesto
su satisfaccion por haber sido elegido como uno de los paises potencialmente beneficiarios. La
delegacion respaldara plenamente dicho proyecto.

15.9 La delegacion de los Paises Bajos dio las gracias a la Secretaria por la vision de conjunto
completa de las actividades llevadas a cabo en el marco del PICT. La delegacion inform¢ al
Comité de que el Gobierno de los Paises Bajos contribuiria con 31 000 euros al PICT de la OMI
para atender a las necesidades de asistencia técnica surgidas como consecuencia de la adopcion
del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL.

15.10 Varias delegaciones manifestaron su agradecimiento por el apoyo recibido de la OMI. En
particular, la delegacion de Ghana dio las gracias a la Secretaria y a la Asociacioén Internacional
de la Industria Petrolera para la Conservacion del Medio Ambiente (IPIECA) por la asistencia
prestada en la organizacion de un cursillo de tres dias como parte de las celebraciones del Dia
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Maritimo Mundial 2008. El objetivo del cursillo era sensibilizar a las partes interesadas
nacionales sobre los desafios a los que se enfrentaba su pais tras el descubrimiento de
importantes reservas de hidrocarburos mar adentro.

15.11 La delegacion de Namibia dio las gracias a la Secretaria por la asistencia prestada en una
serie de proyectos nacionales que condujeron a la elaboracion y ultimacion de un plan nacional
para contingencias en el marco del Programa de iniciativa mundial OMI/IPIECA. La delegacion
también manifesté su agradecimiento por el compromiso continuo de la OMI y de IPIECA,
especialmente en la elaboracion de mapas nacionales de sensibilidad para la lucha contra los
derrames de hidrocarburos.

15.12 La delegacion de Malasia expresé su agradecimiento por los infatigables esfuerzos de la
Division del Medio Marino destinados a avanzar en la elaboracién e implantacion del proyecto
de autopista electronica marina. También expresd su apoyo a las iniciativas de la OMI para
seguir mejorando la proteccion del medio marino.

15.13 La delegaciéon de Croacia, en calidad de pais asociado principal de la region mediterranea
en el proyecto de asociaciones GloBallast, inform¢6 al Comité sobre las tltimas novedades con
respecto al proyecto. El Comité tomd nota de que en mayo de 2008 se habia constituido un
Grupo de tareas nacional para Croacia como foro para la elaboracion de una estrategia nacional
sobre el agua de lastre. El Grupo de tareas se ocupara de preparar la ratificacion del Convenio
BWM por Croacia, que se espera tenga lugar el proximo afio.

15.14 La delegacion de Croacia también recordd que una de las metas del proyecto de
asociaciones GloBallast era alentar y facilitar la cooperacion regional en relacion con los asuntos
relacionados con el agua de lastre, meta que es vital para los mares semicerrados como el mar
Adriatico y el mar Mediterraneo, para garantizar un enfoque armonizado de la implantacion del
Convenio. En ese contexto, se inform¢é al Comité de las distintas actividades llevadas a cabo en el
marco del proyecto, incluida la primera reunién del Grupo de tareas regional GloBallast para la
region del Mediterraneo, que se celebrdo en Dubrovnik (Croacia) en septiembre de 2008. Esa
reunion fue convocada por el Centro regional de emergencia para la lucha contra la
contaminacion en el mar Mediterraneo (REMPEC) en cooperacion con el Centro regional de
actividades para zonas especialmente protegidas (RAC/SPA) y el Ministerio del Mar, Transporte
e Infraestructura de Croacia. Tras hacer hincapié en el éxito de la reunion de Dubrovnik, la
delegacion de Croacia manifestd su deseo de intercambiar sus experiencias con otras regiones de
la red GloBallast. La delegacion también prometid6 que seguiria iniciando, apoyando y
participando activamente en todas las actividades del Proyecto de asociaciones GloBallast
destinadas a reducir el riesgo actualmente alto de transferencia de organismos no deseados
mediante el agua de lastre de los buques.

15.15 La delegacion de Argentina manifestd su agradecimiento a la Secretaria por las
actividades llevadas a cabo en el marco del PICT y menciond, especialmente, el cursillo nacional
recientemente celebrado en Argentina dentro del marco del Proyecto de asociaciones GloBallast
en el que también habia participado Uruguay. El objetivo del cursillo fue establecer las reformas
normativas, juridicas e institucionales necesarias y crear la capacidad técnica e institucional para
implantar el Convenio BWM. El Comité tomd nota de que Argentina era un pais asociado
principal para la region "Pacifico sudeste y Argentina" y que habia traducido al
espafiol 13 modulos del curso introductorio sobre la gestion del agua de lastre, contribuyendo a la
labor de la Organizacion en ese ambito.
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15.16 El Presidente sefial6 a la atencion del Comité el hecho de que los programas constitutivos
del Programa integrado de cooperacion técnica de la OMI so6lo pueden ejecutarse si se cuenta con
la financiacion necesaria procedente de los recursos internos de la OMI y/o de las contribuciones
de donantes externos. El Presidente manifestd su agradecimiento por todas las contribuciones
financieras y en especie al PICT. A ese respecto, recordd las negociaciones en curso entre la OMI
y el Gobierno de Suecia para la conclusién de un programa de asociaciébn muy importante, que
serd financiado por el Gobierno de Suecia con aproximadamente 7 millones de ddlares de los
Estados Unidos. El Presidente dio las gracias al Gobierno de Suecia e invitdé a los Estados
Miembros y a las organizaciones internacionales a que continuaran, y de ser posible, aumentaran
su apreciable apoyo a las actividades de cooperacion técnica de la OMI, de manera que pudiera
lograrse la ejecucion satisfactoria de sus actividades.

15.17 EIl Comité tomo nota de la informacion facilitada sobre la implantacion de las actividades
de cooperacion técnica durante el periodo de enero a junio de 2008.

16 INFLUENCIA DEL FACTOR HUMANO
Informe del Grupo mixto de trabajo MSC-MEPC sobre el factor humano

16.1 El Comité, tras recordar que el Grupo mixto de trabajo MSC-MEPC sobre el factor
humano se habia reunido durante el MSC 84 y que éste habia examinado y aprobado su informe
(MSC 84/WP.6), también aprobo el informe del Grupo mixto de trabajo (MEPC 58/16) y, en
particular, aprobo:

.1 la circular MSC-MEPC.7/Circ.7 acerca de las Orientaciones sobre la notificacion
de cuasi accidentes; y

2 la circular MSC-MEPC.7/Circ.4 acerca del Plan de accion actualizado de la
estrategia de la Organizacion para abordar el factor humano.

Otros asuntos

16.2 El Comité tomd nota con satisfaccion de la informacion facilitada por el Reino Unido
(MEPC 56/INF.11) sobre el instrumento de evaluacion del factor humano (HEAT).

16.3 El Comité tomd nota de que en la proxima reunion del Grupo mixto de trabajo
MSC-MEPC sobre el factor humano, que tendra lugar en 2009, se examinaria, entre otras
cuestiones, el proyecto de enmiendas a las Directrices revisadas para la implantacion del
Codigo IGS, e invitdé a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a que
presentaran observaciones y propuestas sobre ese asunto, de manera que las Directrices revisadas
pudieran ultimarse y presentarse en la vigésima sexta Asamblea para su adopcion.

17 EVALUACION FORMAL DE LA SEGURIDAD

17.1 El Comité recordd que el MEPC 56 habia sefialado que el proyecto de criterios de
evaluacion del riesgo ambiental constituia una cuestion de importancia para su labor y debia
examinarse en el contexto de las Directrices relativas a la evaluacion formal de la seguridad. El
MEPC 56 también habia reconocido que era necesario llevar a cabo un andlisis mas profundo de
la propuesta de criterios de evaluacion del riesgo ambiental, a efectos de la evaluacion formal de
la seguridad (EFS), antes de que dichos criterios se incluyeran en las Directrices de la OMI
relativas a la EFS (circular MSC/Circ.1023-MEPC/Circ.392, refundida en el documento
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MSC 83/INF.2). Por consiguiente, el MEPC 56 habia acordado constituir un grupo de trabajo por
correspondencia bajo la coordinacion de Grecia.

17.2  El Comité tom6 nota del progreso realizado por el Grupo de trabajo por correspondencia
en el lapso interperiodos (entre el MEPC 56 y el MEPC 57), pero que en el MEPC 57 todavia
habia opiniones divergentes sobre algunas cuestiones clave que requerian un examen y unas
deliberaciones mas a fondo entre los miembros del Grupo de trabajo por correspondencia, en
particular:

A el establecimiento de un indice de gravedad (IG) adecuado en la etapa de
determinacion del peligro;

2 la determinacion de la garantia que ofrece el "costo de evitar un derrame
(CATS)", u otro criterio alternativo, en cuanto a la calidad necesaria para la
adopcion de decisiones; y

3 los limites aceptables de la region ALARP, la pendiente del diagrama F-N y la
determinacion de la variable del eje horizontal.

17.3  El Comité tom6 nota de que el MEPC 57 posteriormente habia acordado seguir con la
labor del Grupo de trabajo por correspondencia, bajo la coordinacion de Grecia. A este respecto,
el Comité tomo nota de que el MSC 84, reconociendo que en el MSC 85 estarian disponibles los
resultados del MEPC 58 en cuanto a los criterios de aceptacion de riesgos ambientales y las
ponencias relacionadas con el examen de los estudios de EFS, acordé mantener el punto en el
orden del dia provisional del MSC 85, y alent6 a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones
internacionales a que presentaran al MSC 85 propuestas y observaciones sobre cuestiones
relacionadas con el examen de los estudios de EFS y con las disposiciones para el Grupo de
expertos en EFS.

17.4  El Comité examind los documentos MEPC 58/17 (Grecia), en el que se informaba de la
labor llevada a cabo por el Grupo de trabajo por correspondencia durante el lapso interperiodos,
MEPC 58/17/1 (Jap6én), que contenia informacion sobre la relacion entre el costo de los derrames
de hidrocarburos y su peso, basada en un andlisis de datos procedentes de los FIDAC, y
MEPC 58/17/2 y MEPC 58/INF.2 (ambos presentados por Dinamarca), que informaban sobre el
estudio de EFS relativo a los petroleros para crudos llevado a cabo en el marco del proyecto de
investigacion SAFEDOR.

17.5 Tras una intervencion de la delegacion de Dinamarca, el Comité acordé invitar al MSC a
que examinara los documentos MEPC 58/17/2 y MEPC 58/INF.2 en su 86° periodo de sesiones,
cuando se espera que se reuna el Grupo de expertos en EFS, en el contexto de la orientacion para
el uso del proceso de andlisis del factor humano (PAFH) y de la evaluaciéon formal de la
seguridad (EFS) en el proceso normativo de la OMI (MSC/Circ.1022-MEPC/Circ.391). A este
respecto, el Comité tomo nota de que el objetivo de distribuir el estudio en esta reunidon era
permitir que los expertos de los Estados Miembros y otras partes interesadas dispusieran del
mayor tiempo posible para presentar observaciones sobre el estudio en vista del MSC 86.

17.6  Teniendo en cuenta el caracter técnico de la cuestion, el Comité considerd en primer lugar
la posibilidad de constituir un grupo de trabajo para seguir adelante con la labor, pero al observar
que no se habia previsto ningun grupo de trabajo sobre ese asunto en el MEPC 57, y que algunas
delegaciones habian indicado que no disponian de los conocimientos técnicos necesarios para
participar en dicho grupo de trabajo, acordd constituir un grupo de consulta oficioso bajo la
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presidencia del Sr. Harilaos Psaraftis (Grecia) a fin de que los miembros del Grupo de trabajo por
correspondencia que estaban presentes en el MEPC pudieran realizar un intercambio de
opiniones inicial y para que el grupo informara verbalmente al Comité posteriormente en la
semana.

17.7 A la reuniéon del Grupo, que se celebro el 7 y 8 de octubre de 2008, asistieron
delegaciones de Canada, China, Estados Unidos, Finlandia, Grecia, Japon, Malasia, Noruega,
Nueva Zelandia, Turquia y, en calidad de observadores, BIMCO, OCIMF e INTERTANKO.

17.8  En su informe verbal, el Presidente del Grupo tom6 nota de que el objetivo era abordar
todas las cuestiones pendientes sefialadas en el parrafo 17.2 supra, y proponer una solucion. El
Grupo no examiné los documentos MEPC 58/17/2 y MEPC 58/INF.2 sobre el estudio de EFS
relativo a los petroleros para crudos, si bien observo que en ese estudio de EFS habia una parte
que era pertinente para la labor sobre los criterios de evaluacion del riesgo ambiental en el
contexto de las Directrices sobre la EFS, a saber, el umbral de 60 000 dolares de los Estados
Unidos por tonelada utilizado como criterio CATS en el estudio.

17.9  El Presidente del Grupo inform¢é al Comité de que el Grupo habia reconocido que aunque
habia divergencia de opiniones entre los miembros del Grupo en cuanto a algunas cuestiones
clave, probablemente también habia ambitos sobre los cuales podian ponerse de acuerdo. El
Grupo habia acordado que la falta de linealidad entre los costos de limpieza y el volumen de los
derrames de hidrocarburos se habia sefialado en varios estudios. El Grupo también habia
acordado que, a pesar de las distintas deficiencias de las que se habia dejado constancia, en las
etapas 3 y 4 de la EFS podia utilizarse un criterio de "costo del derrame de hidrocarburos por
unidad de volumen" para evaluar la eficacia en funcion de los costos de las opciones de control
del riesgo (RCO). El Grupo habia acordado que, de hecho, a pesar de que desde el MEPC 56 se
habian llevado a cabo unos debates y deliberaciones extensos sobre la cuestion, no se habia
determinado una alternativa practica mejor.

17.10 Todavia habia divergencia de opiniones entre los miembros del Grupo en cuanto a la
determinacion del umbral para dicho criterio. El enfoque del CATS, en el que se utiliza el tipo de
criterio mencionado supra, tiene un valor umbral de 60 000 dolares por tonelada. Por otra parte,
el Grupo habia tomado nota de que en el enfoque del Japon, que se describe en el documento
MEPC 58/17/1, basado en los datos de los FIDAC, no se utilizaba ese tipo de criterio, sino que se
elaboraba una funcién no lineal entre el costo del derrame y su volumen.

17.11 Tras una consulta acerca de cual era el valor equivalente del "costo del derrame de
hidrocarburos por unidad de volumen" que implicaba el enfoque esbozado por el Japon, se habia
informado al Grupo de que ese valor era 4 000 délares por tonelada si se consideraba el cociente
del costo total del derrame dividido por el volumen total del derrame, y ligeramente inferior
a2 000 dolares por tonelada si se consideraba un costo medio equivalente. El Grupo también
habia deliberado sobre los tipos de costos que se incluian en las cifras relativas a los costos de los
derrames en el andlisis llevado a cabo por el Japon, y si los costos de limpieza debian
multiplicarse por unos coeficientes adecuados para determinar los costos ambientales y
(posiblemente) si la sociedad estd dispuesta a pagar para prevenir los derrames en vez de
remediarlos.

17.12 Tras unas deliberaciones, el Grupo habia tomado nota de que seria imposible determinar
de manera concluyente el umbral adecuado del "costo del derrame de hidrocarburos por unidad
de volumen" durante el periodo de sesiones, si bien la mayoria se inclind claramente por un
umbral muy inferior al de 60 000 ddlares por tonelada. Algunos miembros del Grupo propusieron
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que se establecieran dos valores, uno para los derrames pequefios y otro para los grandes, pero se
senalaron las dificultades que entrafiaba ese enfoque, especialmente en el caso de los derrames
pequefios, sobre los cuales no se disponia de datos suficientes.

17.13 El Presidente del Grupo inform6 al Comité de que el Grupo habia decidido que se
necesitaba una investigacion adicional sobre el asunto y habia deliberado sobre la manera de
ultimarla para el MEPC 59. Se propuso como solucidon que se volviera a constituir un grupo de
trabajo por correspondencia.

17.14 En cuanto a la cuestion de combinar los criterios ambientales con los criterios de
seguridad, el Grupo habia coincidido con el enfoque propuesto en la seccion 4 del anexo del
documento MEPC 58/17, que se simplificaria atin mas si de adoptase un planteamiento basado en
el volumen. El Grupo habia tomado nota, sin embargo, de que era importante indicar tanto los
criterios ambientales como los de seguridad en el andlisis de los costes y beneficios, de manera
que se pudiera disponer de una imagen completa.

17.15 En cuanto a la cuestion de la matriz o indice del riesgo adecuados (etapa 1 de la EFS), el
Grupo habia propuesto utilizar el volumen del derrame de hidrocarburos como la variable de
gravedad y que la matriz se ultime cuando se acuerde el umbral del CATS. De manera anéloga,
el Grupo habia acordado aplazar la cuestion de la region ALARP y del diagrama F-N hasta que
se resuelva la correspondiente al umbral CATS.

17.16 EIl Grupo habia reconocido también la importancia de los datos para someter a prueba y
aplicar cualquier metodologia acordada. La mayoria de los integrantes del Grupo habia opinado
que las bases de datos sobre siniestros utilizadas para los estudios de EFS deberian ser publicas y
contener informacion organizada adecuadamente, de modo que revelen las causas reales de los
accidentes. Algunos miembros habian opinado que la OMI deberia asumir el liderazgo en dicha
actividad. El Grupo habia tomado nota por ultimo de que la informacion facilitada en el GISIS, en
particular el mddulo sobre siniestros notificados, podria contribuir a este fin, si bien GISIS puede
resultar aun insuficiente debido a las deficiencias en cuanto a notificacion de los Estados
Miembros.

17.17 La delegacién de los Paises Bajos reiterd la opinidon manifestada en el MEPC 57 y
subrayd que era preferible adquirir primero experiencia en la utilizaciéon de la metodologia
desarrollada hasta la fecha antes de entrar en mas detalles.
17.18 Tras recibir el informe oral del Grupo, el Comité acordé lo siguiente:

1 conservar este punto en el orden del dia del MEPC 59;

2 volver a constituir un grupo de trabajo por correspondencia coordinado por

Grecia" para ultimar el asunto de los criterios de evaluacion del riesgo ambiental,
con el mandato siguiente:

Coordinador:
Sr. Harilaos N. Psaraftis
Laboratorio de transporte maritimo, Divisién de proyecto de buques y transporte maritimo
Escuela de arquitectura naval e ingenieria maritima, Universidad técnica nacional de Atenas
Iroon Polytechneiou 9, Zografou 15773 Grecia
Correo electronico: hnpsare@mail.ntua.gr
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A recomendar un criterio adecuado para evaluar las consecuencias
ambientales de la etapa4 de la EFS, que incluya un valor umbral
apropiado para determinar si una opcion de control del riesgo (RCO) es
eficaz en funcion de los costos;

2 recomendar un procedimiento para combinar los criterios ambientales con
los criterios de seguridad de las RCO que reduzcan tanto el riesgo
ambiental como el riesgo de muerte;

3 recomendar una matriz o indice del riesgo adecuados para los criterios
ambientales;
4 recomendar una region ALARP y un diagrama F-N adecuados, incluido un

valor adecuado para la pendiente de la curva F-N;

5 abordar la cuestion de la recogida y comunicacion de los datos pertinentes;
.6 recomendar cualquier otra medida pertinente; y
7 presentar un informe por escrito al MEPC 59.

17.19 En lo que respecta a la propuesta de constituir un grupo de trabajo sobre este asunto en el
MEPC 59, el Comité examino la propuesta al tratar el punto 19 del orden del dia, Programa de
trabajo del Comité y de sus 6rganos auxiliares.

17.20 En vista de la labor que debe llevarse a cabo, el Comité invité al MSC a que mantuviera
el punto en el orden del dia provisional del MSC 87.

18 ELABORACION DE UN DOCUMENTO GUIA PARA REDUCIR AL MINIMO
EL RIESGO DE COLISION ENTRE BUQUES Y CETACEOS

18.1 El Comité recordd que la Comision Ballenera Internacional (CBI) habia constituido
en 2005 el "Grupo de trabajo sobre colisiones con buques" en el seno del Comité de
Conservacion de la CBI como resultado de una iniciativa de Bélgica para llevar a cabo esta labor
y que los resultados se habian puesto en conocimiento del Comité a fin de:

1 identificar zonas, grandes y pequenas, de todo el mundo donde la situacioén es
critica en lo que se refiere a la densidad del trafico maritimo;

2 facilitar orientaciones para mejorar la gestion y el procesamiento de las
notificaciones y los datos recibidos tanto de los paises miembros de la CBI como
de otros;

3 evaluar la posibilidad de introducir informacion relativa a las ballenas en los

sistemas de identificacion automatica (SIA) que aparecen en las pantallas de radar
de los buques;

4 proporcionar asesoramiento sobre la creacion de una base de datos internacional

centralizada sobre las colisiones con buques, utilizando un modelo con parametros
normalizados;
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5 segun proceda, proporcionar asesoramiento sobre la legislacion de éambito
nacional y regional relacionada con los buques, asi como las normas y los planes
preventivos destinados a reducir el impacto de las colisiones con los buques,
dando prioridad a las zonas de alto riesgo; y

.6 proseguir el examen de la labor del Grupo de trabajo sobre colisiones con buques,
aumentar el nimero de sus miembros y distribuir ampliamente el informe sobre la
labor realizada.

18.2 El Comité también recordd que esta cuestion se habia planteado por primera vez en el
MEPC 55 (9 a 13 de octubre de 2006) y que éste habia acordado que la OMI era el 6rgano
competente para ocuparse de las colisiones entre ceticeos y buques a nivel mundial y habia
invitado a las delegaciones a que presentaran propuestas al Comité para que éste las examinara.

18.3 El Comité tomo6 nota de que el MEPC 57, basandose en el documento MEPC 57/18/2
(Australia, Bélgica, Italia, UICN, IFAW y la Secretaria conjunta del PNUMA/Convencion
de Bonn/ASCOBANS), se habia mostrado de acuerdo con la inclusiéon de un punto nuevo de alta
prioridad titulado "Elaboraciéon de un documento guia para reducir al minimo el riesgo de
colision entre buques y cetdceos" en el orden del dia del MEPC 58 (octubre de 2008), con un
plazo de ultimacion previsto para 2010 (tres periodos de sesiones).

18.4 El Comité examin6 el documento MEPC 58/18 (Estados Unidos) en el que se ponia de
relieve la necesidad de elaborar el proyecto de documento guia para reducir al minimo el riesgo de
colision entre buques y cetdceos y se facilitaba un proyecto de documento guia en el anexo.

18.5 Posteriormente, el Comité examin6 los documentos MEPC 58/18/1 (Australia y Bélgica) y
MEPC 58/INF.15 (Espafia). En el documento MEPC 58/18/1 se abordaban las preocupaciones
manifestadas por algunas delegaciones respecto de la insuficiencia de informacion y estadisticas
sobre sucesos y colisiones entre buques y ceticeos y sus repercusiones, y se proporcionaba un
resumen de los datos recopilados por el Grupo de normalizacion de datos sobre colisiones con
buques de la CBI. En el documento MEPC 58/INF.15 (Espafia) se facilitaba informacion sobre la
labor realizada por Espafia para mejorar la seguridad de la navegacion y la conservacion de los
cetaceos.

18.6  Varias delegaciones y organizaciones no gubernamentales se mostraron partidarias de
elaborar un documento guia para reducir al minimo los riesgos de colision entre buques y
cetaceos.

18.7 Tras reconocer que se necesitaba seguir trabajando para perfeccionar el proyecto de
documento guia, el Comité decidid invitar a las delegaciones a que formularan observaciones
sobre dicho proyecto, presentado por los Estados Unidos en el documento MEPC 58/18, con
miras a su aprobacion en el proximo periodo de sesiones y su distribucion como circular MEPC.

19 PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITE Y DE SUS ORGANOS AUXILIARES

Propuesta de punto nuevo sobre el ruido debido al transporte maritimo y sus efectos
adversos en la fauna marina

19.1 EIl Comité tomd nota de una propuesta formulada por los Estados Unidos (MEPC 58/19)

sobre la elaboracion de directrices técnicas no obligatorias destinadas a reducir al minimo el
ruido secundario introducido en el medio marino por los buques comerciales, limitando asi sus
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efectos adversos para la fauna marina, y sobre su inclusién como punto nuevo en el programa de
trabajo del Comité, con un plazo previsto de ultimacion de tres o cuatro periodos de sesiones a
partir del MEPC 59 (julio de 2009).

19.2 El Comit¢ tom6 nota también de un documento presentado por Australia
(MEPC 58/INF.19), en el que se incluia informacion adicional sobre el ruido debido al trafico
maritimo en el hemisferio sur (Australia y el océano Austral), que puede ser ruido de maquinaria
(maquinas principales, engranajes) y ruido hidrografico (flujo, silbido/cavitacion de la hélice)
que se superponen a los sonidos de frecuencias comprendidas entre 10 Hz y 1 kHz emitidos por
mamiferos como las focas, los leones marinos y las ballenas, asi como algunos peces, y pueden
influir en su comportamiento y perturbar ciertas funciones vitales de la fauna marina.

19.3 De conformidad con las disposiciones del parrafo 2.20 de las Directrices de los Comités
(MSC-MEPC.1/Circ.2), el Presidente realizd una evaluacién preliminar del punto nuevo del
programa de trabajo propuesto por los Estados Unidos. La evaluacion del Presidente indicd que
se habian cumplido los criterios de aceptacion general que figuran en el parrafo 2.10 de las
Directrices de los Comités.

19.4 Durante el transcurso de las deliberaciones, ciertas delegaciones indicaron que a este
nuevo punto se le deberia otorgar una baja prioridad en el programa de trabajo del Comité. El
Presidente informo al Comité de que el grado de prioridad acordado a los puntos del programa de
trabajo solo se decide cuando se someten al examen de los subcomités.

19.5 El Comité, tras examinar la propuesta de los Estados Unidos, aprob6 la inclusion de un
punto nuevo en el orden del dia del MEPC 59 (julio de 2009), titulado "Ruido debido al
transporte maritimo y sus efectos adversos en la fauna marina", con un plazo de ultimacion de
tres o cuatro periodos de sesiones, e invitd a los Gobiernos Miembros a que presentaran los
documentos oportunos al MEPC 59 para su examen.

19.6  El Comité también aprobd la constitucion de un grupo de trabajo por correspondencia
interperiodos, tal como se propone en el parrafo 7 del documento MEPC 58/19, bajo la
coordinacion de los Estados Unidos®, con el siguiente mandato:

"1 considerar y determinar la manera de reducir al minimo el ruido secundario
introducido en el medio marino por los buques mercantes con la finalidad de
limitar el posible impacto adverso en la fauna marina y, en particular, elaborar
directrices técnicas de aplicacion voluntaria sobre la tecnologia para la reduccion
del ruido de los buques y posibles practicas de navegacion y operaciones del
buque; y

2 presentar un informe por escrito al MEPC 59."

3 Coordinadora:

Sra. Lindy S. Johnson

Attorney Adviser

Office of General Counsel, NOAA

14th Street & Constitution Avenue
Washington DC, EE.UU. 20230

Téléfono: 1-202-482-5887

Facsimil: 1-202-371-0926

Correo electronico: Linda.s.johnson@noaa.gov
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Programa de trabajo y orden del dia provisional del Subcomité BLG

19.7 El Comité recordd que el MSC 84 (7 a 16 de mayo de 2008) tom6 nota de que el
MEPC 57 habia acordado incluir en el programa de trabajo del Subcomité BLG y en el orden del
dia provisional del BLG 13 dos puntos de alta prioridad titulados "Examen de los instrumentos
no obligatorios pertinentes como consecuencia de las enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL y al Coédigo Técnico sobre los NOy" y "Enmiendas al AnexoI del Convenio
MARPOL sobre la utilizacion y el transporte de hidrocarburos pesados a bordo de los buques en
la zona del Antartico", fijando en 2010 como plazo previsto para la ultimacién de ambos puntos
(MSC 84/24, parrafo 22.5).

19.8 El Comité tom6 nota de que el MSC 84 habia revisado y aprobado el programa de trabajo
del Subcomité BLG y el orden del dia provisional del BLG 13, y de que habia pedido a la
Secretaria que informara de ello al MEPC (MSC 84/24, parrafos 22.7 y 22.8).

19.9 El Comité examin6 el documento MEPC 58/19/1 (Secretaria) y aprobd el programa de
trabajo del Subcomité BLG y el orden del dia provisional del BLG 13, y pidi6 a la Secretaria que
informara en consecuencia al MSC. El programa de trabajo del Subcomité BLG y el orden del
dia provisional del BLG 13 figuran en el anexo 29.

Programa de trabajo y orden del dia provisional del Subcomité FSI

19.10 EIl Comité tomo6 nota de que el MSC 84 habia revisado y aprobado el programa de trabajo
del Subcomité FSI y el orden del dia provisional del FSI 16 (MSC 84/24, parrafos 22.31
y 22.32).

19.11 El Comité tomd nota también de que el MSC 84 habia acordado:

A encargar al Subcomité FSI que elaborara las enmiendas apropiadas a las
Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el SARC
(resoluciéon  A.997(25)) a fin de describir la posibilidad de introducir
disposiciones alternativas segun las cuales la inspeccion de la obra viva en dique
seco podria sustituirse por una inspeccion de la obra viva con el buque a flote
(MSC 84/24, parrafo 22.26); y

2 incluir en el programa de trabajo del Subcomité FSI un punto de alta prioridad
titulado "Elaboracion de un cédigo para las organizaciones reconocidas", para
cuya ultimacién serdn necesarios dos periodos de sesiones, y encargar al
Subcomité FSI que incluyera este punto en el orden del dia provisional del FSI 17
(MSC 84/24, parrafo 22.27).

19.12 El Comité tomd nota de que, tras el MSC 84, el FSI 16 (2 a 6 de junio de 2008) habia
examinado su programa de trabajo y propuso incluir el punto "Elaboraciéon de un coédigo de
conducta para garantizar la seguridad de la tripulacion y de la navegacion maritima durante
manifestaciones y campafas contra buques en alta mar", pero decidié aplazar la inclusioén del
punto en su orden del dia provisional, puesto que el NAV 54 iba a examinar este asunto y
comunicaria los resultados de dicho examen al FSI 17 (FSI 16/WP.7, parrafo 15.2).

19.13 El Comité, tras examinar el documento MEPC 58/19/1 (Secretaria), aprobo el programa

de trabajo del Subcomité FSI y el orden del dia provisional del FSI 17, aprobados por el MSC 84,
incluidas las enmiendas propuestas por el FSI 16, y pidi6 a la Secretaria que informara en
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consecuencia al MSC. El programa de trabajo del Subcomité FSI y el orden del dia provisional
del FSI 16 figuran en el anexo 30.

Programas de trabajo de los Subcomités DSC, NAV y DE que guardan relacion con
cuestiones ambientales

19.14 EIl Comité tomo6 nota de que el MSC 84 habia revisado y aprobado el programa de trabajo
de los Subcomités DSC, NAV y DE (MSC 84/24, seccion 22, y MSC 84/24/Add.2, anexo 21).

19.15 El Comité tomd nota también de que el NAV 54 (30 de junio a 4 de julio de 2008) habia
revisado su programa de trabajo para someterlo al examen del MSC 85 y del MEPC 58 en lo que
respecta a los puntos que guardan relacion con cuestiones ambientales (NAV 54/25, anexo 16).

19.16 El Comité, tras examinar el documento MEPC 58/19/2 (Secretaria), aprobo los programas
de trabajo de los Subcomités DSC, NAV y DE, revisados por el MSC 84 y propuestos por el
NAYV 54, que guardan relacion con cuestiones ambientales, y pidio a la Secretaria que informara
en consecuencia al MSC. Los programas de trabajo de los Subcomités DSC, NAV y DE, que
guardan relacion con cuestiones ambientales, figuran en el anexo 31.

Actividades, prioridades y plan de semanas de reunion de los Comités y de sus drganos
auxiliares para el bienio 2010-2011

19.17 EIl Comité record6 que en el parrafo 2.5 de las Directrices sobre organizacion y método de
trabajo del MSC y el MEPC y de sus 6rganos auxiliares (MSC-MEPC.1/Circ.2) se requiere que,
al término de cada periodo de dos afos, los Presidentes de los Comités presenten a sus
respectivos Comités un plan conjunto que incluya las prescripciones sobre las actividades,
prioridades y reuniones que necesitan sus 6rganos auxiliares durante los dos afios siguientes.

19.18 El Comité tomd nota de que, al preparar las actividades y prioridades de los Comités, los
Presidentes habian tomado nota de que, en su vigésimo quinto periodo de sesiones, la Asamblea
habia aprobado la resoluciéon A.990(25), "Plan de accién de alto nivel de la Organizacion y
prioridades para el bienio 2008-2009", en la que se determinaban las medidas de alto nivel,
incluidas las prioridades de puntos especificos de los Comités respectivos, que eran necesarias
para alcanzar los objetivos estratégicos del Plan estratégico de la Organizacion para el
sexenio 2008-2013 (resolucion A.989(25)).

19.19 El Comité tom6 nota ademas de las disposiciones de la resolucién A.900(21), en la que se
establecen los objetivos de la Organizacion en el decenio de 2000 y se facilitan orientaciones
especificas sobre los ambitos en los que los Comités deberian centrar su atencion durante la
década actual, asi como de las disposiciones de la resolucion A.901(21), "La OMI y la
cooperacion técnica a partir del afio 2000".

19.20 El Comité recorddé que el MEPC 57 y el MSC 84 habian aprobado los programas de
trabajo de los subcomités para el futuro inmediato. Las propuestas de programas de trabajo
revisados de los subcomités, incluidas las prioridades correspondientes a cada punto y los plazos
o periodos de sesiones previstos para finalizar los puntos, figuran en el anexo de los documentos
MSC 85/23 y MSC 85/23/Add.1.

19.21 El Comité, teniendo en cuenta el volumen de trabajo técnico de la Organizacion, las

prioridades asignadas por la Asamblea en la resolucion A.990(25) a los distintos temas que
deberan examinar el MSC y el MEPC y el asesoramiento de los Presidentes de los subcomités,
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aprobd, a reserva de una decision del MSC 85 que lo confirme, el siguiente plan de semanas de
reunion para el MSC y el MEPC y sus organos auxiliares en el bienio 2010-2011, con objeto de
incluirlo en las propuestas presupuestarias pertinentes del Secretario General:

Afio MSC MEPC BLG DSC FP FSI COMSAR NAV DE SLF STW Total

2010 3 2 1 1 1 1 1 1 2 1 1 15

2011 1,5 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11,5
Total (semanas) 26,5

19.22 El Comité, al aprobar el plan de reuniones anterior, tomoé nota en particular de que el
MSC 85 (26 de noviembre a 5 de diciembre de 2008) se pronunciara sobre los dos periodos de

sesiones previstos para el Subcomité DE en 2010.

Puntos que deben incluirse en los 6rdenes del dia de los proximos tres periodos de sesiones
del Comité

19.23 EIl Comité aprobd, en su forma enmendada, los puntos que deben incluirse en los érdenes
del dia del MEPC 59, MEPC 60 y MEPC 61 (MEPC 58/WP.2), que figuran en el anexo 32.

Fechas de celebracion del MEPC 59, MEPC 60 y MEPC 61

19.24 El Comité tomo nota de que el MEPC 59 se celebraria del 13 al 17 de julio de 2009 y de
que esta previsto que el MEPC 60 se celebre, en principio, en marzo de 2010 y que el MEPC 61
lo haga en octubre de 2010.

Grupos de trabajo/examen/redaccion del MEPC 59

19.25 El Comité acordd, en principio, constituir en el MEPC 59 los siguientes grupos de
trabajo/examen/redaccion:

1 Grupo de trabajo sobre cuestiones relacionadas con los gases de efecto
invernadero;

2 Grupo de trabajo sobre las Directrices para el reciclaje de buques;

3 Grupo de examen sobre las tecnologias del agua de lastre;

4 Grupo de redaccién sobre las enmiendas a los instrumentos de obligado

cumplimiento; y
5 Grupo mixto de trabajo MSC/MEPC sobre el factor humano.
Grupos de trabajo por correspondencia

19.26 El Comité acordd constituir los grupos de trabajo por correspondencia interperiodos
indicados a continuacion, que presentaran sus informes al MEPC 59:

1 Grupo de trabajo por correspondencia sobre cuestiones relacionadas con los gases
de efecto invernadero;

2 Grupo de trabajo por correspondencia sobre el indice operacional de rendimiento
energético;
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3 Grupo de trabajo por correspondencia sobre el examen del Anexo V del Convenio
MARPOL;

4 Grupo de trabajo por correspondencia sobre los criterios de evaluacion del riesgo
ambiental;

5 Grupo de trabajo por correspondencia sobre las Directrices para el reciclaje de
buques; y

.6 Grupo de trabajo por correspondencia sobre el ruido debido al transporte
maritimo.

Reuniones interperiodos
19.27 El Comité aprob¢ la celebracion de las reuniones interperiodos de los grupos siguientes:

1 Grupo de trabajo sobre cuestiones relacionadas con los gases de efecto
invernadero, que se reunira en marzo de 2009 y deberia informar al MEPC 59;

2 Grupo de trabajo ESPH, que se reunira en 2009; y

3 Grupo técnico sobre el Convenio de Cooperacion y el Protocolo de
Cooperacion-SNPP, que se reunird en julio de 2009, una semana antes del
MEPC 59, e informara a este ultimo.

20 APLICACION DE LAS DIRECTRICES DE LOS COMITES

20.1 El Comité tomo6 nota de que los Presidentes del MSC, el MEPC, el LEG y de los
subcomités se habian reunido el 10 de mayo de 2008 durante el MSC 84 para examinar la manera
de obtener la maxima eficacia de los comités y los subcomités, teniendo en cuenta el Plan

estratégico de la Organizacion (para el sexenio 2008-2013) y el Plan de accion de alto nivel y las
prioridades para el bienio 2008-2009.

Informe de la reunion de Presidentes de 2008 y decisiones pertinentes del MSC 84

20.2  El Comité examind el informe de la reunion de Presidentes de 2008 (MEPC 58/20), junto
con los resultados del MSC 84 con respecto a dicho informe (MEPC 58/20/1) y tom¢é nota de
todas las medidas cuya adopcion se pedia al Comité, teniendo en cuenta que el MSC 84 habia

convenido en refrendar todas las medidas cuya adopcion se pedia en el informe de la reunion de
Presidentes de 2008.

Enmiendas a las Directrices de los Comités
20.3  El Comité tomo nota de las Directrices revisadas de los Comités con todas las enmiendas

aprobadas en el MEPC 57 y el MSC 84 y en sus periodos de sesiones anteriores, que se habian
distribuido mediante la circular MSC-MEPC.1/Circ.2.
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Directrices sobre la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion del alto nivel

20.4  El Comité tomo6 nota de que, en su 24° periodo de sesiones extraordinario, el Consejo habia
constituido un grupo de trabajo por correspondencia encargado de elaborar directrices sobre la
aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel, que serian examinadas por el
Grupo especial de trabajo del Consejo sobre el Plan estratégico de la Organizacion, para que el
Consejo las aprobara en su 101° periodo de sesiones en noviembre de 2008. El Comité también
tomé nota de que quizé fuera necesario revisar las Directrices del Comité sobre organizacion y
método de trabajo teniendo en cuenta las directrices mencionadas que elaboraria el Consejo.

Numero de grupos de las reuniones

20.5 El Comité tomd nota de que en la reunion de Presidentes de 2007 se habian abordado las
cuestiones relacionadas con el Plan estratégico de la Organizacion y el Plan de accion de alto
nivel respecto de la reduccion del nimero de semanas de reuniéon y el namero de grupos de las
reuniones (MSC 84/24, parrafo 21.6) y también tomd nota de que en la reunidon de Presidentes
de 2008 se habian reiterado las recomendaciones formuladas en la ultima reunion, con las cuales
estuvieron de acuerdo el MSC 83 y el MEPC 57, a saber:

1 las reuniones de los grupos de trabajo interperiodos y los grupos técnicos no
deberian celebrarse al mismo tiempo que las reuniones de los comités o
subcomités; y

2 si se constituyen subgrupos de un grupo de trabajo, éstos deberian reunirse fuera
de las horas normales de trabajo.

Cuadro sobre los resultados previstos

20.6  En lo que respecta a las recomendaciones de la reunion de Presidentes de 2008 acerca del
cuadro sobre los resultados previstos que figura en la resolucion A.990(25), el cual se plantea como
un instrumento practico de gestion y vigilancia para la labor de los comités y los subcomités, el
Comité estuvo de acuerdo con el MSC 84 (MSC 84/24, parrafos 22.81 y 22.82) en que:

1 el cuadro sobre los resultados previstos elaborado para la resolucion A.990(25)
incluia algunas partes en las que no se proporcionan con precision los programas
de trabajo reales de los subcomités, y era necesario que todos los Presidentes de
los subcomités, junto con sus secretarios respectivos, lo examinasen para sefialar
los puntos de los programas de trabajo que faltan y mejorar la exactitud de la
informacion recogida en el cuadro;

2 los comités deberian también examinar el cuadro sobre los resultados previstos
durante el bienio en cuestion y revisarlo para incluir cualquier punto nuevo y
urgente del programa de trabajo, y deberian informar al Consejo de estas
actualizaciones para que las refrende; y

3 el cuadro sobre los resultados previstos deberia también incluir anotaciones sobre
la situacion de la labor de los subcomités por lo que respecta a los puntos del
programa de trabajo a largo plazo cuyos resultados definitivos no se produciran en
el bienio en cuestion.
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Referencias cruzadas de la labor a los principios estratégicos, las medidas de alto nivel y los
resultados previstos

20.7 Con respecto a las referencias en el cuadro de resumen de todos los documentos de la
OMI al Plan estratégico y al Plan de accion de alto nivel, el Comité tomd nota de que se habian
adoptado las siguientes medidas:

A todos los documentos presentados en las reuniones de la OMI incluyen ahora en el
cuadro resumen referencias a los principios estratégicos, las medidas de alto nivel
y los resultados previstos para el bienio;

2 los programas de trabajo de los subcomités establecen ahora una relacion entre
cada punto del programa de trabajo y los principios estratégicos, las medidas de
alto nivel y los resultados previstos para el bienio; y

3 el documento sobre la evaluacion preliminar de las propuestas de nuevos puntos
del programa de trabajo incluye una evaluacion para determinar si las nuevas
propuestas se encuentran dentro del &mbito del Plan estratégico de la Organizacion
y el Plan de accion de alto nivel, incluidas las referencias cruzadas conexas.

21 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2009

21.1 De conformidad con la regla17 del Reglamento interior, el Comité reeligidé por
unanimidad Presidente al Sr. Andreas Chrysostomou (Chipre) y Vicepresidente al Sr. Ajoy Chatterjee
(India) para 2009.

22 OTROS ASUNTOS

Efecto de las embarcaciones pequeiias en el medio marino

22.1 El Comité tomo6 nota de que el documento MEPC 58/22 (Barbados, Croacia y FOEI)
sobre el efecto de las embarcaciones pequenas en el medio marino, se habia retirado.

Utilizacion de cojinetes de la bocina lubricados con agua de mar para eliminar la
contaminacion por el aceite de las bocinas de los buques

22.2 El Comité tomd nota con satisfaccion de la informacion recogida en el documento
MEPC 58/INF.22 (Canad4) sobre la utilizacion de cojinetes de la bocina lubricados con agua de
mar para eliminar la contaminacioén ocasionada por el aceite de las bocinas de los buques.

skoksk
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ANEXO 1

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES DE LA INDIA Y DE LA
REPUBLICA DE COREA EN RELACION CON DOS MARINOS INDIOS

Declaracion de la delegacion de la India

Nuestra intervencion se refiere a la injusta, irrazonable y prolongada detencion de dos
ciudadanos indios, el Sr. Jasprit Chawla y el Sr. Syam Chetan, capitan y primer oficial de puente,
respectivamente, del Hebei Spirit, quienes fueron absueltos por un tribunal de la Republica de
Corea, dado que se estimd que eran inocentes de todas las acusaciones de haber infringido la
legislacién sobre contaminacion de los océanos de ese pais, tras un suceso de derrame de
hidrocarburos el 7 de diciembre de 2007, cuando una graa flotante colisiond con el Hebei Spirit,
que estaba anclado.

La prolongada detencion ilustra las injusticias de las que son objeto frecuentemente los
capitanes de buques a los que, en realidad, corresponde poca responsabilidad en un accidente, a
parte de estar al frente de un buque que se ha visto afectado.

Una vez mas constatamos con pesar y angustia que unos marinos terminan siendo las
victimas debido a una enmarafiada y maliciosa red de interpretaciones extrajudiciales y/o
extralegales de la legislacion nacional.

Siendo que algunas personas que tienen pendientes graves acusaciones civiles o penales
pueden quedar libres bajo fianza y se les permite vivir en sus lugares de residencia normal hasta
que son juzgados o mientras estdn a la espera de un recurso, ;por qué no los dos marinos, a
quienes de lo unico que se les puede acusar es de estar a bordo de un superpetrolero anclado que
se cruzo en el camino de una gabarra con una grua fugitiva a remolque?

Aceptamos plenamente la necesidad de llevar a cabo una investigaciéon minuciosa de los
accidentes, y que quienes hayan actuado negligentemente han de hacer frente a las
consecuencias.

Queremos transmitir nuestra sorpresa, descontento y gran preocupacion por el hecho de
que los tribunales de la Republica de Corea hayan decidido que los oficiales del buque han de
continuar detenidos, a pesar de su absolucion, por un periodo que posiblemente se prolongue
durante un afio hasta que concluyan otras vistas. Tales medidas parecen estar injustificadas, ser
irrazonables y contravenir los derechos humanos.

Queremos recordar a los responsables de la detencion continuada de los marinos que en el
juicio se determin6 que fue otro buque, que remolcaba la graa flotante que colisiond con el buque
tanque anclado, el culpable del suceso. A pesar de esa conclusion, los marinos han continuado
detenidos, no obstante la garantia dada por ellos mismos y por su empleador de que en caso de
que hubiera otro juicio, comparecerian en el mismo.

Los dos oficiales llevan detenidos en la Republica de Corea desde el 7 de diciembre 2007
y estimamos, basandonos en nuestra experiencia reciente en casos similares, que esa detencion
injusta y prolongada bien puede afectar al bienestar fisico y mental de los dos hombres. Esto
podria evitarse si se les permitiese volver a su hogar y al entorno familiar, hasta que sea necesaria
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su comparecencia para colaborar en cualquier otra investigacion que se lleve a cabo en la
Republica de Corea.

Como sector que presta servicios a la sociedad internacional, continuamos
comprometidos con la proteccion del medio ambiente y abogamos porque los accidentes
maritimos sean investigados rdpida y minuciosamente. Defendemos el enjuiciamiento de los
implicados en actos intencionales que pueden causar dafio al medio marino.

No obstante, no podemos apoyar, ni lo haremos, que se imputen delitos a la gente de mar,
ni que se les otorgue un trato injusto, irrazonable y poco equitativo que va en contra de los
principios de la OMI y de la OIT, asi como de las Directrices sobre el trato justo de la gente de
mar en caso de accidente maritimo.

Tememos que la crisis por la que estd pasando el sector en materia de contratacion
empeorara a menos que sus miembros se unan para proteger a la gente de mar de ataques
judiciales carentes de razon. Es mas, si el sector no protege a los miembros de la tripulacion, cada
dia sera mas dificil convencer a los jovenes para que se hagan a la mar.

Todos, de una manera u otra, nos ganamos nuestro sustento a partir del mar y con el
trabajo de la gente de mar. Tengamos un comportamiento digno y asignemos una alta prioridad a
la liberacion de nuestros colegas marinos y al respeto que se les debe.

Pedimos a nuestros colegas de la Republica de Corea presentes en la reunion, que hagan
uso de sus influencias para ayudar al Sr. Jasprit Chawla, capitan, y al Sr. Syam Chetan, primer
oficial de puente, a volver a casa tan pronto como sea posible. Hagamos que dos familias en la
India puedan decir, con felicidad y orgullo, que "en el mar, un marino nunca abandona a otro en
peligro; nuestros hijos/familiares marinos fueron rescatados por colegas en tierra".

Declaracion de respuesta de la delegacion de la Repiblica de Corea

La delegacion de Corea quisiera dar las gracias al distinguido delegado de la India por
plantear la cuestion relativa a los dos marinos indios que se encuentran en la Republica de Corea.
El Gobierno de Corea es muy solidario con el caso y el bienestar de la gente de mar en general y
espera que los dos marinos regresen a la India lo antes posible, ya que la Republica de Corea es
también un pais que envia a un gran nimero de marinos fuera de Corea para trabajar a bordo de
los buques.

Los dos marinos indios estan actualmente alojados en un hotel en Corea y tienen libertad
de movimiento y para reunirse segun les plazca. No estan privados de libertad ni en prision.

Se trata de un asunto juridico que entrafia cuestiones graves y delicadas con respecto al
suceso del Hebei Spirit, que origind una contaminacion catastrofica en la linea costera
occidental de Corea. En estos momentos, el caso estd a punto de ser visto por un tribunal
superior, es decir, un tribunal de apelacion. En el sistema juridico de Corea, la vista e
investigacion principales de un caso importante se llevan ante un tribunal superior, cuya decision
puede modificar la decision del tribunal del distrito, es decir, el tribunal de primera instancia.
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De conformidad con informacién procedente del Gobierno de Corea, se espera que el
tribunal de apelacion concluya los tramites procesales a finales de noviembre. Ademas, siguen
las consultas entre los 6érganos gubernamentales pertinentes, incluido el Ministerio de Justicia,
para acelerar el proceso.

Informaré personalmente de la posicion del distinguido delegado de la India al Gobierno
de Corea a fin de que éste tenga conocimiento de la situacion y pueda acelerarse el proceso para
que los marinos regresen a la India lo antes posible.

koksk
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DECLARACION DE LA ICS EN NOMBRE DEL SECTOR EN RELACION
CON LA PIRATERIA EN EL GOLFO DE ADEN

La presente declaracion se realiza en nombre de BIMCO, INTERCARGO, Grupo
Internacional de Asociaciones de Pel, InterManager, INTERTANKO, IPTA, ITF, TUMI,
OCIMF, SIGTTO e ICS.

Como organizaciones, aguardamos con interés el inicio de una semana de debates sobre la
eficacia del transporte maritimo con respecto al medio ambiente y, en particular, sobre las
dificultades de reducir las emisiones de carbono del transporte maritimo internacional, pero el
atroz problema de la pirateria en el golfo de Adén ocupa también un lugar prominente en
nuestros pensamientos.

Es tal el estado de anarquia en el golfo de Adén que cada dia se producen ataques contra
buques mercantes inocentes. Bandas organizadas de delincuentes armados que parecen poder
actuar con total impunidad, capturan buques y tripulaciones, por los que después piden rescate.

En junio del afio en curso, el Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas adoptd la
resolucion 1816, por la que se permitia a los Estados que cooperen con el Gobierno Federal de
Transicion entrar en las aguas territoriales de Somalia y utilizar todos los medios necesarios para
reprimir los actos de pirateria y robos a mano armada en forma compatible con las acciones
permitidas en alta mar. El Secretario General ha reconocido la magnitud del problema y estamos
agradecidos por su intervencion personal, que llevd directamente a la adopcion de dicha
resolucion. Es un principio fundamental de la CONVEMAR que la alta mar sera utilizada con
fines pacificos y, ademads, que todos los Estados cooperaran en toda la medida de lo posible en la
represion de la pirateria en la alta mar. Esos son los principios que actualmente se aplican
también en las aguas de Somalia.

Hasta la fecha, en respuesta a la resolucion 1816, algunos Estados han desplegado un
namero limitado de buques de guerra en la region.

Se trata de una superficie enorme de agua por la que pasa una parte importante del
comercio mundial y un porcentaje todavia mas importante del suministro de hidrocarburos: mas
del 10 % de los hidrocarburos que se comercializan en el mundo. En cualquier momento dado
pasan por la zona unos 300 buques, que prestan servicio a las necesidades de las naciones y
pueblos del mundo; el derecho de esos buques a la libertad de la alta mar con fines legitimos esta
sometido a una amenaza intolerable procedente de delincuentes organizados. Apenas puede
imaginarse la tension que sufren las tripulaciones capturadas y otros marinos que escuchan sus
desesperadas llamadas pidiendo ayuda, que quedan a menudo sin respuesta.

El hecho de que haya practicamente cada dia ataques fructuosos que se llevan a cabo con
una determinacion implacable y que, al dia de hoy, una docena de buques y mas de 250 marinos
permanezcan cautivos, demuestra sin una sombra de duda que no se estan utilizando recursos
suficientes para solucionar este escandaloso problema. Seguramente no habria tanta
complacencia si el blanco de los ataques ilicitos fueran aeronaves civiles.
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Son inadecuadas las llamadas para que el sector se arme con fines de proteccion y solo
sirven para arraigar la sensacion de anarquia y el abandono de los principios juridicos
internacionales en esas aguas.

Somos perfectamente conscientes de que no es una cuestion que deba examinarse en la
reunion de este Comité, pero instamos a todos los gobiernos a que tomen las medidas necesarias
para erradicar este gravisimo problema para el transporte maritimo internacional. En concreto,
entre tales medidas se incluyen las siguientes:

o comprometerse a aumentar el nimero de buques de guerra desplegados en el golfo
de Adén y a facilitar las acciones coordinadas de los mismos;

o renovar la resolucion 1816 del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas para
un plazo mas amplio y reforzar el texto relativo a las medidas necesarias para
reprimir la pirateria; y

o acordar el establecimiento de una competencia jurisdiccional que permita
identificar y castigar a los delincuentes con el debido procedimiento.

Es necesario que haya un empefio decidido por erradicar el problema de una vez por
todas. Se trata de un problema que solamente pueden resolver los gobiernos que actiuen en el

marco del derecho internacional existente, por lo que les pedimos que adopten medidas
inmediatas a tal efecto.

koksk
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ANEXO 3
RESOLUCION MEPC.173(58)
Adoptada el 10 de octubre de 2008

DIRECTRICES PARA EL MUESTREO DEL AGUA DE LASTRE (D2)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones conferidas al Comité de Proteccion del Medio
Marino por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacién del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia internacional sobre la gestion del agua
de lastre para buques, celebrada en febrero de 2004, adoptd el Convenio internacional para el
control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques, 2004 (Convenio sobre la
Gestion del Agua de Lastre), junto con cuatro resoluciones de la Conferencia,

TOMANDO NOTA de que en la regla A-2 del Convenio sobre la Gestion del Agua de
Lastre se establece que la descarga del agua de lastre solo se realizard mediante la gestion del
agua de lastre de conformidad con las disposiciones del anexo del Convenio,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que en el articulo 9 del Convenio sobre la Gestion del
Agua de Lastre se estipula que todo buque al que sean aplicables las disposiciones del Convenio
podré ser objeto, en cualquier puerto o terminal mar adentro de otra Parte, de una inspeccion por
funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte a los efectos de determinar si el buque
cumple las disposiciones del Convenio. Dichas inspecciones se limitaran, entre otras cosas, a
realizar un muestreo del agua de lastre del buque de conformidad con las directrices que elabore
la Organizacion,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que en la resolucion 1, adoptada por la Conferencia
internacional sobre la gestion del agua de lastre para buques, se invitaba a la Organizacion a que
elaborase con caracter de urgencia las directrices para la aplicacion uniforme del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 58° periodo de sesiones, el proyecto de directrices
sobre el muestreo del agua de lastre (D2), elaborado por el Grupo de examen sobre el agua
de lastre,

1. ADOPTA las Directrices para el muestreo del agua de lastre (D2), que figuran en el
anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos a que apliquen las Directrices lo antes posible, o una vez que el
Convenio sea obligatorio para ellos; y

3. ACUERDA mantener las Directrices sometidas a examen.
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ANEXO

DIRECTRICES PARA EL MUESTREO DEL AGUA DE LASTRE (D2)

1 INTRODUCCION

1.1 El objeto de las presentes directrices es facilitar a las Partes, incluidos los funcionarios
encargados de la supervision por el Estado rector del puerto, orientaciones técnicas y practicas
sobre el muestreo y el andlisis del agua de lastre para determinar si un buque cumple o no el
Convenio sobre la Gestion del Agua de Lastre (en adelante, el "Convenio"), de conformidad con
lo dispuesto en su articulo 9, "Inspeccion de buques". Las presentes directrices solamente
contemplan los procedimientos técnicos generales de muestreo y no tratan las prescripciones de
orden juridico.

1.2 Las presentes directrices proporcionan recomendaciones generales para el muestreo del
agua de lastre por las autoridades encargadas de la supervision por el Estado rector del puerto. En
el anexo figuran unas orientaciones sobre los procedimientos de muestreo aplicables por las
Partes para evaluar el cumplimiento de las reglas D-1 o D-2.

1.3 En el muestreo efectuado por los funcionarios encargados de la supervision por el Estado
rector del puerto u otros funcionarios autorizados, deberia intentarse utilizar métodos que
sean a) seguros para el buque, los inspectores, la tripulacion y los armadores, y b) sencillos,
practicos, rapidos y aplicables en el punto de descarga del lastre.

1.4  El tiempo necesario para analizar las muestras no habra de utilizarse como fundamento
para retrasar innecesariamente las operaciones, la salida o los desplazamientos del buque. A este
respecto, se aplicara el articulo 12 del Convenio. Ademads, deberia investigarse el uso de los
sistemas automatizados para el muestreo y andlisis del agua de lastre cuando se haya avanzado lo
suficiente en la elaboracion de dichos sistemas.

2 ANTECEDENTES

2.1 Las prescripciones de muestreo para el control del cumplimiento de las reglas D-1 y D-2
del Convenio seran distintas, dado que estas dos reglas utilizan pardmetros considerablemente
distintos. En las secciones 2.2 y 2.3 infra se reproduce el texto del Convenio.

2.2 Norma para el cambio del agua de lastre (D-1)

2.2.1 Los buques que efectiien el cambio del agua de lastre de conformidad con la regla D-1 del
Convenio lo haran con una eficacia del 95%, como minimo, de cambio volumétrico del agua de
lastre.

2.2.2 En el caso de los buques que cambien el agua de lastre siguiendo el método del flujo
continuo, el bombeo de tres veces el volumen de cada tanque de agua de lastre se considerara
conforme a la norma. Se podra aceptar un bombeo inferior a tres veces ese volumen siempre y
cuando el buque pueda demostrar que se ha alcanzado como minimo el 95 % de cambio
volumétrico del agua de lastre.
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2.3  Norma de eficacia de la gestion del agua de lastre (D-2)

2.3.1 La regla D-2 del Convenio menciona dos categorias de organismos por tamafio y un
grupo de microbios indicadores. Los buques que gestionen el agua de lastre de conformidad con
esta regla descargaran:

1

menos de 10 organismos viables por metro cubico cuyo tamafilo minimo sea igual
o superior a 50 micras;

menos de 10 organismos viables por mililitro cuyo tamafio minimo sea inferior
a 50 micras e igual o superior a 10 micras; y

microbios indicadores cuyas cantidades no superen las siguientes:

1) Vibrio cholerae toxicogeno (O1 y O139): menos de 1 unidad formadora de
colonias (ufc) por 100 mililitros o menos de 1 ufc por gramo (peso
hiimedo) de muestras de zooplancton;

i1) Escherichia coli: menos de 250 ufc por 100 mililitros; y

111) Enterococos intestinales: menos de 100 ufc por 100 mililitros.

3 DEFINICIONES

3.1 A efectos de las presentes directrices se aplican las definiciones del Convenio y las

siguientes:

A

3

Tamario minimo.: dimension minima de un organismo teniendo en cuenta las
dimensiones del cuerpo del organismo, haciendo caso omiso del tamafio de, por
ejemplo, las espinas, flagelos o antenas. Por consiguiente, el tamafio minimo
deberia ser la parte mas pequefia del "cuerpo", es decir, la dimension mas pequefia
entre las superficies del cuerpo principal de un individuo mirado desde todas las
perspectivas. En el caso de los organismos con forma esférica, la dimensién minima
deberia ser el didmetro de la esfera. En el caso de las especies formadoras de
colonias, el individuo deberia medirse como la unidad mds pequefia capaz de
reproducirse que es necesario someter a las pruebas de viabilidad.

Punto de muestreo. lugar del sistema de conduccion del agua de lastre en el que se
toma la muestra.

Instalaciones de muestreo. equipo instalado para tomar la muestra.

4 MUESTREO A FINES DE CUMPLIMIENTO DE LA NORMA PARA EL
CAMBIO DEL AGUA DE LASTRE (REGLA D-1)

4.1 Pueden tomarse muestras del tanque por medio de tubos de sonda o de ventilacion y
registros, utilizando bombas, botellas para tomar muestras u otros recipientes de agua. También
pueden tomarse muestras de la tuberia de descarga.
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4.2 El muestreo del agua de lastre en los buques que llegan a puerto puede proporcionar
informacion sobre el cumplimiento de la regla B-4 del Convenio mediante el analisis de sus
parametros fisicos y/o quimicos. No obstante, es dificil utilizar unos parametros indicadores
(fisicos o quimicos) que demuestren por si solos de manera concluyente que el cambio del agua
de lastre se ha realizado o no de conformidad con la norma D-1. Al igual que todos los
procedimientos o técnicas analiticas utilizados para comprobar el cumplimiento de la regla B-4,
los métodos que se utilicen para comprobar el cumplimiento de las prescripciones sobre el
cambio de agua de lastre deberian validarse rigurosamente y distribuirse ampliamente por
conducto de la Organizacion.

5 MUESTREO A FINES DE CUMPLIMIENTO DE LA NORMA DE EFICACIA DE
LA GESTION DEL AGUA DE LASTRE (REGLA D-2)

5.1 Aunque el Convenio no prevé prescripciones sobre la disponibilidad de puntos de
muestreo, las Directrices para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre (D8),
adoptadas mediante la resolucion MEPC.174(58), prevén expresamente la disponibilidad de
instalaciones de muestreo, no solo para los fines de homologacidn, sino también para los fines de
las presentes directrices (véanse los parrafos 3.2 y 3.8 y la seccion 8 de las Directrices para la
aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre (D8) para mas informacion sobre la
disponibilidad de instalaciones de muestreo).

5.2 Las muestras deberian tomarse de la tuberia de descarga, lo mas cerca del punto de
descarga que sea posible, durante la descarga del agua de lastre, siempre que sea posible.

53 En caso de que el proyecto del sistema de lastre no permita que se tomen muestras de la
tuberia de descarga, se necesitardn otras disposiciones de muestreo. La toma de muestras en
registros, tubos de sonda o tuberias de ventilaciéon no es el método preferido para evaluar el
cumplimiento de la regla D-2. Se ha demostrado mediante ensayos cientificos que al utilizar esos
puntos de muestreo no siempre se obtienen unas estimaciones precisas de las concentraciones de
los organismos presentes en las descargas, es decir, es posible que tales muestras den lugar a una
estimacion erronea de la concentracion de los organismos, ya sea por exceso o por defecto.

5.4  El muestreo en tanque solo deberia llevarse a cabo si el tratamiento del agua de lastre
tiene lugar en la toma, antes de que el agua de lastre se encuentre en el tanque o mientras esté en
¢l. Si alguna parte del proceso de tratamiento tiene lugar durante la descarga del agua de lastre,
no serd adecuado tomar muestras del tanque.

5.5  En vista de dichas posibles insuficiencias, las muestras para determinar el cumplimiento
de la regla D-2 deberian tomarse, siempre que sea posible, en la tuberia de descarga, cerca del
punto de descarga.

5.6  Una excepcion a lo anterior es el caso en que los tanques se vacien mediante valvulas de
descarga directamente en el mar, como en los tanques laterales del costado superior, en vez de
mediante bombas de lastre. En tales casos, la toma de muestras en los tanques quiza sea el
método adecuado.

I\MEPC\58\23.doc



MEPC 58/23
ANEXO 3
Pagina 5

6 MUESTREO Y ANALISIS DEL AGUA DE LASTRE

6.1 De conformidad con el articulo 9 del Convenio, una Parte puede tomar muestras del agua
de lastre de un buque para determinar si éste cumple con el Convenio de conformidad con las
presentes directrices.

6.2  Todo protocolo de muestreo para los ensayos de cumplimiento con lo dispuesto en el
Convenio deberia observar los principios siguientes para ayudar a mantener una uniformidad de
enfoque entre las Partes y proporcionar seguridad al sector del transporte maritimo:

A el protocolo de muestreo deberia estar en armonia con las presentes directrices;
2 el protocolo de muestreo deberia dar lugar a unas muestras representativas de la

totalidad de la descarga del agua de lastre de un mismo tanque o de una
combinacion de tanques que se descarguen;

3 en el protocolo de muestreo deberia tenerse en cuenta la posibilidad de que una
carga de sedimentos suspendidos en la descarga afecte a los resultados de la
muestra;

4 el protocolo de muestreo deberia prever que las muestras se tomen en los puntos

de descarga apropiados;

5 la cantidad y la calidad de las muestras tomadas deberia ser suficiente para
demostrar si el agua de lastre que se descarga cumple la norma pertinente;

.6 el muestreo deberia llevarse a cabo de manera segura y practica;
i las muestras deberian concentrarse en un tamafo que permita la manipulacion;
8 las muestras deberian ser tomadas, selladas y almacenadas de manera que puedan

utilizarse para comprobar el cumplimiento del Convenio;

9 las muestras deberian someterse a un analisis completo dentro del plazo limite de
retencion del método de prueba mediante un laboratorio acreditado; y

10 las muestras deberian ser transportadas, manipuladas y almacenadas teniendo en
cuenta la cadena de custodia.

6.3 Antes del muestreo respecto del cumplimiento de la norma D-2, se recomienda que, como
una primera etapa, se lleve a cabo un analisis indicativo de la descarga de agua de lastre para
establecer el cumplimiento o incumplimiento potenciales del buque. Dicha prueba podria servir a
la Parte para determinar medidas de mitigacion inmediatas, dentro de sus posibilidades actuales,
a fin de evitar todo efecto adicional de una posible descarga de agua de lastre del buque que no
cumpla la norma.
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6.4  En caso de emergencia o epidemia, los Estados rectores de puertos pueden utilizar
métodos de muestreo alternativos que quiza haya que introducir sin previo aviso, y deberian
tratar de notificar dichos métodos a los buques que entren en puertos bajo su jurisdiccion.
Aunque en tales situaciones no seria necesario notificar a la Organizacion, dicha notificacion
podria ser util para otras Partes.

6.5 Las medidas de muestreo alternativas de conformidad con el parrafo 6.4 deberian
adoptarse teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el articulo 12 del Convenio.

6.6  Debido a la complejidad del muestreo y andlisis del agua de lastre, es probable que se
elaboren nuevos enfoques para el muestreo del lastre y los andlisis de la composicion,
concentracion y viabilidad de los organismos. Se anima a las Administraciones a que
intercambien informacion sobre los métodos para el analisis de las muestras de agua de lastre,
utilizando los informes cientificos existentes y los documentos distribuidos por conducto de la
Organizacion.

6.7  La Organizacion deberia facilitar por los medios apropiados la informacion recibida sobre
el muestreo y analisis del agua de lastre.

6.8 La Organizacién elaborard a su debido tiempo orientaciones adicionales sobre la
interpretacion de los resultados obtenidos a partir del analisis de las muestras.
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ANEXO

El presente anexo contiene recomendaciones practicas sobre las técnicas y
procedimientos de muestreo para uso de los Estados Miembros, funcionarios encargados de la
supervision por el Estado rector del puerto y otros funcionarios autorizados que evaluen el
cumplimiento de las reglas D-1 y D-2.

PARTE 1 TOMA DE MUESTRAS DE LA TUBERIA DE DESCARGA DEL AGUA DE
LASTRE

PARTE 2 TOMA DE MUESTRAS DE LOS TANQUES DE AGUA DE LASTRE
PARTE 3 PROTOCOLOS DE MUESTREO Y ANALISIS

PARTE 4 IMPRESOS DE DATOS DE LAS MUESTRAS

PARTE 5 ASPECTOS DE SALUD Y SEGURIDAD

PARTE 6 EQUIPO QUE SE RECOMIENDA PARA EL MUESTREO DEL AGUA DE
LASTRE EN EL MARCO DE LA SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR
DEL PUERTO

PARTE 7 MANTENIMIENTO, ALMACENAMIENTO, ETIQUETADO Y TRANSPORTE
PARTE 8 REGISTRO DE LA CADENA DE CUSTODIA

PARTE 1 - TOMA DE MUESTRAS DE LA TUBERIA DE DESCARGA DEL AGUA
DE LASTRE

1 La ventaja de tomar muestras de la biota presente en el agua de lastre de la tuberia de
descarga es que muy probablemente se obtendra una representacion precisa de la concentracion
de sustancias y organismos presentes en la descarga real, lo cual es una cuestion fundamental
para evaluar el cumplimiento de las reglas sobre la descarga.

2 Los inconvenientes de este método son que, en la mayoria de los buques, el muestreo en
tuberia deberia realizarse en la sala de maquinas, en donde se dispondra de un espacio limitado y
es posible que no se pueda manipular el agua una vez que las muestras estén concentradas.

3 Para medir con precision la concentracion de un organismo en el agua de lastre, se
recomienda la instalacion de medios de "muestreo isocinético". El muestreo isocinético esta
indicado para el muestreo de mezclas de agua con fases inmiscibles secundarias (por ejemplo,
arena o aceite) en las que hay considerables diferencias de densidad. En tales condiciones, la
convergencia y divergencia desde los orificios para muestreo reviste una importancia considerable.
Debido a que la mayoria de los organismos tienen una flotabilidad relativamente neutra, el
muestreo realmente isocinético no es necesario. No obstante, los calculos matematicos relacionados
con el muestreo isocinético se consideran utiles como base para describir y especificar las
configuraciones del muestreo. El muestreo isocinético es necesario para garantizar que una muestra
contiene la misma proporcion de los distintos constituyentes de la corriente que la corriente de la
que se toma la muestra. Durante el muestreo isocinético, el dispositivo de muestreo no altera el
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perfil o la velocidad de la corriente en el momento o punto en el que la muestra se separa de la
corriente principal. En condiciones isocinéticas, las velocidades de la muestra y de la corriente
principal son iguales en el punto en el que la muestra se separa de la corriente principal. Para
conseguir unas condiciones de muestreo isocinéticas se proyecta un recogedor de muestras que
separe una subseccion de la corriente total de manera que no facilite ni impida la entrada de agua
que no sea la que se produciria en la seccidon de cruce de la abertura del recogedor de muestras.
Dicho de otro modo, las corrientes fluidas de la corriente principal de la tuberia no deberian
convergir ni divergir cuando se acerquen a la abertura del recogedor de muestras.

4 Especificaciones técnicas para el proyecto de instalaciones de muestreo en tuberia

4.1 Mediante representaciones con modelos de dinamica de fluidos computacional se ha
demostrado que el célculo del didmetro isocinético puede ofrecer orientaciones para determinar
el tamafio de los orificios para el muestreo de organismos. Las simulaciones demostraron que las
transiciones del caudal mas adecuadas desde la corriente principal se producian con didmetros
entre 1,5 y 2,0 veces mayores que el diametro isocinético. Los orificios de esos tamafios tenian
unos perfiles graduales de transicion y presion que permitian el muestreo directo sin necesidad de
una bomba para inducir la recogida de la muestra. Por consiguiente, el didmetro isocinético del
orificio de la muestra deberia determinarse generalmente de conformidad con la siguiente
ecuacion:

Diso = Dm+|Qiso/Om

donde Diso y Dm son los diametros de la abertura del orificio para muestreo y el caudal principal
en la tuberia de descarga, respectivamente; y Qiso y Qm representan los caudales volumétricos
en las dos tuberias. Se recomienda que el tamafio del orificio para muestreo se base en la
combinacion del caudal maximo de la muestra y el caudal minimo del lastre que produce el
diametro isocinético mas grande.

4.2 La abertura de la tuberia de muestreo deberia estar biselada para facilitar una transicién
tranquila y gradual entre los didmetros interno y externo de la tuberia.

4.3 La longitud de la tuberia de muestra recta orientada hacia la corriente es variable, pero
normalmente no deberia ser menor que el didmetro de la tuberia de muestreo. El orificio para
muestreo deberia orientarse de tal modo que la abertura se oriente corriente arriba y su longitud
mayor sea paralela a la direccion del caudal y concéntrica a la tuberia de descarga, que podria
requerir que las tuberias de muestreo tengan forma de "L" con un brazo orientado corriente arriba
si se instala a lo largo de una seccion recta de la tuberia de descarga.

4.4  Deberia tenerse en cuenta que es necesario e importante poder efectuar el servicio de la
tuberia de muestra en unas condiciones de seguridad apropiadas. Por consiguiente, la tuberia de
muestreo deberia ser accesible, ya sea manualmente o por medios mecdnicos, o deberia estar en
un sistema que pueda aislarse. Debido a la posibilidad de que la abertura y el interior de la
tuberia de muestra queden obstruidos por contaminacion bioldgica u organica, se recomienda que
los recogedores de muestras se proyecten de manera que su abertura pueda cerrarse, puedan
retirarse cuando no se lleve a cabo el muestreo o puedan limpiarse facilmente antes del muestreo.
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4.5 La tuberia de muestra y todas las partes conexas del recogedor de muestra que entren en
contacto o se encuentren muy cerca de la conduccion del lastre deberian estar construidas de
materiales galvanicamente compatibles y generalmente resistentes a la corrosion. Toda corrosion
del sistema de muestreo afectard a los caudales de la muestra y a la representatividad de ésta.

4.6  Si se requiere el control del caudal de la muestra, deberian evitarse los tipos de valvula
esférica, de compuerta o de mariposa, ya que podrian causar fuerzas cortantes considerables que
podrian incidir en la mortalidad de organismos. Para el control del caudal se recomienda la
utilizacion de valvulas de diafragma o tipos de valvula similares a fin de reducir al minimo unas
transiciones de velocidad bruscas. Para la distribucion del caudal pueden utilizarse valvulas
esféricas de manera que estén totalmente abiertas o totalmente cerradas.

5 Especificaciones técnicas para la instalacion de un punto de muestra en la tuberia de
descarga del agua de lastre

5.1 La muestra recogida deberia extraerse de la tuberia principal en un lugar en el que la
corriente en el punto de muestra sea representativa del contenido de la corriente. La instalacion
de muestreo deberia situarse en un punto en el que el caudal de la tuberia principal esté
totalmente mezclado y elaborado.

5.2 El punto de muestreo deberia instalarse en una parte recta de la tuberia de descarga lo mas
cerca posible de la descarga del agua de lastre al mar. La instalacién de muestreo deberia situarse
de manera que se recoja una muestra representativa del agua de lastre. Se recomienda que la
posicion del punto de muestra se determine mediante métodos como la dindmica de fluidos
computacional.

PARTE 2 - TOMA DE MUESTRAS DE LOS TANQUES DE AGUA DE LASTRE

1 La toma de muestras del interior de los tanques puede ser adecuada para evaluar el
cumplimiento de la regla D-1. Es posible que en determinadas circunstancias la recogida de
muestras del interior de los tanques se considere adecuada para obtener indicios de si se cumple o
no la norma de eficacia de la gestion del agua de lastre. El cumplimiento de la norma D-2 deberia
evaluarse en la descarga del agua de lastre siempre que sea posible.

2 Registros

2.1 El muestreo del agua de lastre a través de los registros permite el acceso directo a los
tanques y bodegas de lastre.

2.2 Uno de los inconvenientes de este acceso para el muestreo es la necesidad de abrir y
cerrar los registros y escotillas, que, ademas, podrian encontrarse debajo de una carga que
impediria el acceso para el muestreo. Asimismo, las escotillas y las aberturas horizontales de los
tanques raramente estan alineadas una por debajo de la otra, lo cual significa que, aunque el
tanque tenga tres o mas cubiertas, solo podrad accederse a la cubierta superior. Ademas, en
algunos buques las escotillas de acceso y las aberturas verticales se encuentran en el costado del
tanque y, por tanto, no son accesibles a menos que el tanque esté vacio. Otro inconveniente es
que puede haber escalas y plataformas que impidan el acceso a lo mas profundo del tanque. Es
posible que las muestras tomadas de determinadas partes del tanque de agua de lastre sean poco
representativas de toda el agua de lastre de descarga.
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2.3 Para tomar las muestras deberia utilizarse el equipo de muestreo cientifico, incluidas
redes para plancton y bombas, que convenga para el método analitico que se quiera utilizar.

2.4  Siempre que sea posible, se tomardn muestras a varias profundidades dentro del tanque
de lastre.

2.5  Cuando se utilicen redes de plancton:

1 la muestra deberia tomarse en una redada vertical desde el punto de muestreo
accesible mas profundo del tanque;

2 todas las redes de plancton deberian bajarse hasta la maxima profundidad
accesible dentro del tanque de lastre y subirse a una velocidad de
aproximadamente 0,5 m/s; y

3 es posible que sea necesario sacar multiples redadas verticales para alcanzar el
volumen prescrito para la muestra. El volumen de agua muestreado podra medirse
con caudalimetros en la abertura de la red o tomando nota de la profundidad de
muestreo y el didmetro de abertura de la red.

2.6 Cuando se utilicen bombas:

A las tuberias de toma de las bombas deberian bajarse (si es posible) a varias
profundidades para obtener diferentes muestras en vertical; y

2 el volumen de agua de las muestras podra medirse con caudalimetros en la
manguera o utilizando recipientes de grandes dimensiones para medir el volumen
del agua bombeada.

3 Tubos de sonda o tuberias de ventilacion

3.1 El muestreo a través de los tubos de sonda, si se dispone de ellos, puede ser adecuado
debido a la accesibilidad. No obstante, la utilizaciéon de ese punto de muestreo para comprobar el
cumplimiento conlleva algunas limitaciones. Este método serd més eficaz si los tubos de sonda
del buque estan perforados en toda su longitud, lo que facilita la mezcla del agua de lastre con el
agua del interior del tubo de sonda. No obstante, hay que tener cuidado si las muestras iniciales
de agua procedentes de un tubo de sonda indican una ausencia o escasez de cambio, aun cuando
en los registros del buque se indique lo contrario. La experiencia ha demostrado que en algunos
casos el cambio no afecta al agua dentro de los tubos de sonda no perforados. Esto puede ocurrir
durante el flujo continuo, ya que el agua dentro de las tuberias no queda expuesta a la mezcla
dentro del tanque. Esto puede ocurrir también durante el llenado en vacio cuando el agua dentro
de los tubos de sonda se mantiene en la tuberia por presion del vacio mientras los tanques se
drenan y luego se llenan.

3.2 Para la toma de las muestras deberia utilizarse el equipo cientifico de muestreo adecuado.
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4 Utilizacion de bombas

4.1 Se pueden utilizar bombas de distintos tipos para tomar muestras a través de los tubos de
sonda o de las tuberias de ventilacion.

4.1.1 El empleo de bombas puede estar limitado por la incapacidad de superar la presion de
bombeo, es decir, cuando la distancia vertical desde la bomba al nivel del agua en el tanque es
superior a 10 metros no pueden utilizarse bombas de succion.

4.1.2 Las tuberias de toma de las bombas deben bajarse (si es posible) a varias profundidades
para obtener varias muestras en vertical. El volumen del agua de la que se han tomado las
muestras podra medirse con caudalimetros en la manguera o utilizando recipientes grandes para
medir el volumen del agua bombeada.

4.2  En principio, deberian utilizarse bombas intrinsicamente seguras en todas las
circunstancias.

4.3 Son preferibles las bombas que no contribuyen a la mortalidad de los organismos.
PARTE 3 - PROTOCOLOS DE MUESTREO Y ANALISIS
1 El volumen y el numero de las muestras requeridas dependera de lo siguiente:

.1 el objetivo del muestreo, es decir, determinar el nimero de organismos de distintas

clases de tamafio, evaluar la viabilidad de los organismos de distintas clases de
tamafio o evaluar el cumplimiento de las normas D-1 o D-2;

2 el método analitico especifico que se utilice; y
3 el grado de significacion estadistica y de certeza que se requiere.
2 La manipulacion y el almacenamiento de las muestras también variara dependiendo de los

objetivos y los métodos analiticos especificos. En particular, el modo en el que se recoge la
muestra (por ejemplo, red o bomba) y las condiciones en las que ésta se almacena (por ejemplo,
luz, temperatura, recipiente de almacenamiento) deberian ser adecuados para el método analitico
utilizado.

3 Los métodos de analisis de muestras evolucionan con rapidez y deberia utilizarse el mejor
método disponible.

4 Las metodologias de muestreo y andlisis para comprobar el cumplimiento del Convenio
todavia se encuentran en vias de elaboracion. Aunque se han conseguido avances técnicos y un
grado de perfeccionamiento considerable en este &mbito desde que se adoptod el Convenio, ain
hay muchas cuestiones por resolver. Las Administraciones todavia estan llevando a cabo
investigaciones destinadas a definir los métodos mas adecuados para comprobar el cumplimiento
y el mejor método para recoger, manipular y analizar las muestras.

5 Por el momento no hay protocolos de muestreo o andlisis especificos que puedan
recomendarse a las Administraciones. No obstante, se espera que a su debido tiempo se disponga
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de esa informacion, una vez que se hayan elaborado los regimenes de muestreo de cumplimiento
pleno y las Administraciones hayan tenido tiempo de adquirir experiencia y elaborar las mejores
practicas en el muestreo y analisis del agua de lastre.

6 Se elaborard, como asunto de alta prioridad, una circular de la OMI en la que se indicaran
los protocolos de muestreo y anélisis que deberan observarse y se presentaran orientaciones sobre
la aplicacion uniforme de esos protocolos. Dicha circular se actualizard cuando se elaboren
nuevos protocolos.

7 Se pide a las Administraciones que, a fin de contribuir a este proceso, faciliten a la
Organizacion lo antes posible informacion sobre todo muestreo o técnicas de andlisis

cientificamente confirmados.

PARTE 4 - IMPRESO DE DATOS DE LAS MUESTRAS

Se recomienda la siguiente informacion minima para la documentacion de la muestra:

Fecha del muestreo

Datos sobre el buque

Nombre del buque:

Numero o letras distintivos:
Puerto de matricula:

Arqueo bruto:

Numero IMO:

Fecha de construccion:
Capacidad de agua de lastre:

Identificacion del tanque del que se han tomado
las muestras*

Tipo y emplazamiento del tanque del que se han
tomado las muestras*®

Capacidad del tanque del que se han tomado las
muestras®

(m’)

Tipo de gestion del agua de lastre realizada

(tipo de cambio o tratamiento)

Marca del sistema de gestion del agua de lastre

Fecha de la gestion del agua de lastre realizada

Cdbdigo de 1dentificacion de la muestra

(incluido el nimero de la réplica)

Tipo de muestra

(especies de plancton mayores 0 menores, microbios)

Técnicas de muestreo utilizadas

red (incluida la profundidad de la redada en sentido vertical, el
tamafio de la abertura de la red, el tamafio de la malla)

bombas (incluida la profundidad de muestreo y la capacidad de
bombeo en I/min.)

botella (incluida la profundidad de muestreo y la capacidad de la
botella en 1),

especifiquense otras técnicas de muestreo segliin proceda

Hora/comienzo del muestreo

Hora de finalizacidon del muestreo

Origen del agua de la que se han tomado las
muestras*®

(latitud/longitud/puerto)

Tipo de punto de acceso para la realizacion del
muestreo

Ubicacién del punto de acceso del muestreo

Volumen de agua de Ia que se han tomado las
muestras

(por volumen)

En caso de que Jas muestras se concentren a
bordo, especifiquense los tamafios del filtro o de
la red (si procede)

(en pm)

Conservante (si se utiliza)

Traslado al laboratorio

recipiente de refrigeracion, almacenamiento en condiciones de
oscuridad, etc.

Resultados de la muestra

*  Si procede.

Se consignara en el cuadro cualquier otro dato que sea necesario.
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PARTE 5 - ASPECTOS DE SALUD Y SEGURIDAD
1 Como ya existen procedimientos de a bordo y de supervision por el Estado rector del

puerto sobre los aspectos de salud y seguridad, no hay necesidad de elaborar nuevos
procedimientos para el muestreo del agua de lastre. En general, se observaran los procedimientos
del buque, especialmente por lo que respecta a la entrada en espacios cerrados, si son mas
estrictos que las reglas nacionales. No obstante, en los siguientes parrafos se proporcionan
orientaciones adicionales.

2 La salud y la seguridad de los trabajadores deberia ser la consideracion principal durante
todas las operaciones de muestreo, dado que los buques y los puertos son entornos de trabajo
peligrosos. Antes de proceder a una operacion de muestreo deberian examinarse los riesgos
especificos del agua muestreada. Si es necesario, deberia utilizarse el equipo de proteccion
personal apropiado.

3 En caso de que el muestreo requiera la entrada en espacios restringidos, deberian
consultarse las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los
buques (resolucion A.864(20)), las recomendaciones pertinentes de la IACS sobre las practicas
de seguridad en espacios restringidos (www.iacs.org.uk) y las practicas normalizadas del sector
sobre la entrada en espacios cerrados (por ejemplo, la ISGOTT).

4 Todo el equipo eléctrico, incluidas las linternas, deberia ser intrinsecamente seguro para
su utilizacion a bordo de los buques. Deberian respetarse sin excepciones las restricciones de
seguridad respecto del uso de teléfonos moviles, etc. Deberian consultarse las practicas
normalizadas del sector sobre la utilizacion de equipo eléctrico (por ejemplo, la ISGOTT).

5 Deberia comprobarse que todo el equipo eléctrico que se usa a bordo es intrinsecamente
seguro. Las bombas, en particular, deberian estar dotadas de uniones impermeables en el lugar en
que el cable eléctrico entra en el cuerpo de la bomba, y todos los enchufes deberian ser
impermeables y tener fundas de goma. Si se tiene alguna duda sobre el suministro eléctrico o el
equipo de a bordo, deberia consultarse al capitan del buque o a un miembro del personal
encargado de la electricidad de la compatfiia portuaria.

PARTE 6 - EQUIPO QUE SE RECOMIENDA PARA EL MUESTREO DEL AGUA DE

LASTRE EN EL MARCO DE LA SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR
DEL PUERTO

1 El equipo para la toma de muestras de la tuberia de descarga deberia estar compuesto,
como minimo, de:

. red o tamiz para concentrar la muestra (con material de repuesto con malla de
idéntico tamano);

. al menos dos recipientes para medir el volumen de agua extraido de la tuberia de
descarga. También se necesita el recipiente para recoger el agua tamizada y, tras

finalizar el muestreo, para enjuagar el tamiz o la red;

. agua adecuada para enjuagar la red o el tamiz;
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. embudo para facilitar el llenado del recipiente de muestras;
. recipientes de muestras, incluidos recipientes estériles para el analisis microbiano;
. todos los impresos necesarios, incluidos los de presentacion de datos sobre la
muestra y los relativos a la cadena de custodia;
. juego de herramientas para cambiar la red o el tamiz, etc.;
. cinta para precintar las tapas de los botes de muestras; y
. botiquin de primeros auxilios.
2 El equipo para el muestreo a través de los registros deberia estar compuesto, como
minimo, de:

red de plancton con caudalimetro conexo. Los ensayos cientificos han demostrado
que las redes de plancton dotadas de una abertura cénica y de un saco de filtracion
proporcionan las muestras mas exactas. Las redes que se echen en el tanque no
deberian exceder de 1 m de longitud y 30 cm de diametro para reducir el riesgo de
que se enganchen dentro del tanque. Se deberia afiadir al equipo de muestreo una
red de repuesto, incluido un saco extra, ante la eventualidad de que se dafien, y
deberia utilizarse un peso (1 kg como minimo) para mantener el cable tensado
durante la redada;

cabo para bajar la red (el cabo deberia tener marcas de longitud para poder anotar
la profundidad neta de inmersion);

red o tamiz para concentrar la muestra (con material de repuesto con malla de
idéntico tamafio). Se deberian afiadir al equipo de muestreo tamices de repuesto

con malla de idéntico tamafio, ante la eventualidad de que se dafien;

recogida del agua tamizada para enjuagar el tamiz y la red de plancton, una vez
finalizado el muestreo;

botella de agua para enjuagar la red o el tamiz;
embudo para facilitar el llenado del recipiente de muestras;
recipientes de muestras, incluidos recipientes estériles para el andlisis microbiano;

todos los impresos necesarios, incluidos los de presentacion de datos sobre la
muestra y los relativos a la cadena de custodia;

juego de herramientas para cambiar la red o el tamiz, etc.;
cinta para precintar las tapas de los botes de muestras; y

botiquin de primeros auxilios.
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3 El equipo para el muestreo a través de los tubos de sonda o de las tuberias de ventilacién
deberia estar compuesto, como minimo, de:
. bomba (por ejemplo, aspirante, eléctrica o accionada por aire, etc.);
. manguera (opcional con peso para facilitar el descenso de la manguera);
. red o tamiz para concentrar la muestra (con material de repuesto con malla de
idéntico tamafo);
. al menos dos recipientes para medir el volumen de agua bombeada en cubierta.

También se necesita el recipiente para recoger el agua tamizada y, tras finalizar el
muestreo, para enjuagar el tamiz o la red;

. botella de agua para enjuagar la red o el tamiz;

. embudo para facilitar el llenado del recipiente de muestras;

. recipientes de muestras, incluidos recipientes estériles para el andlisis microbiano;
. todos los impresos necesarios, incluidos los de presentacion de datos sobre la

muestra y los relativos a la cadena de custodia;

. juego de herramientas para cambiar la red o el tamiz, abertura de los tubos de
sonda o tuberias de ventilacion, etc.;

. cinta para precintar las tapas de los botes de muestras; y
. botiquin de primeros auxilios.
PARTE 7 — MANTENIMIENTO, ALMACENAMIENTO, ETIQUETADO Y TRANSPORTE
1 Las muestras deberian manipularse y almacenarse como sea adecuado en funcién del

método analitico indicado. Cada muestra deberia estar acompafiada del impreso de datos de la
recogida de muestras y el registro de cadena de custodia.

2 Precintado de las muestras: deberia utilizarse cinta para precintar la tapa del bote de
muestra.
3 Impresos de datos de la muestra: antes de dar comienzo al programa de muestreo, deberia

elaborarse, teniendo en cuenta lo dispuesto en la parte 4, un juego adecuado de impresos de
registro que incorporen toda la informacion de muestreo prescrita para cumplir los objetivos del
programa. Se deberian consignar los datos de cada muestra en los impresos tan pronto como sea
posible.

4 Etiquetado de los recipientes de las muestras: todos los recipientes de las muestras
deberian etiquetarse utilizando, por ejemplo, un rotulador resistente al agua y papel vegetal, que
podré depositarse dentro del recipiente de la muestra. La informacion que se registre deberia
incluir, sin cardcter limitativo, la fecha, el nombre del buque, el codigo de identificacion de la
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muestra, los nimeros de tanque y el conservante utilizado. Se podrén utilizar codigos para
algunos de estos datos siempre que se incluyan en los impresos de datos de las muestras.
PARTE 8 - REGISTRO DE LA CADENA DE CUSTODIA

1 En el marco del control del cumplimiento, es aconsejable mantener un registro de la
cadena de custodia de las muestras recogidas.

2 La informacion que se deberia proporcionar incluira un registro completo de las personas
que han manipulado la muestra desde el momento del muestreo.

3 La cadena de custodia deberia incluir también la fecha, la identificacion del buque, el
codigo de identificacion de la muestra y una lista de las personas que han manipulado la muestra,

incluida la persona que recoge la muestra, fechas y hora, motivo por el que se transfiere la
muestra y la integridad de la muestra en la transferencia.

skeksk
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ANEXO 4
RESOLUCION MEPC.174(58)
Adoptada el 10 de octubre de 2008

DIRECTRICES PARA LA APROBACION DE LOS SISTEMAS
DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE (D8)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren al Comité de Proteccion del
Medio Marino los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia internacional sobre la gestion del agua
de lastre para buques, celebrada en febrero de 2004, adoptd el Convenio internacional para el
control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques, 2004 (Convenio sobre la
Gestion del Agua de Lastre), junto con cuatro resoluciones de la Conferencia,

TOMANDO NOTA de que la regla D-3 del anexo del Convenio sobre la Gestion del
Agua de Lastre prescribe que los sistemas de gestion del agua de lastre utilizados para cumplir lo
dispuesto en dicho Convenio han de ser aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucion MEPC.125(53), mediante la cual el
Comité adoptd las Directrices para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua de
lastre (DS),

TOMANDO NOTA ADEMAS de que, mediante la resolucion MEPC.125(53), el Comité
acordd mantener las Directrices D8 sometidas a examen en funcioén de la experiencia adquirida,

HABIENDO CONSIDERADO, en su 58° periodo de sesiones, la recomendacion
formulada por el Grupo de examen sobre el agua de lastre,

1. ADOPTA las Directrices revisadas para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua
de lastre (D8), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Miembros a que tengan debidamente en cuenta las
Directrices D8 revisadas al homologar sistemas de gestion del agua de lastre;

3. ACUERDA mantener las Directrices D8 revisadas sometidas a examen en funcion de la
experiencia adquirida;

4. INSTA a los Gobiernos Miembros a que pongan dichas directrices en conocimiento de
los fabricantes de sistemas de gestion del agua de lastre y de otras partes interesadas con miras a

fomentar su uso;

5. REVOCA las directrices adoptadas mediante la resolucion MEPC.125(53).
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DIRECTRICES PARA LA APROBACION DE LOS SISTEMAS
DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE (D8)

1 INTRODUCCION
Generalidades

1.1 Las presentes Directrices para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre
estan dirigidas principalmente a las Administraciones, o a sus organismos designados, a fin de
que puedan evaluar si los sistemas de gestion del agua de lastre cumplen la norma establecida en
la regla D-2 del "Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los
sedimentos de los buques" (en adelante denominado "el Convenio"). Ademas, el presente
documento puede servir de guia para los fabricantes y los propietarios de buques sobre el
procedimiento de evaluacion que se aplicara al equipo y las prescripciones relativas a los
sistemas de gestion del agua de lastre. Las presentes Directrices deberian aplicarse de una manera
objetiva, coherente y transparente y su aplicacion deberia ser evaluada periddicamente por la
Organizacion.

1.2 Los articulos y reglas mencionados en las presentes Directrices son los del Convenio.

1.3 Las presentes Directrices incluyen prescripciones generales para el proyecto y la
construccion, procedimientos técnicos de evaluacion y el procedimiento para la expedicion del
Certificado de homologacion del sistema de gestion del agua de lastre.

1.4  Las presentes Directrices se han elaborado de manera que sean consecuentes con el marco
general de evaluacion del rendimiento de los sistemas, que incluye la evaluacion experimental a
bordo de los prototipos de sistemas con arreglo a las disposiciones de la regla D-4, la aprobacion
de los sistemas de gestion del agua de lastre y sistemas conexos que cumplen plenamente las
prescripciones del Convenio, y el muestreo en el marco de la supervision por el Estado rector del
puerto para verificar el cumplimiento, en virtud de lo estipulado en el articulo 9 del Convenio.

1.5  Las prescripciones de la regla D-3 estipulan que los sistemas de gestion del agua de lastre
utilizados para cumplir las disposiciones del Convenio deben ser aprobados por Ia
Administracion teniendo en cuenta las presentes Directrices. Ademas de la aprobacion de tales
sistemas de gestion, segiin se indica en las reglas A-2 y B-3, el Convenio establece que las
descargas de agua de lastre de los buques deben cumplir de manera permanente lo dispuesto en la
norma de funcionamiento de la regla D-2. La aprobacion de los sistemas tiene por objeto
desechar los que no pueden cumplir las normas prescritas en la regla D-2 del Convenio. Sin
embargo, su aprobacion no garantiza que un sistema pueda funcionar en todos los buques y en
todas las situaciones. A fin de satisfacer las prescripciones del Convenio, las descargas deben
cumplir la norma de la regla D-2 durante toda la vida util del buque.

1.6 El funcionamiento de los sistemas de gestion del agua de lastre no deberia menoscabar la

salud ni la seguridad del buque o del personal, ni causar ningin dafo inaceptable al medio
ambiente o la salud publica.
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1.7 Los sistemas de gestion del agua de lastre deben cumplir las normas de la regla D-2 y las
condiciones de la regla D-3 del Convenio. Las presentes Directrices permiten evaluar la
seguridad, la aceptabilidad desde el punto de vista ambiental, la viabilidad y la eficacia biologica
de los sistemas concebidos para cumplir dichas normas y condiciones. La eficacia en funcién de
los costos del equipo homologado se tendra en cuenta para determinar si es necesario revisar las
presentes Directrices.

1.8  Las presentes Directrices contienen recomendaciones relativas al proyecto, la instalacion,
el rendimiento, la aceptabilidad de las pruebas desde el punto de vista ambiental y la aprobacion
de los sistemas de gestion del agua de lastre.

1.9  Con miras a una aplicacién coherente, el procedimiento de aprobacidon prescribe que se
elabore y aplique un mecanismo uniforme para la realizacion de las pruebas, el analisis de
muestras y la evaluacion de los resultados. Las presentes Directrices se aplicaran de forma
objetiva, uniforme y transparente y la Organizacion deberia evaluar su adecuacion
periddicamente y someterlas a revision segin proceda. La Organizacidon deberia distribuir a su
debido tiempo las nuevas versiones de las presentes Directrices. Se deberia prestar la debida
consideracion a la viabilidad de los sistemas de gestion del agua de lastre.

Objetivos y finalidad

1.10  El objetivo de las presentes Directrices es garantizar la aplicacion uniforme y correcta de
las normas previstas en el Convenio. Por consiguiente, las Directrices deberian actualizarse en
funcién de los avances tecnoldgicos y la experiencia adquirida.

1.11  Las presentes Directrices tienen por finalidad:

1 definir las prescripciones sobre las pruebas y el rendimiento a efectos de la
aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre;

2 ayudar a las Administraciones a determinar los parametros apropiados de
proyecto, construccion y funcionamiento necesarios para la aprobacion de los
sistemas de gestion del agua de lastre;

3 ofrecer una interpretacion y aplicacion uniformes de las prescripciones de la
regla D-3;
4 ofrecer orientaciones a las Administraciones, los fabricantes de equipo y los

propietarios de buques para determinar la idoneidad del equipo respecto de las
prescripciones del Convenio y la aceptabilidad del agua tratada desde el punto de
vista ambiental; y

5 asegurar que los sistemas de gestion del agua de lastre aprobados por las
Administraciones pueden cumplir la norma de la regla D-2 en las evaluaciones
realizadas en tierra y a bordo del buque y no causan un dafio inaceptable al buque,
la tripulacién, el medio ambiente o la salud publica.
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Aplicabilidad

1.12  Las presentes Directrices se aplican para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua
de lastre, de conformidad con las disposiciones del Convenio.

1.13  Las presentes Directrices se aplican a los sistemas de gestion del agua de lastre que se
prevé instalar a bordo de todos los buques sujetos a la regla D-2.

Resumen de las prescripciones

1.14  Las prescripciones relativas a la aprobacion en tierra y a bordo de los sistemas de gestion
del agua de lastre especificados en las presentes Directrices se resumen a continuacion.

1.15 El fabricante del equipo deberia presentar informacion sobre el proyecto, construccion,
aplicacion y funcionamiento del sistema de gestion del agua de lastre segun se estipula en la
parte 1 del anexo. La Administracion deberia basarse en esta informacion para realizar la primera
evaluacion sobre su idoneidad.

1.16  El sistema de gestion del agua de lastre deberia someterse a una prueba de homologacion,
de conformidad con los procedimientos descritos en las partes 2 y 3 del anexo.

1.17  Una vez que se hayan cumplido las prescripciones y los procedimientos de homologacion
que se indican en las partes 2 y 3 del anexo, la Administracion deberia expedir un certificado de
homologacion.

1.18 Cuando se instala un sistema de gestion del agua de lastre homologado a bordo, deberia
llevarse a cabo el reconocimiento de la instalacion con arreglo a la seccion 8.

2 ANTECEDENTES

2.1 Las prescripciones del Convenio referentes a la aprobacion de los sistemas de gestion del
agua de lastre utilizados en los buques figuran en la regla D-3.

2.2 En la regla D-2 se establece que los buques que cumplan las prescripciones del Convenio
observando la norma de eficacia de la gestion del agua de lastre deben descargar:

A menos de 10 organismos viables por metro cubico cuyo tamafio minimo sea igual
o superior a 50 micras; y

2 menos de 10 organismos viables por mililitro cuyo tamafio minimo sea inferior
a 50 micras e igual o superior a 10 micras; y

3 como norma relativa a la salud de los seres humanos, unas concentraciones de
microbios indicadores menores que las siguientes:

A Vibrio cholerae toxicogeno (serotipos Ol y O139): menos de 1 unidad
formadora de colonias (ufc) por 100 mililitros o menos de 1 ufc por gramo
(peso humedo) de muestras de zooplancton;

2 Escherichia coli: menos de 250 ufc por 100 mililitros; y

3 Enterococos intestinales: menos de 100 ufc por 100 mililitros.
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3 DEFINICIONES
A efectos de las presentes Directrices:

3.1 Por "sustancia activa" se entiende una sustancia u organismo, incluido un virus o un
hongo, que ejerza una accidon general o especifica contra los organismos acudticos perjudiciales y
agentes patogenos.

3.2 Por "sistema de gestion del agua de lastre" se entiende cualquier sistema de tratamiento
del agua de lastre que satisfaga o exceda la norma de eficacia de la gestion del agua de lastre
establecida en la regla D-2. El sistema incluye el equipo de tratamiento del agua de lastre, todo el
equipo de control conexo, el equipo de vigilancia y las instalaciones de muestreo.

33 Por "plan de gestion del agua de lastre" se entiende el documento mencionado en la
regla B-1 del Convenio, en el que se describen el proceso y los procedimientos relativos a la
gestion del agua de lastre implantados a bordo de cada buque.

34  Por "equipo de tratamiento del agua de lastre" se entiende el equipo que utiliza
procedimientos mecanicos, fisicos, quimicos o biologicos, ya sea individualmente o en
combinacion, para extraer o neutralizar los organismos acudticos perjudiciales y agentes
patdgenos existentes en el agua de lastre y los sedimentos, o para evitar la toma o la descarga de
los mismos. El equipo de tratamiento del agua de lastre podra utilizarse durante la toma o la
descarga del agua de lastre, durante el viaje, o en una combinacion de estas actividades.

3.5  Por "equipo de control" se entiende el equipo instalado necesario para hacer funcionar y
controlar el equipo de tratamiento del agua de lastre.

3.6 Por "Convenio" se entiende el Convenio internacional para el control y la gestion del
agua de lastre y los sedimentos de los buques.

3.7  Por "equipo de vigilancia" se entiende el equipo instalado para evaluar la eficacia del
funcionamiento del equipo de tratamiento del agua de lastre.

3.8  Por "instalaciones de muestreo" se entienden los medios para realizar el muestreo de agua
de lastre tratada o no tratada, segun sea necesario, previstos en las presentes Directrices y en las
"Directrices para el muestreo del agua de lastre" (D2) elaboradas por la Organizacion.

3.9  Por "prueba a bordo" se entiende un ensayo completo de todo un sistema de gestion del
agua de lastre llevado a cabo a bordo de un buque, con arreglo a la parte 2 del anexo de las
presentes Directrices, para confirmar que el sistema cumple las normas prescritas en la regla D-2
del Convenio.

3.10 Por "capacidad nominal de tratamiento" se entiende la capacidad continua maxima,
expresada en metros cubicos por hora, para la que estd homologado el sistema de gestion del
agua de lastre. Determina la cantidad de agua de lastre que el sistema puede tratar por unidad de
tiempo para cumplir la norma establecida en la regla D-2 del Convenio.
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3.11 Por "pruebas en tierra" se entienden los ensayos del sistema de gestion del agua de lastre
llevados a cabo en un laboratorio, en una fabrica de equipo o en una planta piloto, incluida una
gabarra de pruebas amarrada o un buque de pruebas, con arreglo a lo dispuesto en las partes 2 y 3
del anexo de las presentes Directrices, para confirmar que el sistema de gestion del agua de lastre
cumple las normas estipuladas en la regla D-2 del Convenio.

3.12 Por "organismos viables" se entienden los organismos vivos, en cualquier etapa de su
ciclo bioldgico.

4 ESPECIFICACIONES TECNICAS

4.1 La presente seccion incluye pormenores sobre las prescripciones técnicas generales que
deberian cumplir los sistemas de gestion del agua de lastre para ser homologados.

Sistemas de gestion del agua de lastre

4.2 El sistema no deberia contener ni utilizar ninguna sustancia de caracter peligroso, a
menos que se hayan tomado las medidas adecuadas para su almacenamiento, aplicacion,
atenuaciéon y manipulacion en condiciones de seguridad que la Administracion considere
aceptables, a fin de mitigar cualquier peligro que represente.

43 En caso de que se produzca un fallo que comprometa el correcto funcionamiento del
sistema, deberian activarse alarmas sonoras y visuales en todos los puestos desde los que se
controlen las operaciones con el agua de lastre.

4.4  Todas las partes moviles del sistema que puedan desgastarse o sufrir dafios deberian ser
facilmente accesibles a efectos de mantenimiento. El fabricante deberia definir claramente las
pautas para el mantenimiento de rutina del sistema y los procedimientos para la investigacion y
reparacion de averias en el Manual de funcionamiento y mantenimiento. Se deberian registrar
todas las actividades de mantenimiento y reparaciones.

4.5  Para evitar la manipulacién indebida de los sistemas de gestion del agua de lastre, se
deberian incorporar en ellos los siguientes elementos:

1 todo acceso al sistema que no sea estrictamente necesario a efectos del parrafo 4.4
deberia requerir la rotura de un precinto;

2 si procede, el sistema deberia estar construido de manera que siempre que esté
funcionando con fines de limpieza, calibracion o reparacion se active una alarma

visual y quede constancia de esas actividades en el registro del equipo de control;

3 para los casos de emergencia deberian instalarse medios idoneos de desvio o de
neutralizacion para proteger la seguridad del buque y del personal; y

4 todo intento de eludir el sistema deberia activar una alarma y deberia quedar
registrado por el equipo de control.
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4.6 Se deberian facilitar medios para comprobar, durante los reconocimientos de renovacion
y conforme a las instrucciones del fabricante, el funcionamiento de los componentes de medicién
del sistema. A fines de inspeccidon deberia conservarse a bordo el certificado de calibracion en el
que conste la fecha de la wltima verificacion del calibrado. Unicamente el fabricante o personas
autorizadas por ¢l podran llevar a cabo verificaciones de la precision.

Equipo de tratamiento del agua de lastre

4.7 El equipo de tratamiento del agua de lastre deberia ser resistente y adecuado para su uso
en el entorno a bordo; su proyecto y construccion deberian ser apropiados para el servicio al que
se destina y deberia instalarse y protegerse de manera que se reduzca al minimo cualquier peligro
para las personas a bordo, teniendo debidamente en cuenta las superficies calientes u otros
peligros posibles. En el proyecto se tendran en cuenta el material utilizado en la construccion, la
finalidad a la que se destina el equipo, las condiciones en las que funcionara y las condiciones
ambientales a bordo.

4.8 Los medios de funcionamiento y control del equipo de tratamiento del agua de lastre
deberian ser sencillos y eficaces. El equipo deberia estar provisto de un sistema de control, con
los medios automdticos necesarios, a fin de garantizar los servicios necesarios para el
funcionamiento adecuado del equipo de tratamiento del agua de lastre.

4.9 Si se prevé instalar el equipo de tratamiento del agua de lastre en espacios en que pueda
haber una atmosfera inflamable, éste deberia satisfacer las reglas de seguridad aplicables a dichos
espacios. Todo equipo eléctrico que forme parte del sistema de gestion del agua de lastre deberia
estar situado en una zona sin riesgos, o bien la Administracion deberia haber certificado que
puede utilizarse sin riesgo en zonas potencialmente peligrosas. Toda pieza mévil del equipo que
esté instalada en una zona potencialmente peligrosa deberia estar dispuesta de modo que se evite
la acumulacion de electricidad estatica.

Equipo de control y vigilancia

4.10 EI sistema de gestion del agua de lastre deberia incorporar un equipo de control que
verifique y ajuste automaticamente la dosis o intensidad del tratamiento necesario u otros
aspectos del sistema del buque que, aunque no afecten directamente al tratamiento, sean
necesarios para su debida administracion.

4.11  El equipo de control deberia incorporar una funcién continua de autoverificacion durante
el funcionamiento del sistema.

4.12 El equipo de vigilancia deberia registrar si el sistema de gestion del agua de lastre
funciona debidamente o si existe algtn fallo.

4.13  Para facilitar el cumplimiento de la regla B-2, el equipo de control también deberia poder
almacenar datos durante 24 meses como minimo y visualizar o imprimir un registro para las
inspecciones oficiales, segun se requiera. En caso de que se sustituya el equipo de control,
deberian habilitarse medios para garantizar que los datos registrados con anterioridad a la
sustitucion continten disponibles a bordo durante 24 meses.
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4.14  Se recomienda instalar a bordo medios sencillos para verificar la variacioén del cero de los
mecanismos de medicién que formen parte del equipo de control, la posibilidad de repetir la lectura
de dichos mecanismos y de retornar a cero los mecanismos de medicion del equipo de control.

5 DOCUMENTACION NECESARIA PARA EL PROCESO DE APROBACION DEL

PLAN

5.1 La documentacion presentada para su aprobacion deberia contener, como minimo, la
siguiente informacion:

1

una descripcion del sistema de gestion del agua de lastre. Esta descripcion deberia
incluir un plano de las tuberias y los medios de bombeo normales o prescritos y de
las instalaciones de muestreo, indicando las salidas que se deben utilizar para el
agua de lastre tratada y toda corriente de desecho, segin proceda. Se deberia
prestar especial atencion a la instalacion de estos sistemas en buques que tengan
medios de bombeo y trasiego no tradicionales;

manuales sobre el equipo, proporcionados por los fabricantes, con detalles de los
componentes principales del sistema de gestion del agua de lastre y de su
funcionamiento y mantenimiento;

un manual general técnico y de operaciones para todo el sistema de gestion del
agua de lastre. Este manual deberia incluir los medios, el funcionamiento y el
mantenimiento del sistema de gestion del agua de lastre en su conjunto y describir
especificamente las partes del sistema que no estén incluidas en los manuales del
equipo del fabricante;

la seccion de operaciones del manual que incluya los procedimientos
operacionales normales y los necesarios para la descarga de agua no tratada en
caso de funcionamiento defectuoso del equipo de tratamiento del agua de lastre,
los procedimientos de mantenimiento y las medidas que deben adoptarse en caso
de emergencia para garantizar la seguridad del buque;

métodos para el acondicionamiento del agua tratada antes de su descarga, y una
evaluacioén del agua descargada, una descripcion de los efectos del tratamiento
sobre el agua de lastre del buque, en particular los residuos y subproductos del
tratamiento, y la idoneidad del agua para su descarga en zonas costeras. También
deberian describirse las medidas necesarias para vigilar, y si es necesario
"acondicionar", el agua tratada antes de su descarga, a fin de garantizar que se
ajusta a las normas pertinentes de calidad del agua; si cabe razonablemente
concluir que el proceso de tratamiento podria dar lugar a cambios en la
composicion quimica del agua tratada tales que puedan producirse efectos
adversos en las aguas receptoras tras la descarga, la documentacion deberia incluir
los resultados de las pruebas de toxicidad del agua tratada. Las pruebas de
toxicidad deberian incluir evaluaciones de los efectos del tiempo de retencion
después del tratamiento y la dilucion en la toxicidad. Las pruebas de toxicidad del
agua tratada deberian llevarse a cabo de conformidad con los parrafos 5.2.3
a 5.2.7 del Procedimiento para la aprobacion de sistemas de gestion del agua de
lastre en los que se utilicen sustancias activas (D9), en su forma revisada
(resolucion MEPC.169(57)).
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.6 una descripcion de los productos secundarios generados por el sistema de gestion
del agua de lastre (por ejemplo, material filtrado, concentrado del centrifugado,
desechos o residuos quimicos, etc.), que incluira también las medidas previstas
para gestionar y eliminar correctamente tales desechos;

7 una seccion técnica del manual, con informacion adecuada (descripcion y diagramas
del sistema de vigilancia y diagramas del cableado eléctrico/electronico) que permitan
detectar los fallos. Dicha seccion deberia incluir instrucciones para elaborar un
registro de mantenimiento;

.8 una especificacion sobre la instalacion técnica con indicacidn, entre otras cosas,
del emplazamiento y montaje de los componentes, los medios para conservar la
integridad de los limites entre los espacios seguros y los espacios peligrosos y la
disposicion de las tuberias de muestreo; y

9 un procedimiento recomendado de prueba y de verificacion especifico para el

sistema de gestion del agua de lastre. Este procedimiento deberia precisar todas
las verificaciones que el contratista encargado de la instalacion deberia llevar a
cabo en una prueba de funcionamiento, y brindar orientacion para el inspector
cuando éste lleve a cabo el reconocimiento de a bordo del sistema de gestion del
agua de lastre para confirmar que la instalacion corresponde a los criterios de
instalacion especificos de los fabricantes.

6 PROCEDIMIENTOS DE APROBACION Y CERTIFICACION

6.1 Para que las Administraciones aprueben la instalacion a bordo de los buques de un
sistema de gestion del agua de lastre, éste deberia satisfacer completamente las prescripciones de
las presentes Directrices. La aprobacion deberia constar en un certificado de homologacion del
sistema de gestion del agua de lastre en el que se consignen las caracteristicas mas importantes
del sistema, asi como todas las limitaciones de uso necesarias para garantizar un rendimiento
adecuado. Para expedir dicho certificado deberia utilizarse el modelo que se adjunta en el
apéndice 1. Los buques en los que se instale tal sistema deberian llevar a bordo, en todo
momento, una copia del certificado de homologacién del sistema de gestion del agua de lastre.

6.2  El certificado de homologacion se expedira respecto de la aplicacion especifica para la
cual se aprueba dicho sistema de gestion del agua de lastre, por ejemplo, con respecto a
capacidades, caudal, salinidad o regimenes de temperatura especificos de agua de lastre u otras
condiciones o circunstancias que limiten su uso, segun corresponda.

6.3 La Administracioén deberia expedir un certificado de homologacion del sistema de gestion
del agua de lastre si se han cumplido satisfactoriamente todas las prescripciones sobre las pruebas
que se enumeran en las partes 2, 3 y 4 del anexo.

6.4  La Administracion podra expedir un certificado de homologacion del sistema de gestion

del agua de lastre basado en pruebas distintas o en pruebas ya efectuadas bajo la supervision de
otra Administracion.
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6.5 En el certificado de homologacion del sistema de gestion del agua de lastre deberia:

A indicarse el tipo y el modelo del sistema de gestion del agua de lastre a que se
refiere, con los dibujos de montaje del equipo, debidamente fechados;

2 indicarse los planos correspondientes, que deberian llevar los niimeros de las
especificaciones del modelo u otros medios de identificacion equivalentes;

3 incluirse el protocolo completo de las pruebas de funcionamiento en que esté
basado y llevar adjunta una copia de los resultados de las pruebas originales;

4 indicarse si ha sido expedido por una Administracion a partir de un certificado
previamente expedido por otra Administraciéon. En dicho certificado deberia
indicarse la Administracion que efectud las pruebas del sistema de gestion del
agua de lastre y el certificado de homologacion deberia llevar adjunta una copia
de los resultados de las pruebas originales.

6.6  Las Administraciones podran homologar para su uso en sus propios buques sistemas de
gestion del agua de lastre aprobados en otro pais. En caso de que un sistema esté aprobado en un
pais, pero no supere las pruebas de homologacion en otro, ambos paises deberian celebrar
consultas entre si con el fin de llegar a un acuerdo mutuamente aceptable.

7 PRESCRIPCIONES APLICABLES A LA INSTALACION
Instalaciones de muestreo

7.1 El sistema de gestion del agua de lastre deberia estar provisto de instalaciones de
muestreo que permitan la recogida de muestras representativas del agua de lastre del buque.

7.2 En cualquier caso, las instalaciones de muestreo deberian estar situadas en la entrada del
sistema de gestion del agua de lastre, antes de los puntos de descarga, y en cualquier otro punto
que la Administracion estime necesario para el muestreo destinado a verificar el funcionamiento
adecuado del equipo.

8 RECONOCIMIENTO DE LA INSTALACION Y PROCEDIMIENTOS DE PUESTA

EN SERVICIO
8.1 Se verificara que la siguiente documentacion se encuentra a bordo en un formato
adecuado:

A copia del certificado de homologacion del sistema de gestion del agua de lastre;

2 declaracion de la Administracion, o de un laboratorio autorizado por ella,

confirmando que los componentes eléctricos y electronicos del sistema de gestion
del agua de lastre se han sometido a pruebas de homologacion, de conformidad
con las especificaciones de las pruebas ambientales que figuran en la parte 3 del
anexo;
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.6

7

manuales del equipo correspondientes a los principales componentes del sistema
de gestion del agua de lastre;

manuales técnicos y de funcionamiento especificamente disenados para el sistema
de gestion del agua de lastre instalado a bordo y aprobados por la Administracion,
con una descripcion técnica del sistema de gestion del agua de lastre, los
procedimientos operacionales y de mantenimiento y los procedimientos auxiliares
en caso de funcionamiento defectuoso del equipo;

especificaciones para la instalacion;

procedimientos para la puesta en servicio de la instalacion; y

procedimientos para la calibracion inicial del sistema.

8.2 Se verificaré que:

A

o

el sistema de gestion del agua de lastre se ha instalado de conformidad con las
especificaciones técnicas para la instalacion mencionadas en el apartado 8.1.5;

el sistema de gestion del agua de lastre corresponde al que consta en el certificado
de homologacién expedido por la Administracidon o su representante;

la instalacion de todo el sistema de gestion del agua de lastre se ha efectuado de
conformidad con las especificaciones del fabricante del equipo;

todos los dispositivos operacionales de entrada y salida estan situados en los
lugares indicados en los planos del sistema de tuberias y bombas;

las obras de instalacion se han llevado a cabo satisfactoriamente y, en particular,
que todos los pasos practicados en los mamparos o los orificios para el sistema de

tuberias de lastrado se ajustan a las normas aprobadas; y

el equipo de control y vigilancia funciona correctamente.
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ANEXO

El presente anexo contiene especificaciones detalladas para las pruebas y el
funcionamiento del sistema de gestion del agua de lastre y consta de:

PARTE 1 - Especificaciones sobre la evaluacion de la documentacion del sistema
antes de las pruebas

PARTE 2 - Especificaciones sobre las pruebas y el funcionamiento para la
aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre

PARTE 3 - Especificaciones sobre las pruebas ambientales para la aprobacion de
los sistemas de gestion del agua de lastre

PARTE 4 — Métodos de analisis de las muestras para la determinacion de los
componentes biolégicos en el agua de lastre

PARTE 1 — ESPECIFICACIONES SOBRE LA EVALUACION DE LA DOCUMENTACION
DEL SISTEMA ANTES DE LAS PRUEBAS

1.1 Como parte del proceso de aprobacion se deberia preparar la documentacion pertinente y
presentarla a la Administracion con suficiente anterioridad a las pruebas previstas para la
aprobacion del sistema de gestion del agua de lastre. La aprobacion de la documentacion
presentada deberia ser un requisito previo para la realizacion de pruebas de aprobacion
independientes.

Generalidades

1.2 El fabricante/proyectista deberia facilitar la documentacion para dos finalidades principales:
evaluar la idoneidad del sistema de gestion del agua de lastre para las pruebas de aprobacion, y
evaluar las prescripciones y los procedimientos propuestos por el fabricante para la prueba.

Evaluacion de la idoneidad

1.3 Para evaluar la idoneidad deberia examinarse el proyecto y la construccion del sistema de
gestion del agua de lastre a fin de determinar si existen problemas fundamentales que puedan
limitar su capacidad para gestionar el agua de lastre de la manera prevista por el fabricante, o
para funcionar en condiciones de seguridad a bordo del buque. Respecto de esta segunda
consideracion, ademas de las cuestiones basicas relacionadas con la seguridad y la salud de la
tripulacion, la interaccidon con los sistemas y la carga del buque, y los posibles efectos adversos
en el medio ambiente, también se deberia tener en cuenta la posible repercusion a largo plazo del
sistema de gestion del agua de lastre en la seguridad de la tripulacion y del buque debido a la
corrosion en el sistema de lastre y otros espacios.

1.4  La evaluacion también deberia abordar el alcance de las pruebas que, durante la fase de
investigacion y desarrollo, haya podido realizar el fabricante/proyectista sobre el rendimiento y la
fiabilidad del sistema en condiciones de funcionamiento reales a bordo de los buques, y deberia
incluir un informe sobre dichas pruebas.
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Evaluacion de la propuesta de prueba

1.5 La evaluacion de la propuesta de prueba deberia examinar todas las prescripciones y
procedimientos establecidos por el fabricante relativos a la instalacion, calibracién y
funcionamiento (incluidas las prescripciones de mantenimiento) del sistema de gestion del agua
de lastre durante una prueba. Esta evaluacion deberia ser de utilidad a la organizacioén que efectiie
la prueba para identificar cualquier posible problema para la salud, la seguridad y el medio
ambiente, necesidades de funcionamiento extraordinarias (en cuanto a mano de obra o
materiales) y cualquier otra cuestion relacionada con la eliminacion de los subproductos o
desechos del tratamiento.

Documentacion

1.6 La documentacion que debe presentarse deberia incluir, como minimo, los siguientes
elementos:

A Manual técnico — La descripcion técnica deberia comprender como minimo lo
siguiente:

— especificacion del producto;
— descripcion del proceso;
— instrucciones de funcionamiento;

— informacion (incluidos los certificados, si procede) de los principales
componentes y materiales utilizados;

— especificaciones técnicas de instalacion de conformidad con los criterios
de instalacion especificos de los fabricantes;

— limitaciones del sistema; y

— mantenimiento periddico y procedimientos para la investigacion y
reparacion de averias.

2 Planos del sistema de gestion del agua de lastre — Representacion esquematica de
los medios de bombeo y las tuberias, diagramas del cableado eléctrico y
electronico, que deberian mencionar toda corriente de desechos y los puntos de
muestreo,

.3 Vinculacién con el plan de gestion del agua de lastre — Informacion sobre las
caracteristicas del sistema y los medios para su instalacion, asi como caracteristicas
de los buques (tamafios, tipos y explotacion) a los que se destina el sistema.
Posteriormente, esta informacion podra constituir la vinculacion entre el sistema y
el Plan de gestion del agua de lastre del buque; y
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4 Efectos para el medio ambiente y la salud publica — Deberian determinarse los
posibles peligros para el medio ambiente y dejarse constancia de ellos, basandose
en los estudios ambientales que sea necesario llevar a cabo para garantizar que no
se deben temer efectos perjudiciales. En el caso de los sistemas de gestion del agua
de lastre que utilicen sustancias activas o preparados que contengan una o mas
sustancias activas se aplicara el "Procedimiento para la aprobacion de sistemas de
gestion del agua de lastre que utilizan sustancias activas (D9)", en su forma
revisada. El sistema deberia garantizar que la dosis de la sustancia activa y la
concentracion de descarga maxima permisible satisfacen en todo momento los
criterios aprobados. En el caso de los sistemas de gestion del agua de lastre en los
que no se utilicen sustancias activas ni preparados, pero respecto de los cuales
cabria razonablemente prever que dieran lugar a cambios en la composicion
quimica del agua tratada tales que pudieran producirse efectos adversos en las aguas
receptoras tras la descarga, la documentacion deberia incluir los resultados de la
pruebas de toxicidad del agua tratada descritas en el parrafo 5.1.5 de las presentes
Directrices.

1.7 La documentacion podra incluir informacion especifica sobre la instalacion que se
utilizard para las pruebas en tierra de conformidad con las presentes Directrices. Dicha
informacion deberia indicar el muestreo necesario para asegurar un funcionamiento adecuado y
cualquier otra informacion que se necesite para garantizar la evaluacion correcta de la eficacia y
los efectos del equipo. La informacion facilitada también se referird al cumplimiento general de
las normas aplicables relativas al medio ambiente, la salud y la seguridad durante el proceso de
homologacion.

PARTE 2 - ESPECIFICACIONES SOBRE LAS PRUEBAS Y EL FUNCIONAMIENTO
PARA LA APROBACION DE LOS SISTEMAS DE GESTION DEL AGUA
DE LASTRE

La Administracion decide la secuencia de las pruebas en tierra y a bordo.
2.1 Procedimientos de garantia y control de calidad

2.1.1 El organismo que lleve a cabo las pruebas deberia haber implantado medidas adecuadas
para el control de la calidad, de conformidad con unas normas internacionales reconocidas que la
Administracion considere aceptables.

2.1.2  El proceso de pruebas para la aprobacion deberia incluir un programa riguroso de control
de calidad/garantia de calidad, que incluya:

A un plan de gestion de la calidad y un plan de garantia de calidad del proyecto. Las
orientaciones sobre la elaboracion de dichos planes, junto con otros documentos
orientativos y demas informacion general sobre el control de calidad, pueden
obtenerse de las organizaciones internacionales pertinentes®.

2 El plan de gestion de la calidad aborda la estructura de la gestion del control de la
calidad y las politicas del organismo responsable de las pruebas (incluidos los
subcontratistas y los laboratorios independientes).

4 Por ejemplo, ISO/IEC 17025.
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El plan de garantia de calidad del proyecto es un documento técnico especifico de
cada proyecto en el que se reflejan los detalles del sistema de gestion del agua de
lastre que se someterd a prueba, de las instalaciones donde esta se llevara a cabo y
otras condiciones que afecten al proyecto real y la puesta en practica de los
experimentos requeridos.

2.2 Pruebas realizadas a bordo

2.2.1 Elciclo de pruebas a bordo incluira:

1

2

4

la toma de agua de lastre del buque;
el almacenamiento de agua de lastre en el buque;

el tratamiento del agua de lastre, de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 2.2.2.3, mediante el sistema de gestion del agua de lastre, salvo en los
tanques de control; y

la descarga de agua de lastre del buque.

Criterios para realizar con éxito pruebas a bordo

2.2.2 Al evaluar el funcionamiento de la instalacion o instalaciones del sistema de gestion del
agua de lastre en uno o varios buques deberia facilitarse la siguiente informacion y resultados, de
conformidad con las exigencias de la Administracion:

1

2

el plan de pruebas, que deberia estar disponible antes de la realizacion de las pruebas;

documentacién en la que conste que la capacidad del sistema de gestion del agua
de lastre esta dentro de la gama de la capacidad nominal de tratamiento prevista;

la cantidad de agua de lastre sometida a prueba en el ciclo de pruebas a bordo
deberia ser coherente con las operaciones de lastre normales del buque y el
sistema de gestion del agua de lastre deberia funcionar en la capacidad nominal de
tratamiento para la cual se pide su aprobacion,;

la documentacién de los resultados de tres ciclos de prueba consecutivos validos
en la que se demuestre que la descarga del agua de lastre tratada se ajusta a lo
dispuesto en la regla D-2;

la validez de las pruebas se indica mediante el agua tomada, tanto para el tanque
de control como para el agua de lastre que se someterd a tratamiento, con una
concentracion de organismos viables 10 veces superior a los valores maximos
permitidos especificados en la regla D-2.1 y una concentracién de organismos
viables en el tanque de control que exceda los valores especificados en la
regla D-2.1 en la descarga;
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.6 régimen de muestreo:
1 para el tanque de control:
1 tres muestras replicadas del agua entrante, recogidas durante el

periodo de toma (por ejemplo, al comienzo, en la mitad y al final); y

2 tres muestras replicadas del agua de control de descarga, recogidas
durante el periodo de descarga (por ejemplo, al comienzo, en la
mitad y al final).

2 Para el agua de lastre tratada:
1 tres muestras replicadas del agua de descarga tratada, recogidas tres

veces durante el periodo de descarga (por ejemplo, tres al
comienzo, tres en la mitad y tres al final).

3 Los tamanos de la muestra son los siguientes:

A para el recuento de los organismos cuyo tamafio minimo sea igual
o superior a 50 micras, deberian recogerse muestras de un metro
cibico como minimo. Si se concentran las muestras para el
recuento, lo seran utilizando un tamiz con una malla de 50 micras
como maximo en sentido diagonal;

2 para el recuento de los organismos cuyo tamafio minimo sea igual
o superior a 10 micras pero inferior a 50 micras, deberian recogerse
muestras de un litro como minimo. Si se concentran las muestras
para el recuento, deberia utilizarse un tamiz con una malla
de 10 micras como maximo en sentido diagonal;

3 para la evaluacion de bacterias, deberia tomarse una muestra
de 500 mililitros como minimo de agua entrante y de agua tratada.
En ausencia de instalaciones de laboratorio a bordo, la prueba de
toxicogenicidad requerida deberia llevarse a cabo en un laboratorio
debidamente aprobado. No obstante, esto podria limitar la
aplicabilidad de esa prueba.

i Los ciclos de pruebas, incluidos los ciclos de pruebas invalidadas y fallidas,
deben realizarse en un periodo de prueba de seis meses como minimo.

8 El solicitante de la aprobacion debe efectuar tres ciclos de pruebas consecutivos
conforme a lo dispuesto en la regla D-2 y que sean validos segtn lo dispuesto en
el apartado 2.2.2.5. Los ciclos de pruebas invalidados no se tienen en cuenta
para la secuencia.

9 El agua utilizada para los ciclos de pruebas se calificard mediante la medicion de

la salinidad, la temperatura, el carbono organico particulado y la cantidad total
de solidos en suspension.

I\MEPC\58\23.doc



MEPC 58/23
ANEXO 4
Pégina 18

10 Para el funcionamiento del sistema durante todo el periodo de pruebas también
deberia facilitarse la siguiente informacion:

1 documentacion de todas las operaciones de agua de lastre, incluidos el
volumen y los lugares de toma y descarga, y si se realizd con mal tiempo y
donde se presento éste;

2 se deberian investigar y notificar a la Administracion las posibles razones
de un ciclo de prueba fallido o de que la descarga de un ciclo de pruebas
no cumpliera la norma de la regla D-2;

3 documentacion del mantenimiento programado efectuado en el sistema;

4 documentacion del mantenimiento y las reparaciones no previstos que se
hayan efectuado en el sistema;

5 documentacién de los parametros técnicos verificados como adecuados
para el sistema especifico;

.6 documentacion del funcionamiento del equipo de vigilancia y control.
2.3 Pruebas en tierra
2.3.1 Lainstalacion de prueba, incluido el equipo para el tratamiento del agua de lastre, deberia
funcionar segun se describe en la documentacion presentada, durante al menos cinco ciclos de
pruebas duplicados validos. Cada ciclo de prueba deberia realizarse durante un periodo minimo

de cinco dias.

2.3.2 Elciclo de pruebas en tierra deberia incluir:

1 la toma de agua de lastre mediante bombeo;
2 el almacenamiento del agua de lastre durante al menos cinco dias;
3 el tratamiento del agua de lastre dentro del sistema de gestion del agua de lastre,

salvo en los tanques de control; y
4 la descarga del agua de lastre mediante bombeo.

2.3.3 Las pruebas deberian realizarse con diferentes condiciones de agua, segin el orden
secuencial que se especifica en los apartados 2.3.17 y 2.3.18.

2.3.4 El sistema de gestion del agua de lastre deberia someterse a prueba en su capacidad
nominal o segun se especifica en los apartados 2.3.13 a 2.3.15 para cada ciclo de pruebas.
Durante las pruebas el equipo deberia funcionar segun las especificaciones.

2.3.5 El anadlisis de la descarga del agua tratada de cada ciclo de prueba se deberia utilizar para

determinar que la media de las muestras del agua de descarga no supera las concentraciones
estipuladas en la regla D-2 del Convenio.
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2.3.6 El andlisis de la descarga del agua tratada de los ciclos de pruebas pertinentes también
deberia utilizarse para evaluar la toxicidad del agua de descarga de los sistemas de gestion del
agua de lastre en los que se utilicen sustancias activas y también de los sistemas de gestion del
agua de lastre en los que no se utilicen sustancias activas o preparados, pero respecto de los
cuales cabria razonablemente prever que dieran lugar a cambios en la composicion quimica del
agua tratada tales que pudieran producirse efectos adversos en las aguas receptoras tras la
descarga. Deberian llevarse a cabo pruebas de toxicidad de la descarga del agua tratada de
conformidad con los parrafos 5.2.3 a 5.2.7 del Procedimiento para la aprobacion de sistemas de
gestion del agua de lastre en los que se utilicen sustancias activas, en su forma revisada
(resolucion MEPC.169(57)).

Objetivos, limitaciones y criterios de evaluacion de las pruebas en tierra

2.3.7 Las pruebas en tierra sirven para determinar la eficacia desde el punto de vista bioldgico y
la aceptabilidad ambiental del sistema de gestiéon del agua de lastre que se examina para su
homologacion. Su objetivo es garantizar la posibilidad de replicacion y comparacion con otros
equipos de tratamiento.

2.3.8 La Administracion deberia tomar nota y evaluar debidamente cualquier limitacion que el
sistema de gestion del agua de lastre imponga al procedimiento de prueba descrito en las
presentes Directrices.

Sistema de pruebas en tierra
2.3.9 La instalacion utilizada para las pruebas de aprobacion deberia ser representativa de las

caracteristicas y configuracion del tipo de buque en el que se prevé instalar el equipo. Por
consiguiente, la instalacion de prueba deberia incluir como minimo los siguientes componentes:

1 la totalidad del sistema de gestion del agua de lastre que debe someterse a prueba;
2 las tuberias y medios de bombeo; y
3 el tanque de depdsito que simula un tanque de agua de lastre, construido de tal

manera que el agua del tanque deberia estar en total oscuridad.

2.3.10 Cada uno de los tanques de lastre simulados de control y tratamiento deberia tener las
siguientes caracteristicas:

A una capacidad minima de 200 m’;
2 estructuras internas normales, incluidos los orificios de alijo y de drenaje;
3 ser conformes a practicas normalizadas del sector en cuanto al proyecto, la

construccion y los revestimientos para superficies de los buques; y

4 tener las modificaciones minimas requeridas para garantizar la integridad
estructural en tierra.
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2.3.11 Antes del inicio de los procedimientos de prueba y entre los diferentes ciclos de prueba,
la instalacion de prueba deberia lavarse a presion con agua corriente, y posteriormente secarse y
limpiarse para eliminar los desechos que pueda haber, asi como los organismos y otras
impurezas.

2.3.12 La instalacion de prueba incluirda medios que permitan el muestreo descrito en los
parrafos 2.3.26 y 2.3.27, asi como disposiciones para suministrar los afluentes al sistema que se
precisan en los apartados 2.3.19 y 2.3.20. Las medidas de instalacién deberian ajustarse en cada
caso a las especificadas y aprobadas segun el procedimiento que se describe en la seccion 7 del
cuerpo principal de las presentes Directrices.

Escala del equipo de tratamiento del agua de lastre

2.3.13 El equipo de tratamiento en tuberia podra reducirse a escala para las pruebas en tierra,
pero s6lo con arreglo a los siguientes criterios:

A los equipos con una capacidad nominal de tratamiento igual o inferior a 200 m*/h
no deberian reducirse a escala;

2 los equipos con una capacidad nominal de tratamiento superior a 200 m*/h pero
inferior a 1 000 m’/h podréan reducirse segun una escala maxima de 1:5, pero no
podrén estar por debajo de 200 m*/h; y

3 los equipos con una capacidad nominal superior o igual a 1000 m’/h podran
reducirse segun una escala maxima de 1:100, pero no podran estar por debajo
de 200 m*/h.

2.3.14 El fabricante del equipo deberia demostrar mediante modelos o célculos matematicos
que la reduccion de escala no afectara al funcionamiento y la eficacia finales del equipo a bordo
de un buque del tipo y tamafio para el cual se certificard dicho equipo.

2.3.15 Las pruebas del equipo de tratamiento en tanque deberian llevarse a cabo a una escala
que permita verificar su eficacia a tamafio natural. La idoneidad de la instalacion de prueba sera
evaluada por el fabricante y aprobada por la Administracion.

2.3.16 Se podran utilizar escalas mayores o caudales menores a los indicados en el
parrafo 2.3.13 si el fabricante puede demostrar, mediante pruebas a escala real a bordo,
efectuadas de conformidad con lo dispuesto en 2.3.14, que el cambio de la escala y de caudal no
afecta adversamente a la utilidad de los resultados para predecir el cumplimiento de la norma a
escala real.
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Configuracion de la prueba en tierra — criterios de entrada y salida

2.3.17 Para cada serie de ciclos de prueba determinada deberia elegirse una banda de
valores de salinidad (se considera que cinco réplicas constituyen una serie). Para cada banda
de valores de salinidad, el agua que se utiliza en la instalacion de prueba descrita supra
deberia tener un contenido de sustancias disueltas y particuladas que responda a una de las
siguientes combinaciones:

Salinidad
>32 PSU 3-32PSU <3 PSU
Carbono organico disuelto (DOC) > 1 mg/l > 5 mg/l > 5 mg/l
Carbono organico particulado (POC) > 1 mg/l >5 mg/l > 5 mg/l
;F]E)éasl)de materia s6lida en suspension > 1 mg/l > 50 mg/l > 50 mg/l

2.3.18 Como minimo, deberian llevarse a cabo dos series de ciclos de prueba, cada uno de ellos
con una banda de valores de salinidad distinta y con el correspondiente contenido de sustancias
disueltas y particuladas que se prescribe en el parrafo 2.3.17. Las pruebas realizadas con gamas
adyacentes de salinidad del cuadro anterior estaran separadas por 10 PSU como minimo’.

2.3.19 Los organismos utilizados para la prueba podran ser los que estan presentes de manera
natural en el agua de prueba o podran anadirse especies cultivadas. La concentracion de
organismos deberia cumplir lo prescrito en el parrafo 2.3.20 infra.

2.3.20 El agua del afluente deberia contener:

1 organismos de prueba cuyo tamafio minimo sea igual o superior a 50 micras, en
una densidad total que, de preferencia, serd de 10° individuos por m® y como
minimo de 10° individuos por m’, de al menos cinco especies de tres filos o
divisiones distintas como minimo;

2 organismos de prueba cuyo tamafio minimo sea igual o superior a 10 micras pero
inferior a 50 micras, en una densidad total que, de preferencia, sera
de 10" individuos y como minimo de 10’ individuos por mililitro, de al menos
cinco especies de tres filos o divisiones distintas como minimo;

3 bacterias heterotrofas en una densidad minima de 10* bacterias vivas por
mililitro; y

4 deberia dejarse constancia de la variedad de organismos en el agua de prueba de
conformidad con las distintas clases de tamafio mencionadas supra, con
independencia de que se hayan utilizado grupos de organismos naturales u
organismos cultivados para cumplir las prescripciones sobre la densidad y
variedad de los organismos.

> Por ejemplo, si una de las series de ciclos de prueba se realiza con >32 PSU y una segunda serie con 3-32 PSU, el

ciclo de pruebas de la gama 3-32 PSU debe ser, como minimo, 10 PSU inferior que la salinidad mas baja utilizada en
el ciclo de la gama de >32 PSU.
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2.3.21 Aunque no es necesario afiadirlas al agua del afluente, las siguientes bacterias deberian
medirse en el afluente y cuando se efectie la descarga:

A coliformes;

2 grupo de enterococos;
3 Vibrio cholerae;y

4 bacterias heterotrofas.

2.3.22 Si se utilizan organismos cultivados, se deberian tener en cuenta las reglas locales de
cuarentena aplicables durante el cultivo y la descarga.

Vigilancia y muestreo en tierra

2.3.23 Deberia medirse la variacion del nimero de organismos después del tratamiento y
durante el almacenamiento en el tanque de lastre simulado utilizando los métodos que se
describen en los parrafos 4.5 a 4.7 de la parte 4 del anexo.

2.3.24 Deberia comprobarse que durante el ciclo de prueba el equipo de tratamiento funciona
dentro de sus parametros especificos, tales como el consumo de energia y el caudal.

2.3.25 Al tomar las muestras mencionadas, se deberian controlar los pardmetros ambientales
como el pH, temperatura, salinidad, oxigeno disuelto, TSS (total de s6lidos en suspension), DOC
(carbono organico en disolucion), POC (carbono organico particulado) y turbidez (NTU)’.

2.3.26 Durante la prueba se deberian tomar muestras en los siguientes lugares y momentos:
inmediatamente antes de la entrada al equipo de tratamiento, inmediatamente después de la salida
del equipo de tratamiento y al efectuar la descarga.

2.3.27 Los ciclos de control y de tratamiento pueden tener lugar de manera simultdnea o
sucesiva. Las muestras de control se tomaran del mismo modo que para la prueba del equipo que
se prescribe en el parrafo 2.3.26, y en el afluente y la descarga. En la figura 1 aparecen varios
ejemplos.

2.3.28 Deberian facilitarse instalaciones o medios para el muestreo que permitan obtener
muestras representativas del agua tratada y de control que tengan los menores efectos adversos
posibles sobre los organismos.

2.3.29 Todas las muestras descritas en los parrafos 2.3.26 y 2.3.27 deberian recogerse por
triplicado cada vez.

¢ NTU: Unidad de turbidez nominal.
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2.4.30 Se recogeran muestras aparte para:
A organismos cuyo tamafio minimo sea igual o superior a 50 micras;
2 organismos cuyo tamafio minimo sea igual o superior a 10 micras pero inferior
a 50 micras;
3 bacterias coliformes, grupos de enterococos, Vibrio cholerae y bacterias
heterotrofas; y
4 pruebas de toxicidad del agua tratada, de la descarga, de los sistemas de gestion

del agua de lastre en los que se utilicen sustancias activas y también de los
sistemas en los que no se utilicen sustancias activas o preparados, pero respecto de
los cuales cabria razonablemente prever que dieran lugar a cambios en la
composicion quimica del agua tratada tales que pudieran producirse efectos
adversos en las aguas receptoras tras la descarga.

2.3.31 Para que la comparacion de organismos cuyo tamaio minimo sea igual o superior
a 50 micras, respecto de la norma D-2, deberian recogerse al menos 20 litros de agua del afluente
y 1 m’ de agua tratada, por triplicado respectivamente. Si las muestras se concentran para el
recuento, deberia utilizarse un tamiz cuya malla no tenga mas de 50 micras en sentido diagonal.

2.3.32 Para que la evaluacion de organismos de tamafio minimo sea igual o superior
a 10 micras, pero inferior a 50 micras, deberia recogerse al menos 1 litro de agua del afluente y
un minimo de 10 litros de agua tratada. Si las muestras se concentran para su recuento, deberia
utilizarse un tamiz cuya malla no tenga mas de 10 micras en sentido diagonal.

2.3.33 Para la evaluacion de las bacterias deberia recogerse un minimo de 500 mililitros de
afluente y de agua tratada en botellas esterilizadas.

2.3.34 Las muestras deberian analizarse lo antes posible después de la toma, y analizarse en
vivo en el plazo de seis horas o tratarse de modo que se garantice que pueden analizarse
correctamente.

2.3.35 La eficacia de cada sistema propuesto deberia someterse a prueba utilizando una
metodologia cientifica normalizada, mediante experimentacion controlada, es decir,
"experimentos". De manera concreta, el efecto del sistema de gestion de agua de lastre en la
concentracion de los organismos en el agua de lastre deberia someterse a prueba comparando el
agua de lastre tratada (es decir, los "grupos tratados") con el agua de lastre sin tratar (es decir, los
"grupos de control") de la manera siguiente:

1 un experimento consistird en la comparacion entre el agua de control y el agua
tratada. En cada ciclo de prueba deberian tomarse varias muestras, tres como
minimo, del agua de control y el agua tratada, para obtener una buena estimacion
estadistica de las condiciones del agua durante el experimento. Las muestras
multiples tomadas durante cada ciclo de prueba no deberian considerarse medidas
independientes en la evaluacion estadistica del efecto del tratamiento, a fin de
evitar la "pseudoreplicacion".
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2.3.36 Si en algun ciclo de prueba el resultado medio de la descarga del agua de control es una
concentracion igual o inferior a 10 veces los valores de la regla D-2.1, el ciclo de prueba no se
considera valido.

2.3.37 Los andlisis estadisticos del funcionamiento del sistema de gestion del agua de lastre
deberian consistir en pruebas t, 0 en pruebas estadisticas similares, en que se comparen el agua de
control y el agua tratada. La comparacion del agua de control con el agua tratada constituird una
prueba de la mortalidad imprevista en el agua de control, e indicaré el efecto de una fuente no
controlada de mortalidad en el dispositivo para la prueba.

24 Informe sobre el resultado de las pruebas

2.4.1 Una vez finalizadas las pruebas para la aprobacion, se presentara a la Administracion un
informe con datos sobre el proyecto de la prueba, los métodos de andlisis y los resultados de
dichos analisis.

2.4.2 Si se demuestra que el sistema cumple la norma de la regla D-2 en todos los ciclos de
prueba previstos en el parrafo 4.7 infra, en las pruebas en tierra y a bordo realizadas como se
especifica en las secciones 2.2 y 2.3 del presente anexo, deberian aceptarse los resultados de

prueba de la eficacia biologica del sistema de gestion del agua de lastre.

PARTE 3 - ESPECIFICACIONES SOBRE LAS PRUEBAS AMBIENTALES PARA LA
APROBACION DE LOS SISTEMAS DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE

Especificaciones de la prueba

3.1 Las secciones eléctrica y electronica de los sistemas de tratamiento del agua de lastre en
la configuracion de produccion normalizada deberia someterse al programa de pruebas
ambientales que se indica en las presentes especificaciones, en un laboratorio aprobado a tal
efecto por la Administracion o la autoridad competente del pais del fabricante.

32 Junto con la solicitud de homologacion, el fabricante deberia presentar a la
Administracion pruebas de que se han superado con éxito las pruebas ambientales que se indican
mas abajo.

Pormenores de las especificaciones de las pruebas

33 El equipo deberia funcionar satisfactoriamente cuando se haya sometido a cada una de las
pruebas ambientales de funcionamiento que se detallan a continuacion.

Pruebas de vibracion

34  Deberia realizarse una exploracion de la resonancia en las siguientes gamas de
frecuencias y de amplitud de oscilacion:

1 2 a 13,3 Hz con una amplitud de vibracion de 1 mm; y

2 13,2 a 80 Hz con una amplitud de aceleracion de 0,7 g.
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Esta exploracion deberia llevarse a cabo en cada uno de los tres planos ortogonales a
intervalos suficientemente pequefios para que se pueda detectar la resonancia.

3.5  El equipo deberia someterse a vibraciones en los planos que se mencionan mas arriba, a
cada una de las principales frecuencias de resonancia durante un periodo de dos horas.

3.6 Si no se produce ninguna frecuencia de resonancia, el equipo deberia someterse a
vibracion en cada uno de los planos a 30 Hz con una aceleracion de 0,7 g durante un periodo de
dos horas.
3.7 Una vez finalizadas las pruebas indicadas en los parrafos 3.5 6 3.6, se realizara una nueva
exploracion de resonancia, y no deberian producirse cambios considerables de las caracteristicas
de las vibraciones.
Pruebas de temperatura
3.8 El equipo que se instale en zonas abiertas de la cubierta expuesta o en un espacio cerrado
cuyo ambiente no esté controlado deberia someterse a las pruebas siguientes, durante un periodo
no inferior a dos horas:

A una prueba de baja temperatura a -25 °C; y

2 una prueba de alta temperatura a 55 °C.
3.9  El equipo que se instale en un espacio cerrado cuyo ambiente esté controlado, como es el
caso de una cdmara de maquinas, se someterd a las pruebas siguientes durante un periodo no
inferior a dos horas:

1 una prueba de baja temperatura a 0 °C; y

2 una prueba de alta temperatura a 55 °C.

3.10 Al finalizar cada una de las pruebas mencionadas en los apartados precedentes deberia
encenderse el equipo, que deberia funcionar normalmente en las condiciones de prueba.

Pruebas de resistencia a la humedad

3.11 El equipo deberia dejarse apagado durante un periodo de dos horas a una temperatura
de 55 °C en una atmésfera con humedad relativa del 90 %. Al finalizar dicho periodo, el equipo
deberia encenderse y deberia funcionar satisfactoriamente durante una hora en las condiciones de
prueba.

Pruebas de proteccion contra mar gruesa

3.12  El equipo que se instale en zonas abiertas de la cubierta expuesta deberia someterse a las

pruebas de proteccion contra mar gruesa, de conformidad con la norma 1P 56 de la
publicacion 529 de la CEI o su equivalente.
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Fluctuaciones del suministro eléctrico
3.13  El equipo deberia funcionar satisfactoriamente en las siguientes condiciones:

A con una variacion de la tension de +/- 10 %, junto con una fluctuacion simultanea
de frecuencia de +/- 5 %; y

2 con una variacion discontinua de tension de +/- 20 %, junto con una fluctuacion
simultanea de frecuencia de +/- 10 %, y un tiempo de recuperacion de 3 segundos.

Prueba de inclinacion

3.14 Los sistemas de gestion del agua de lastre deberian estar proyectados de modo que
puedan funcionar cuando el buque esté adrizado o cuando esté inclinado hacia cualquier banda
con angulos de escora de 15° como maximo en estado estatico y de 22,5° en estado dinamico (de
balance) y, en cualquiera de los dos casos y a la vez, con una inclinacion dindmica (por cabeceo)
de 7,5° a proa o a popa. La Administracion podrd permitir cierta variaciéon en estos angulos
teniendo en cuenta el tipo, las dimensiones y las condiciones de servicio del buque, asi como el
funcionamiento del equipo. Cualquier modificacion permitida deberia registrarse en el certificado
de homologacion.

Fiabilidad del equipo eléctrico y electrénico

3.15 Los componentes eléctricos y electronicos del equipo deberian ser de una calidad
garantizada por el fabricante y adecuados para el uso previsto.

PARTE 4 — METODOS DE ANALISIS DE LAS MUESTRAS PARA LA DETERMINACION
DE LOS COMPONENTES BIOLOGICOS EN EL AGUA DE LASTRE

Procesamiento y analisis de las muestras

4.1 Es probable que las muestras tomadas durante las pruebas de los sistemas de gestion del
agua de lastre contengan una amplia diversidad taxonémica de organismos, con gran diversidad
en cuanto a tamafio y vulnerabilidad a dafos causados por el muestreo y analisis.

4.2 Se deberian aplicar los métodos normalizados de aceptacion general, si se dispone de
ellos, para la recoleccion, manipulacion (incluida la concentracidon), almacenamiento y analisis de
las muestras. Tales métodos se citaran claramente y se describiran en los planes e informes de las
pruebas. Entre tales métodos se incluyen los necesarios para detectar, contar e identificar
organismos y para determinar la viabilidad (segun se define en las presentes Directrices).

4.3 Cuando no se disponga de métodos normalizados para organismos o grupos taxondomicos
especificos, se describiran en detalle en los planes e informes de las pruebas los métodos que se
prevea aplicar. La documentacion descriptiva deberia incluir todo experimento necesario para
validar el uso de tales métodos.
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4.4  Dada la complejidad de las muestras de agua natural y tratada, el pequefio nimero de
organismos en las muestras tratadas prescrito en la regla D-2 y las exigencias en cuanto a costos
y tiempo de los métodos normalizados actuales, es probable que se elaboren varios enfoques
nuevos para los analisis de la composicion, concentracion y viabilidad de los organismos
presentes en las muestras de agua de lastre. Se insta a las Administraciones/Partes a que
intercambien informacion sobre los métodos de analisis de las muestras de agua de lastre por
conducto de los foros cientificos existentes, asi como de los documentos distribuidos a través de
la Organizacion.

Analisis de las muestras para determinar la eficacia respecto del cumplimiento de la norma
de descarga

4.5  El andlisis de las muestras tiene por finalidad determinar la variedad de especies y el
nimero de organismos viables de la muestra. Se podran recoger distintas muestras para
determinar la viabilidad y la variedad de especies.

4.6  La viabilidad de un organismo puede determinarse constatando si estd vivo o muerto
utilizando los métodos apropiados, entre los cuales pueden incluirse, sin que esta lista sea
exhaustiva, los siguientes: cambio morfoldgico, movilidad, coloraciéon con tintes vitales o
técnicas moleculares.

4.7 Se considerara que un ciclo de prueba de tratamiento se ha realizado satisfactoriamente si:

A es valido de conformidad con lo prescrito en los apartados 2.2.2.5 6 2.3.36, segin
corresponda;
2 la densidad media de los organismos cuyo didmetro minimo sea igual o superior

a 50 micras en las muestras replicadas es de menos de 10 organismos viables por m’;

3 la densidad media de los organismos cuyo didmetro minimo sea inferior
a 50 micras pero igual o superior a 10 micras en las muestras replicadas es de
menos de 10 organismos viables por ml;

4 la densidad media de Vibrio cholerae (serotipos Ol y O139) es inferior
a 1 ufc/100 ml (ufc = unidad formadora de colonias) o inferior a 1 ufc por gramo

(peso humedo) de muestras de zooplancton;

5 la densidad media de E. Coli en las muestras replicadas es de menos
de 250 ufc/100 ml; y

.6 la densidad media de enterococos intestinales en las muestras replicadas es de
menos de 100 ufc/100 ml.
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4.8 Se recomienda la posibilidad de elaborar una lista no exhaustiva de métodos
normalizados y técnicas innovadoras de investigacion.’

Andlisis de la muestra para determinar la aceptabilidad ecotoxicologica de la descarga

4.9  Deberian llevarse a cabo pruebas de toxicidad de la descarga del agua tratada de
conformidad con los parrafos 5.2.3 a 5.2.7 del Procedimiento para aprobacion de sistemas de

gestion del agua de lastre en los que se utilicen sustancias activas, en su forma revisada
(resolucion MEPC.169(57)).

7 Fuentes que se sugieren, sin que esta enumeracion sea exhaustiva:

El manual Handbook of Standard Methods For the Analysis of Water and Waste Water.

Métodos normalizados de la ISO.

Métodos normalizados de la UNESCO.

Organizacion Mundial de la Salud.

Me¢étodos normalizados de la American Society of Testing and Materials (ASTM).

Me¢étodos normalizados de la EPA (Estados Unidos).

Documentos sobre investigacion que han aparecido en publicaciones cientificas evaluadas por
investigadores.

.8 Documentos del MEPC.

NS NEV RN N ICI SR
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APENDICE

SIMBOLO O MONOGRAMA NOMBRE DE LA ADMINISTRACION

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DEL SISTEMA
DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE

Se certifica que el sistema de gestion del agua de lastre indicado a continuacion se ha
examinado y sometido a prueba de conformidad con lo dispuesto en las especificaciones de las
Directrices que figuran en la resolucion MEPC...(...) de la OMI. El presente certificado es valido
unicamente para el sistema de gestion del agua de lastre que se indica a continuacion.

Equipo de gestion del agua de 1astre provisto POT .......c.eeceeeeuierieeiiienieeieeeie e eee e see e e seeeeees

SEEUN HIPO Y MOUCIO ..ttt ettt ettt et e et e bt e st e e bt e ssaeesseessbeenseensseensaesnsaans
que comprende:

Sistema de gestion del agua de lastre fabricado POT ........oevviieiiiieiiieeeeeeee e
para equipo/plano de montaje ..........cccceeeveeeiierieeiieenieeneens fecha ...ooovveeiieie e,
Otro eqUIPO FADTICAAO POT ..viiiiiiiiiieiieeiie ettt ettt ettt ettt e e be e teeesbeessseensaessaessseensaesnsaens
para equipo/plano de montaje ..........ccceeeveeveerieeniienieeneennnnnn fecha .....coooienii
Capacidad nominal de tratamiento ............cccccceeevrrerreeneennen. m’/h

Todo buque provisto de este sistema de gestion del agua de lastre deberia llevar siempre a
bordo una copia del presente certificado de homologacion. Una referencia al protocolo de prueba
y una copia de los resultados de las pruebas deberian estar disponibles a bordo del buque para su
inspeccion. Si el certificado de homologacion se expide basandose en la aprobacion concedida

por otra Administracion, se hara referencia al certificado de homologacion en cuestion.

Las limitaciones impuestas se indican en el apéndice del presente documento.

Sello oficial FIrmMa oo
AdmINISraCioOn A€ ...oeevveeeeeeeee et e e e
A dias del mes ....oeveeeeeeeeeeeennnns de 20 .ooeveenn,

Se adjunta copia de los resultados originales de la prueba.
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Figura 1 — Diagrama de una posible configuracion para las pruebas en tierra
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ANEXO 5
RESOLUCION MEPC.175(58)
Adoptada el 10 de octubre de 2008

PRESENTACION DE INFORMACION SOBRE LOS SISTEMAS
DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE HOMOLOGADOS

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones conferidas al Comité de Proteccion del Medio
Marino por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia internacional sobre la gestion del agua
de lastre para buques, celebrada en febrero de 2004, adoptd el Convenio internacional para el
control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques, 2004 (Convenio sobre la
Gestion del Agua de Lastre),

RECORDANDO ADEMAS que, cuando entre en vigor, el Convenio sobre la Gestion del
Agua de Lastre prescribird que los buques instalen sistemas de gestion del agua de lastre que
cumplan su norma D-2,

RECONOCIENDO que la recopilacion y difusion de informacion precisa sobre los
sistemas de gestion del agua de lastre homologados redundara en beneficio de todas las partes
interesadas,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacion formulada por el Subcomité de
Transporte de Liquidos y Gases a Granel en su 12° periodo de sesiones,

1. INVITA a los Estados Miembros a que cuando aprueben un sistema de gestion del agua
de lastre de conformidad con las Directrices para la aprobacion de sistemas de gestion del agua
de lastre (D8), presenten a la Organizacion la siguiente informacion:

A fecha de aprobacion;

2 nombre de la Administracion;

3 nombre del sistema de gestion del agua de lastre;

4 copia del certificado de homologacion y los anexos que contenga, incluida una

copia de los resultados de las pruebas realizadas en tierra y a bordo y los
procedimientos utilizados, o pormenores respecto del acceso a los mismos,
incluidos los resultados de las pruebas ecotoxicoldgicas de los sistemas de gestion
del agua de lastre aprobados mediante las Directrices (D8);
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5 descripcion de la sustancia o sustancias activas empleadas, segiin proceda; y
.6 indicacion del informe especifico del MEPC, precisando el nimero de parrafo, por
el que se concede la aprobacion definitiva de conformidad con el Procedimiento
para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre en los que se
utilicen sustancias activas (D9), adoptado mediante la resolucion MEPC.169(57);
2. ENCARGA a la Secretaria que difunda dicha informacion por los medios apropiados.

koksk
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PROYECTO DE CONVENIO INTERNACIONAL PARA EL RECICLAJE
SEGURO Y AMBIENTALMENTE RACIONAL DE LOS BUQUES

LAS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO,

TOMANDO NOTA de las crecientes preocupaciones sobre la seguridad, la salud, el
medio ambiente y el bienestar en el sector del reciclaje de buques,

RECONOCIENDO que el reciclaje de buques contribuye al desarrollo sostenible y, por
tanto, es la mejor opciodn para los buques que han alcanzado el final de su vida util,

RECORDANDO la resoluciéon A.962(23) adoptada por la Asamblea de la Organizacioén
Maritima Internacional (Directrices sobre el reciclaje de buques); las enmiendas a las Directrices
adoptadas mediante la resolucion A.980(24); la Decision VI/24 de la sexta reunion de la
Conferencia de las Partes en el Convenio de Basilea sobre el control de los movimientos
transfronterizos de los desechos peligrosos y su eliminacion, mediante la que se adoptaron las
Directrices técnicas para el manejo ambientalmente racional del desguace total y parcial de
embarcaciones; y las Directrices aprobadas por la 289 reunion del Consejo de Administracion de
la Oficina Internacional del Trabajo (Seguridad y salud en el desguace de buques: directrices
para los paises asiaticos y Turquia),

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.981(24), mediante la cual la Asamblea de la
Organizaciéon Maritima Internacional pidiéo al Comité de Proteccion del Medio Marino de la
Organizacidn que elaborase un instrumento juridicamente vinculante sobre el reciclaje de buques,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la funcion de la Organizacion Internacional del
Trabajo en la proteccion de la seguridad en el trabajo y la salud de los trabajadores dedicados al
reciclaje de buques,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la funciéon del Convenio de Basilea sobre el control
de los movimientos transfronterizos de los desechos peligrosos y su eliminacion, en la proteccion
de la salud humana y del medio ambiente contra los efectos adversos que pudieran resultar de
tales desechos,

CONSCIENTES del criterio de precaucion adoptado en el Principio 15 de la Declaracion
de Rio sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo y al que se hace referencia en la resolucion
MEPC.67(37), adoptada por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacién
el 15 de septiembre de 1995,

CONSCIENTES TAMBIEN de la necesidad de fomentar que en la construccion y el
mantenimiento de los buques se sustituyan los materiales potencialmente peligrosos por
materiales que lo sean menos o preferiblemente por materiales que no sean potencialmente
peligrosos, sin comprometer la seguridad del buque, la seguridad y la salud de la gente de mar y
la eficacia operativa del buque,
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DECIDIDAS a abordar de forma eficaz en un instrumento juridicamente vinculante los
riesgos para el medio ambiente, la salud en el trabajo y la seguridad en el contexto del reciclaje
de buques, tomando en consideracion las caracteristicas particulares del transporte maritimo y la
necesidad de garantizar que se pueda llevar a cabo sin contratiempos la retirada de los buques
que hayan alcanzado el final de su vida util,

CONSIDERANDO que tales objetivos pueden cumplirse mas eficazmente mediante un
convenio internacional para el reciclaje seguro y ambientalmente racional de los buques,

HAN ACORDADO lo siguiente:

ARTICULO 1
Obligaciones de caracter general

1 Cada Parte en el presente Convenio se compromete a hacer plena y totalmente efectivas
las disposiciones del mismo con objeto de prevenir, reducir, disminuir al minimo y, en la medida
de lo posible, eliminar los accidentes, lesiones y otros efectos adversos sobre la salud de los seres
humanos y el medio ambiente causados por el reciclaje de buques, y a mejorar la seguridad de los
buques y la proteccion de la salud de los seres humanos y el medio ambiente a lo largo de la vida
util de un buque.

2 Nada de lo dispuesto en el presente Convenio se interpretara en el sentido de que se
impide a un Estado adoptar, individualmente o de forma conjunta, medidas mas rigurosas de
conformidad con el derecho internacional con respecto al reciclaje seguro y ambientalmente
racional de los buques a fin de prevenir, reducir o disminuir al minimo cualquier efecto adverso
sobre la salud de los seres humanos y el medio ambiente.

3 Las Partes se esforzardn por colaborar en la implantacion, aplicacion y cumplimiento
efectivos del presente Convenio.

4 Las Partes se comprometen a fomentar el desarrollo continuo de tecnologias y practicas
que contribuyan al reciclaje seguro y ambientalmente racional de los buques.

5 El anexo del presente Convenio forma parte integrante del mismo. Salvo indicacion
expresa en otro sentido, toda referencia al presente Convenio constituye también una referencia a

Su ancxo.

ARTICULO 2
Definiciones

Salvo indicacidon expresa en otro sentido, a los efectos del presente Convenio regiran las
siguientes definiciones:

1 "Administracion": el Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el
buque o bajo cuya autoridad opere el buque.

2 "Comité": el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion.
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3 "Autoridad o autoridades competentes ": autoridad o autoridades gubernamentales
designadas por una Parte para que se encarguen, con respecto a una zona o zonas geograficas
determinadas o a un ambito o ambitos especificos de conocimientos, de las funciones
relacionadas con las instalaciones de reciclaje de buques, que operen dentro de la jurisdiccion de
esa Parte, que se especifiquen en el presente Convenio.

4 "Convenio": el Convenio internacional para el reciclaje seguro y ambientalmente racional
de los buques.

5 "Arqueo bruto": el arqueo bruto calculado de acuerdo con las reglas para la determinacion
del arqueo recogidas en el Anexo I del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969, o
en cualquier convenio que suceda a éste.

6 "Material potencialmente peligroso": todo material o sustancia que pueda ocasionar
riesgos para la salud de los seres humanos y el medio ambiente.

7 "Organizacion": la Organizacion Maritima Internacional.

8 "Compaiia de reciclaje": propietario de la instalacién de reciclaje de buques o cualquier
otra organizacidn o persona que, al recibir del propietario de la instalacion la responsabilidad de
las actividades de reciclaje de buques haya aceptado las obligaciones y responsabilidades
estipuladas en el presente Convenio.

9 "Secretario General": el Secretario General de la Organizacion.

10 "Buque": toda nave, del tipo que sea, que opera o que ha operado en el medio marino,
incluidos los sumergibles, los artefactos flotantes, las plataformas flotantes, plataformas
autoelevadoras, las unidades flotantes de almacenamiento (UFA) y las unidades flotantes de
produccion, almacenamiento y descarga (unidades FPAD), asi como los buques despojados de su
equipo o remolcados.

11 "Reciclaje de buques": la actividad de desmantelamiento total o parcial de un buque en
una instalaciéon de reciclaje de buques a fin de recuperar componentes y materiales para volver a
procesarlos y a utilizarlos, haciéndose cargo al mismo tiempo de los materiales potencialmente
peligrosos y de otro tipo, incluidas operaciones conexas tales como el almacenamiento y el
tratamiento de los componentes y materiales en el propio lugar, si bien no su ulterior
procesamiento o eliminacion en otras instalaciones de reciclaje de buques.

12 "Instalacion de reciclaje de buques": una zona definida que constituye un lugar, un
astillero o una instalacion utilizada para el reciclaje de buques.
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ARTICULO 3
Ambito de aplicacion
1 Salvo indicacion expresa en otro sentido, el presente Convenio se aplicara a:
A los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellon de una Parte o que operen
bajo su autoridad,
2 las instalaciones de reciclaje de buques que operen bajo la jurisdiccion de una
Parte.
2 El presente Convenio no se aplicard a los buques de guerra, ni a los buques auxiliares de

la armada, ni a los buques que, siendo propiedad de un Estado o estando explotados por ¢él, estén
exclusivamente dedicados en el momento de que se trate a servicios gubernamentales de caracter
no comercial. No obstante, cada Parte garantizara, mediante la adopcion de medidas apropiadas
que no menoscaben las operaciones o la capacidad operativa de tales buques, que éstos operen
dentro de lo razonable y factible, de forma compatible con lo prescrito en el presente Convenio.

3 El presente Convenio no se aplicara a los buques de arqueo bruto inferior a 500 ni a los
buques que durante toda su vida util operen unicamente en las aguas sujetas a la soberania o
jurisdiccion del Estado cuyo pabellon el buque estd autorizado a enarbolar. No obstante, cada
Parte garantizard, mediante la adopcion de medidas apropiadas, que tales buques operen dentro
de lo razonable y factible, de forma compatible con lo prescrito en el presente Convenio.

4 Por lo que respecta a los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de Estados
que no sean Partes en el presente Convenio, las Partes aplicardn las prescripciones del presente
Convenio segun sea necesario para garantizar que no se dé un trato mas favorable a tales buques.

ARTICULO 4
Controles relacionados con el reciclaje de buques

1 Cada Parte prescribira que los buques que tengan derecho a enarbolar su pabellén o que
operen bajo su autoridad cumplan las prescripciones del presente Convenio y adoptard medidas
efectivas para garantizar tal cumplimiento.

2 Cada Parte prescribira que las instalaciones de reciclaje bajo su jurisdiccion cumplan las
prescripciones del presente Convenio, y adoptara medidas efectivas para garantizar tal
cumplimiento.

ARTICULO 5
Reconocimiento y certificacion de buques

Cada Parte se cerciorara de que los buques que enarbolen su pabelléon o que operen bajo

su autoridad, y que estén sujetos a reconocimiento y certificacion, se reconocen y certifican de
conformidad con las reglas del anexo.

I\MEPC\58\23.doc



MEPC 58/23
ANEXO 6
Pagina 5

ARTICULO 6
Autorizacion de instalaciones de reciclaje de buques

Cada Parte se cerciorard de que las instalaciones de reciclaje de buques que operen bajo
su jurisdiccidon y que reciclen buques a los que se aplica el presente Convenio, o buques que
reciben un tratamiento similar de conformidad con lo dispuesto en el articulo 3.4 del presente
Convenio, estan autorizadas de conformidad con las reglas del anexo.

ARTICULO 7
Intercambio de informacion

Con respecto a las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte, esa
Parte facilitard a la Organizacidn, si ésta asi lo solicitase, y a las Partes que asi lo soliciten,
informacion pertinente, en lo que atafie al presente Convenio, sobre las razones en las que baso
su decision para conceder la autorizacion La informacion se intercambiard de forma puntual
y rapida

ARTICULO 8
Inspeccion de buques

1 Todo buque al que sean aplicables las disposiciones del presente Convenio podra ser
objeto, en cualquier puerto o terminal mar adentro de otra Parte, de una inspeccion por
funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte a los efectos de determinar si el buque
cumple las disposiciones del presente Convenio. Salvo por lo dispuesto en el parrafo 2, dichas
inspecciones se limitardn a verificar que existe a bordo un Certificado internacional sobre el
Inventario de materiales potencialmente peligrosos, o un Certificado internacional de buque listo
para el reciclaje, los cuales seran aceptados si se consideran validos.

2 Si el buque no lleva un Certificado valido o si existen motivos fundados para pensar que:
1 el estado del buque o del equipo no se corresponde en lo esencial con los
pormenores del Certificado, y/o la Parte 1 del Inventario de materiales

potencialmente peligrosos; o

2 no se implanta a bordo del buque procedimiento alguno para el mantenimiento de
la Parte I del Inventario de materiales potencialmente peligrosos,

podra efectuarse una inspeccion pormenorizada teniendo en cuenta las directrices elaboradas por
la Organizacion.

ARTICULO 9
Deteccion de infracciones

1 Las Partes cooperaran en la deteccion de infracciones y en el cumplimiento de las
disposiciones del presente Convenio.

2 Cuando haya pruebas suficientes de que un buque opera, ha operado o estd a punto de

operar infringiendo una disposicion del presente Convenio, la Parte en cuyo poder obren las
pruebas podra solicitar una investigacion de ese buque cuando entre en los puertos o terminales
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mar adentro bajo la jurisdiccion de otra Parte. El informe correspondiente a dicha investigacion
se enviara a la Parte que lo haya solicitado y a la Administracion del buque en cuestion para que
se adopten las medidas oportunas.

3 Si se constata que un buque infringe el presente Convenio, la Parte que efectiie la
inspeccion podra tomar medidas para amonestar, detener, expulsar o excluir de sus puertos al
buque. Cuando una Parte tome dichas medidas informara inmediatamente a la Administracién
del buque en cuestion y a la Organizacion.

4 Si se recibe de una Parte una solicitud de investigacion, junto con pruebas suficientes de
que una instalacion de reciclaje de buques opera, ha operado o estd a punto de operar
infringiendo alguna disposicion del presente Convenio, la Parte deberia investigar la instalacién
de reciclaje de buques que opere bajo su jurisdiccion y elaborar un informe. El informe
correspondiente a dicha investigacion se enviara a la Parte que la haya solicitado, incluida la
informacion sobre las medidas oportunas adoptadas, o que vayan a adoptarse, segun proceda.

ARTICULO 10

Infracciones
1 Toda infraccion de las disposiciones del presente Convenio estard prohibida por las leyes
nacionales, y:
A en el caso de un buque en particular, las sanciones se estableceran de conformidad

con la legislacion de la Administracion del buque, independientemente de donde
ocurra la infraccion. Cuando una Parte notifique una infraccion a una
Administracion, ésta investigara el asunto y podra pedir a la Parte notificante que
proporcione pruebas adicionales de la presunta infraccion. Si la Administracion
estima que hay pruebas suficientes para incoar proceso respecto de la presunta
infraccion, hara que se incoe lo antes posible de conformidad con su legislacion.
La Administracién comunicara inmediatamente a la Parte que le haya notificado
la presunta infraccidn, asi como a la Organizacion, las medidas que adopte. Si la
Administracion no ha tomado ninguna medida en el plazo de un afio, informara al
respecto a la Parte que le haya notificado la presunta infraccion, y a la
Organizacion, de los motivos por los que no se han adoptado medidas;

2 en el caso de una instalacion de reciclaje de buques en particular, las sanciones se
estableceran de conformidad con la legislacion de la Parte que tenga jurisdiccion
sobre la instalacion de reciclaje de buques. Cuando una Parte notifique una
infraccion a otra Parte, ésta investigara el asunto y podrd pedir a la Parte
notificante que proporcione pruebas adicionales de la presunta infraccion. Si la
Parte estima que hay pruebas suficientes para incoar proceso respecto de la
presunta infraccion, hard que se incoe lo antes posible de conformidad con su
legislacion. La Parte comunicara inmediatamente a la Parte que le haya notificado
la presunta infraccion, asi como a la Organizacion, las medidas que adopte. Si la
Parte no ha tomado ninguna medida en el plazo de un afio, informara a la Parte
que le haya notificado la presunta infraccion, y a la Organizacion, de los motivos
por los que no se han adoptado medidas.
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2 Toda infraccidon de las prescripciones del presente Convenio que se cometa dentro de la
jurisdiccién de una Parte estard penada con las sanciones que a tal efecto establecerd la
legislacion de esa Parte. Siempre que se cometa una infraccion, la Parte interesada:

A hara que se incoe proceso de conformidad con su legislacion; o bien

2 facilitard a la Administracion del buque de que se trate toda la informacion y las
pruebas que obren en su poder con respecto a la infraccién cometida.

3 Las sanciones previstas por la legislaciéon de una Parte conforme a lo dispuesto en el
presente articulo seran suficientemente severas para disuadir a los eventuales infractores del
presente Convenio, dondequiera que se encuentren.

ARTICULO 11
Demoras o detenciones innecesarias de los buques

1 Se hard todo lo posible para evitar que un buque sufra una detencion o demora
innecesaria a causa de las medidas que se adopten de conformidad con los articulos 8, 9 6 10 del
presente Convenio.

2 Cuando un buque haya sufrido una detencion o demora innecesaria a causa de las
medidas adoptadas de conformidad con los articulos 8,9 6 10 del presente Convenio, dicho
buque tendra derecho a una indemnizacién por todo dafio o perjuicio que haya sufrido.

ARTICULO 12
Comunicacion de informacion

Cada Parte comunicara a la Organizacion, y ésta difundird, segin proceda, la siguiente
informacion:

1 una lista de las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas de conformidad
con el presente Convenio y que operen bajo la jurisdiccion de esa Parte;

2 datos de contacto de la autoridad o autoridades competentes de esa Parte, incluido
un punto de contacto;

3 una lista de las organizaciones reconocidas y de los inspectores nombrados al
efecto con autoridad para actuar en nombre de esa Parte por lo que respecta a la
administraciéon de los asuntos relativos al control del reciclaje de buques de
conformidad con el presente Convenio, y las atribuciones concretas asignadas a
los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas y las condiciones en
que les haya sido delegada autoridad;

4 una lista anual de los buques reciclados dentro de la jurisdiccion de esa Parte;
5 una lista anual de los buques que enarbolan el pabellon de esa Parte cuya
inscripcion ha sido cancelada para ser reciclados y el nombre de la compania de

reciclaje, asi como la ubicacion de la instalacion de reciclaje de buques donde se
realizé y concluyé el reciclaje;
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.6 informacion relativa a las infracciones al presente Convenio; y
i las medidas adoptadas en relacion con los buques y las instalaciones de reciclaje
de buques bajo la jurisdiccion de esa Parte.
ARTICULO 13
Cooperacion y asistencia técnica
1 Las Partes se comprometen, directamente o a través de la Organizacion y otros 6rganos

internacionales, segun proceda, con respecto al reciclaje seguro y ambientalmente racional de los
buques, a proporcionar apoyo a las Partes que soliciten asistencia técnica:

A para formar personal,

2 para garantizar la disponibilidad de tecnologias, equipos e instalaciones
pertinentes;

3 para iniciar programas conjuntos de investigacion y desarrollo; y

4 para emprender otras medidas encaminadas a la implantacion efectiva del presente

Convenio y de las directrices elaboradas por la Organizacion a tal efecto.

2 Las Partes se comprometen a cooperar activamente, de conformidad con su legislacion,
reglamentos y politicas nacionales, en la transferencia de tecnologia y sistemas de gestion con
respecto al reciclaje seguro y ambientalmente racional de los buques.

ARTICULO 14
Solucion de controversias

Las Partes resolveran toda controversia que surja entre ellas respecto de la interpretacion
o aplicacion del presente Convenio mediante negociaciéon o cualquier otro medio pacifico
acordado [por ellas], que puede incluir la investigacion, mediacidon, conciliacion, arbitraje,
arreglo judicial o el recurso a organismos o acuerdos regionales.

ARTICULO 15
Relacion con el derecho internacional y con otros acuerdos internacionales

1 Nada de lo dispuesto en el presente Convenio ird en perjuicio de los derechos y
obligaciones de un Estado en virtud de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar, 1982, y del derecho internacional consuetudinario del mar.

2 Nada de lo dispuesto en el presente Convenio ird en perjuicio de los derechos y

responsabilidades de una Parte en virtud de otros acuerdos internacionales pertinentes y
aplicables.
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ARTICULO 16
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion
1 El presente Convenio estara abierto a la firma de cualquier Estado en la sede de la

Organizacion desde [fecha 20xx a fecha 20xx] y después de ese plazo seguira abierto a la
adhesion de cualquier Estado.

2 Los Estados podran constituirse en Partes en el presente Convenio mediante:
1 firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o
2 firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de ratificacion,

aceptacion o aprobacion; o
3 adhesion.

3 La ratificacion, aceptacion, aprobaciéon o adhesion se efectuard depositando el
instrumento correspondiente ante el Secretario General.

4 Todo Estado integrado por dos o mas unidades territoriales en las que sea aplicable un
régimen juridico distinto en relacion con las cuestiones que son objeto del presente Convenio
podra declarar en el momento de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion que el
presente Convenio sera aplicable a todas sus unidades territoriales, o s6lo a una o varias de ellas,
y podra en cualquier momento, sustituir por otra su declaracion original.

5 Toda declaracion de conformidad con el parrafo 4 se notificara al Secretario General y en
ella se hard constar expresamente a qué unidad o unidades territoriales sera aplicable el presente
Convenio.

6 Un Estado podrd, en el momento de manifestar su consentimiento en obligarse por el
presente Convenio, o en cualquier momento ulterior mediante una notificaciéon al Secretario
General, declarar que no exigira la aprobacion previa de un Plan concreto de reciclaje del buque
para que un buque pueda reciclarse en su instalacion o instalaciones de reciclaje autorizadas.

ARTICULO 17
Entrada en vigor

[1 El presente Convenio entrard en vigor [ ] meses después de la fecha en que por lo
menos [ | Estados cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del [ ] por ciento del
tonelaje bruto de la marina mercante mundial, lo hayan firmado sin reserva en cuanto a
ratificacion, aceptacion o aprobacion o hayan depositado el pertinente instrumento de
ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16.

2 Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion respecto del presente Convenio después de que se hayan cumplido las
condiciones para su entrada en vigor pero antes de la fecha de entrada en vigor, la ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion surtird efecto en la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio o tres meses después de la fecha de deposito del instrumento, si esta fecha es posterior.
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3 Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion depositado después
de la fecha en que el presente Convenio entre en vigor surtird efecto tres meses después de la
fecha de su deposito.

4 Después de la fecha en que una enmienda al presente Convenio se considere aceptada en
virtud del articulo 18, todo instrumento de ratificacidon, aceptacidon, aprobacion, o adhesion

depositado se aplicara al presente Convenio enmendado. ]

ARTICULO 18

Enmiendas
1 El presente Convenio podrd enmendarse mediante cualquiera de los procedimientos
especificados en los parrafos siguientes.
2 Enmiendas previo examen por la Organizacion:
A Todas las Partes podran proponer enmiendas al presente Convenio. Las propuestas

de enmiendas se presentaran al Secretario General, que las distribuira a las Partes
y a los Miembros de la Organizacion por lo menos seis meses antes de su examen.

2 Toda enmienda propuesta y distribuida de conformidad con este procedimiento se
remitirda al Comité para su examen. Las Partes, sean o no Miembros de la
Organizacién, tendran derecho a participar en las deliberaciones del Comité a
efectos del examen y la adopcion de la enmienda.

3 Las enmiendas se adoptaran por una mayoria de dos tercios de las Partes presentes
y votantes en el Comité, a condicion de que al menos un tercio de las Partes esté
presente en el momento de la votacion.

4 El Secretario General comunicard a las Partes las enmiendas adoptadas de
conformidad con el apartado 3 para su aceptacion.

5 Una enmienda se considerara aceptada en las siguientes circunstancias:

.5.1  Una enmienda a un articulo del presente Convenio se considerara aceptada
en la fecha en que dos tercios de las Partes hayan notificado al Secretario
General que la aceptan.

5.2 Una enmienda al anexo se considerara aceptada cuando haya transcurrido
un periodo que determinard el Comité en el momento de la adopcion, y
que no serd inferior a diez meses desde la fecha de su adopcién. No
obstante, si antes de esa fecha mas de un tercio de las Partes notifican al
Secretario General objeciones a la enmienda, se considerara que ésta no ha
sido aceptada.
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.6 Una enmienda entrard en vigor en las siguientes condiciones:

.6.1  Una enmienda a un articulo del presente Convenio entrara en vigor para
aquellas Partes que hayan declarado que la aceptan seis meses después de
la fecha en que se considere aceptada de conformidad con lo dispuesto en
el apartado .5.1.

6.2 Una enmienda al anexo entrard en vigor con respecto a todas las Partes
seis meses después de la fecha en que se considere aceptada, excepto para
las Partes que hayan:

.6.2.1 notificado su objecion a la enmienda de conformidad con lo
dispuesto en el apartado .5.2 y no hayan retirado tal objecion; o

.6.2.2 notificado al Secretario General, antes de la entrada en vigor de
dicha enmienda, que la enmienda sdlo entrard en vigor para ellas
una vez que hayan notificado que la aceptan.

.6.3  Una Parte que haya notificado una objecion con arreglo a lo dispuesto en
el apartado .6.2.1 puede notificar posteriormente al Secretario General que
acepta la enmienda. Dicha enmienda entrara en vigor para la Parte en
cuestion seis meses después de la fecha en que haya notificado su
aceptacion, o de la fecha en la que la enmienda entre en vigor, si ésta es
posterior.

.6.4  En el caso de que una Parte que haya hecho una notificacion en virtud de
lo dispuesto en el apartado .6.2.2 notifique al Secretario General que
acepta una enmienda, dicha enmienda entrard en vigor para la Parte en
cuestion seis meses después de la fecha en que haya notificado su
aceptacion, o de la fecha en la que la enmienda entre en vigor, si ésta es

posterior.
3 Enmienda mediante Conferencia:
1 A solicitud de cualquier Parte, y siempre que concuerde en ello un tercio cuando

menos de las Partes, la Organizacion convocara una conferencia de las Partes para
examinar enmiendas al presente Convenio.

2 Toda enmienda adoptada en tal conferencia por una mayoria de dos tercios de las
Partes presentes y votantes serd comunicada por el Secretario General a todas las
Partes para su aceptacion.

3 Salvo que la conferencia decida otra cosa, la enmienda se considerard aceptada y
entrard en vigor de conformidad con los procedimientos especificados en los

apartados 2.5 y 2.6, respectivamente.

4 Toda Parte que haya rehusado aceptar una enmienda al anexo no serd considerara como
Parte a los efectos de la aplicacion de esa enmienda, exclusivamente.
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5 Toda notificacion que se haga en virtud del presente articulo se presentard por escrito al
Secretario General.

6 El Secretario General informara a las Partes y a los Miembros de la Organizacion de:

1 toda enmienda que entre en vigor, y de su fecha de entrada en vigor, en general y
para cada Parte en particular; y

2 toda notificacion hecha en virtud del presente articulo.

ARTICULO 19
Denuncia

1 El presente Convenio podra ser denunciado por cualquier Parte en cualquier momento
posterior a la expiracion de un plazo de dos afos a contar desde la fecha en que el presente
Convenio haya entrado en vigor para esa Parte.

2 La denuncia se efectuard mediante notificacion por escrito al Secretario General para que
surta efecto un afio después de su recepcion o al expirar cualquier otro plazo mas largo que se
indique en dicha notificacion.

ARTICULO 20
Depositario

1 El presente Convenio serd depositado ante el Secretario General, quien remitird copias
certificadas del mismo a todos los Estados que lo hayan firmado o se hayan adherido a él.

2 Ademas de desempeiiar las funciones especificadas en otras partes del presente Convenio,
el Secretario General:

1 informara a todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio o se hayan
adherido al mismo de:

.1.1  toda nueva firma o deposito de un instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion, asi como de la fecha en que se produzca;

.1.2 la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;
.1.3  todo instrumento de denuncia del presente Convenio que se deposite, asi
como de la fecha en que se recibié dicho instrumento y la fecha en que la

denuncia surtira efecto; y

.1.4  otras declaraciones y notificaciones recibidas con arreglo al presente
Convenio; y

2 tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, remitira el texto del mismo a

la Secretaria de las Naciones Unidas a efectos de registro y publicacion de
conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

I\MEPC\58\23.doc



MEPC 58/23
ANEXO 6
Pagina 13

ARTICULO 21
Idiomas

El presente Convenio estd redactado en un solo original en los idiomas arabe, chino,
espaiol, francés, inglés y ruso, siendo cada uno de esos textos igualmente auténtico.

HECHO EN HONG KONG (CHINA) el [dia] [mes] [afio].

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, han firmado el presente Convenio.
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ANEXO

REGLAS PARA EL RECICLAJE SEGURO Y AMBIENTALMENTE
RACIONAL DE LOS BUQUES

CAPITULO 1 — DISPOSICIONES GENERALES

Regla 1 — Definiciones
A los efectos del presente Anexo regiran las siguientes definiciones:

1 "Persona competente": persona con calificaciones y formacion adecuadas y los
suficientes conocimientos, experiencia y aptitudes para desarrollar un trabajo especifico.
Mas concretamente, una persona competente puede ser un trabajador formado o un
ejecutivo capaz de reconocer y evaluar los peligros y riesgos laborales y la exposicion de
un empleado a materiales potencialmente peligrosos o a condiciones inseguras en una
instalaciéon de reciclaje de buques, asi como de determinar especificamente las
precauciones y proteccion necesarias para eliminar o reducir estos peligros, riesgos o
exposiciones. La autoridad competente podra determinar los criterios apropiados para
designar tales personas y los deberes que se les han de asignar.

2 "Empleador": persona fisica o juridica que emplea a uno o mas trabajadores
dedicados al reciclaje de buques.

3 "Buque existente": buque que no es un buque nuevo.

4 "Condiciones de desgasificacion para trabajos en caliente": condiciones de trabajo
seguras, que no sean explosivas, para los trabajos para los que se requiera la utilizacion de
equipo de soldadura por arco eléctrico o por gas, equipo de oxicorte u otros dispositivos
de llama desnuda, asi como herramientas que generan calor o chispas.

5 "Buque nuevo":

A buque cuyo contrato de construccion se formalice el dia de la entrada en vigor del
presente Convenio o posteriormente; o

2 de no haberse formalizado un contrato de construccioén, buque cuya quilla sea

colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, seis meses después
de la entrada en vigor del presente Convenio o posteriormente; o

3 buque cuya entrega tenga lugar 30 meses después de la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio o posteriormente.

6 "Nueva instalacion": instalacion de sistemas, equipo, aislamiento, u otro material en un
buque después de la fecha en la que el presente Convenio entre en vigor.
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7 "Propietario del buque": persona, personas o compaiiia inscritas como propietarias del
buque o, en ausencia de matriculacion, persona, personas o compaiiia propietarias del buque, o
cualquier otra organizacién o persona, como el gestor naval o el fletador a casco desnudo, que
haya recibido del propietario del buque la responsabilidad de su explotacion. No obstante, en el
caso de un buque que sea propiedad de un Estado y esté explotado por una compaiia inscrita en
ese Estado como armador del buque, por "propietario” se entenderd esa compafia. El término
también incluye a quienes ostentan la propiedad del buque durante un periodo limitado, a la
espera de su venta o su traspaso a una instalacion de reciclaje de buques.

8 "Inspeccion del lugar": inspeccion de la instalacion de reciclaje de buques para confirmar
las condiciones descritas en la documentacion verificada.

9 "Declaracion de conclusion": declaracion de confirmacion expedida por la instalacion de
reciclaje de buques en el sentido de que el reciclaje del buque se ha completado de conformidad
con el presente Convenio.

10 "Trabajador": toda persona que trabaja, de forma regular o temporal, en el contexto de
una relacion laboral, incluido el personal de los contratistas.

Regla 2 — Aplicacion general

Salvo indicacion expresa en otro sentido, el proyecto, la construccion, la explotacion y el
reciclaje de los buques se realizaran de conformidad con las disposiciones del presente anexo.

Regla 3 — Relacion con otras normas, recomendaciones y orientaciones

Las Partes adoptaran las medidas necesarias para implantar lo prescrito en las reglas del
presente anexo, teniendo en cuenta las normas, recomendaciones y orientaciones elaboradas por
la Organizacion Internacional del Trabajo que sean pertinentes y aplicables, asi como las normas
técnicas, recomendaciones y orientaciones elaboradas en el marco del Convenio de Basilea que
sean pertinentes y aplicables.

CAPITULO 2 — PRESCRIPCIONES APLICABLES A LOS BUQUES
PARTE A — PROYECTO, CONSTRUCCI()N, EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO DE LOS BUQUES
Regla 4 — Control de los materiales potencialmente peligrosos de los buques

De conformidad con las prescripciones que se especifican en el apéndice 1 del presente
Convenio, cada Parte:

A prohibira y/o restringira la instalacion o uso de los materiales potencialmente
peligrosos enumerados en el apéndice 1 en los buques que tengan derecho a
enarbolar su pabellon u operen bajo su autoridad; y

2 prohibira y/o restringird la instalacion o uso de tales materiales a bordo de los
buques, estando éstos en sus puertos, astilleros de construccion o reparaciones o

terminales mar adentro,

y adoptarda medidas eficaces para velar por que tales buques cumplan estas prescripciones.
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Regla 5 — Inventario de materiales potencialmente peligrosos

1 Cada buque nuevo contara a bordo con un Inventario de materiales potencialmente
peligrosos. El Inventario lo deberd verificar la Administracion, o una persona u organizacion
autorizada por ésta, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. El
Inventario de materiales potencialmente peligrosos serd especifico de cada buque y, como
minimo:

A identificara como Parte I los materiales potencialmente peligrosos enumerados en
los apéndices 1 y 2 del presente Convenio, presentes en la estructura y equipo del
buque, su ubicacion y cantidades aproximadas; y

2 aclarara que el buque cumple la regla 4.

2 Los buques existentes cumplirdn en la medida de lo posible lo dispuesto en el parrafo 1, a
mas tardar cinco afios después de la entrada en vigor del presente Convenio, o antes de que se
destinen al reciclaje, si esto ocurre primero, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacién y el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion. Los materiales
potencialmente peligrosos enumerados en el apéndice 1, al menos, se determinaran cuando se
elabore el Inventario. Para los buques existentes se elaborard un plan en el que se describa la
comprobacion visual o de muestreo mediante la cual se elabora Inventario de materiales
potencialmente peligrosos, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

3 La Parte I del Inventario de materiales potencialmente peligrosos se mantendrd y
actualizard adecuadamente durante toda la vida util del buque, y en ella se reflejaran nuevas
instalaciones que contienen materiales potencialmente peligrosos enumerados en el apéndice 2 y
los cambios pertinentes en la estructura y el equipo del buque, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.

4 Antes del reciclaje, el Inventario incorporard, ademds de la Parte I adecuadamente
mantenida y actualizada, la Parte II sobre los desechos generados por las operaciones y la
Parte III sobre provisiones, y serd verificado por la Administracion o por una persona u
organizacion autorizada por ésta, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

Regla 6 — Procedimientos para proponer enmiendas a los apéndices 1y 2

1 Toda Parte puede proponer enmiendas al apéndice 1 y/o al apéndice 2, de conformidad
con la presente regla. La propuesta de enmienda se examinara en la Organizacion en virtud del
parrafo 2 del articulo 18 y de la presente regla.

2 Cuando la Organizacion reciba una propuesta, la sefialard a la atencion de las Naciones
Unidas y sus organismos especializados, a la de las organizaciones intergubernamentales que
tengan acuerdos con la Organizacion y a la de las organizaciones no gubernamentales
reconocidas por la Organizacion como entidades consultivas, y la pondra a su disposicion.

3 El Comité constituird un grupo técnico de conformidad con la regla 7 para examinar las
propuestas presentadas de conformidad con el parrafo 1 de la presente regla.
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4 El Grupo técnico examinara la propuesta junto con todos los datos adicionales, incluidas
las decisiones adoptadas por otros 6rganos internacionales en relacion con sus listas de materiales
o sustancias potencialmente peligrosos que haya podido presentar cualquier entidad interesada, y
evaluard si es probable que, en el contexto del presente Convenio, el material potencialmente
peligroso en cuestion tenga efectos adversos importantes para la salud de los seres humanos o el
medio ambiente que justifiquen la enmienda del apéndice 1 o del apéndice 2, e informara al
Comité al respecto. En este contexto:

A El examen del Grupo técnico incluira:

A1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

una evaluacion de la relacion entre el material potencialmente peligroso en
cuestion y la probabilidad de que, en el contexto del presente Convenio,
dicho material tenga efectos adversos importantes para la salud de los
seres humanos o el medio ambiente, a partir de los datos presentados u
otros datos pertinentes que se hayan sefialado a la atencion del Grupo;

una evaluacion de la reduccion del posible riesgo atribuible a las medidas
de control propuestas y a cualquier otra medida de control que el Grupo
técnico pueda considerar;

un andlisis de la informacidn disponible sobre la viabilidad técnica de las
medidas de control;

un andlisis de la informacioén disponible sobre los efectos adicionales
resultantes de la introduccion de tales medidas de control, por lo que
respecta a:

— el medio ambiente;

— la salud y seguridad de los seres humanos, incluidas las de la gente
de mar y los trabajadores; y

— los costos para el sector del transporte maritimo internacional y
otros sectores interesados;

un analisis de la disponibilidad de alternativas apropiadas con respecto al
material potencialmente peligroso que seria objeto de control, incluido un
analisis de los posibles riesgos de las alternativas;

un analisis de los riesgos que conlleva el material potencialmente peligroso
durante el proceso de reciclaje; y

un analisis de los valores adecuados y de cualquier exencidén util o
necesaria.

2 Si el Grupo técnico determina que, en el contexto del presente Convenio, es
probable que el material potencialmente peligroso tenga efectos adversos
importantes para la salud de los seres humanos o el medio ambiente, la falta de
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una certeza cientifica absoluta no se aducira como un motivo que impida al Grupo
realizar la evaluacion de la propuesta.

3 El Grupo técnico presentard su informe por escrito y tendrd en cuenta todas las
evaluaciones y analisis a los que se ha hecho referencia en el apartado .1, a menos
que decida no realizar las evaluaciones y andlisis que se describen en los
apartados .1.2 a .1.7 si determina, tras realizar la evaluacién descrita en el
apartado .1.1, que no se justifica seguir examinando la propuesta.

4 El informe del Grupo técnico incluird, entre otras cosas, una recomendacion
acerca de si se justifica con respecto al material potencialmente peligroso en
cuestion establecer controles internacionales de conformidad con el presente
Convenio, acerca de la idoneidad de las medidas de control especificas sugeridas
en la propuesta pormenorizada, o sobre otras medidas de control que pueda
considerar mas apropiadas.

5 El Comité decidird aprobar o no cualquier propuesta de enmienda del apéndice 1 o del
apéndice 2 y de toda modificacién pertinente, si procede, teniendo en cuenta el informe del
Grupo técnico. Toda enmienda propuesta especificara la aplicacion de la enmienda relativa a los
buques que hayan sido certificados de conformidad con el presente Convenio antes de la entrada
en vigor de dicha enmienda. Si el informe concluye que, en el contexto del presente Convenio,
es probable que el material potencialmente peligroso tenga efectos adversos importantes para la
salud de los seres humanos o el medio ambiente, la falta de certeza cientifica absoluta no se
aducira como un motivo que impida adoptar una decision sobre la inclusion de un material
potencialmente peligroso en el apéndice 1 o en el apéndice 2. La decision de no aprobar la
propuesta no serd impedimento para que en el futuro se presente una nueva propuesta con
respecto a un material potencialmente peligroso en particular, si se dispone de nueva
informacion.

Regla 7 — Grupos técnicos

1 El Comité podra constituir uno o varios grupos técnicos de conformidad con la regla 6,
segin sea necesario. Los grupos técnicos podran estar compuestos por representantes de las
Partes, Miembros de la Organizacion, de las Naciones Unidas y sus organismos especializados,
de organizaciones intergubernamentales que hayan suscrito acuerdos con la Organizacion y de
organizaciones no gubernamentales reconocidas por la Organizacidn como entidades consultivas,
entre los que preferentemente deberian encontrarse representantes de instituciones y laboratorios
con conocimientos especializados en temas tales como el destino en el medio ambiente y efectos
de las sustancias, efectos toxicoldgicos, biologia marina, salud humana, andlisis econémico,
gestion de riesgos, construccion de buques, transporte maritimo internacional, salud y seguridad
en el trabajo y otros ambitos de conocimientos necesarios para canalizar objetivamente los
fundamentos técnicos de una propuesta.

2 El Comité decidird el mandato, organizacion, participacion y funcionamiento de los
grupos técnicos. En el mandato podra incluirse el deber de salvaguardar toda informacion
confidencial que pueda presentarse. Los grupos técnicos podran celebrar tantas reuniones como
sea necesario, pero se esforzaran por desarrollar su labor a través de la correspondencia por
escrito o por medios electronicos o por cualquier otro medio que se considere oportuno.
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3 Solamente los representantes de las Partes podran participar en la elaboracion de
cualquier recomendacion para el Comité, de conformidad con lo dispuesto en la regla 6. Los
grupos técnicos se esforzaran por alcanzar decisiones unanimes entre los representantes de las
Partes. En caso de que esto no sea posible, el Grupo técnico comunicaréd cualquier opinién de un
grupo minoritario de representantes.

PARTE B — PREPARACION PARA EL RECICLAJE DE BUQUES

Regla 8 — Prescripciones generales

Los buques destinados al reciclaje:

A

solo se reciclaran en instalaciones de reciclaje que estén autorizadas de
conformidad con el presente Convenio;

llevaran a cabo operaciones durante el periodo previo a la entrada en la instalacion
de reciclaje de buques para reducir al minimo la cantidad de residuos de la carga,
el fueloil remanente y los desechos que permanezcan a bordo;

proporcionaran a la instalacion de reciclaje de buques toda la informacion
disponible relativa al buque para la elaboracién del Plan de reciclaje del buque
prescrito en la regla 9;

cumplimentaran el Inventario prescrito en la regla 5; y
contardn con un certificado de buque listo para el reciclaje, expedido por la

Administracion o por una organizacion reconocida por ella, antes de que se lleve a
cabo cualquier actividad de reciclaje.

Regla 9 — Plan de reciclaje del buque

La instalacién o instalaciones de reciclaje elaboraran un plan de reciclaje especifico del
buque antes de reciclarlo, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. El
Plan de reciclaje del buque debera:

A

2

elaborarse en consulta con el propietario del buque;

elaborarse en un idioma aceptado por la Parte que haya dado autorizaciéon a la
instalacion de reciclaje de buques y, si el idioma utilizado no es ni el espafiol, ni el
francés, ni el inglés, el Plan de reciclaje del buque se traducira a uno de estos
idiomas, excepto si la Administracion estima que esto no es necesario;

incluir informacién sobre el reciclaje de buques relativa a, entre otras cosas, la
desgasificacion para trabajos en caliente en los tanques de carga y el modo en que
se gestionaran el tipo y cantidad de materiales de que se trate, incluidos los
identificados en el Inventario de materiales potencialmente peligrosos;

salvo si una Parte ha hecho una declaracion con arreglo al articulo 16.6, ser
aprobado por la autoridad o autoridades competentes que autoricen la instalacion
de reciclaje de buques. Se considerard que la aprobacion del Plan de reciclaje del
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buque se ha concedido en los casos en que no se haya presentado por escrito una
objecion al Plan de reciclaje del buque 14 dias después de que la autoridad o
autoridades competentes del Estado o Estados de reciclaje hayan recibido la
notificacion, de conformidad con la regla 24;
5 una vez aprobado, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo .4, estar
disponible para ser inspeccionado por la Administracion o por los inspectores
designados o las organizaciones reconocidas por ésta; y
.6 cuando se utilice mas de una instalacion de reciclaje de buques, identificara las

instalaciones de reciclaje que deben utilizarse y especificar las actividades de
reciclaje y el orden en que se llevaran a cabo en cada una de las instalaciones de
reciclaje autorizadas.

PARTE C — RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION
Regla 10 — Reconocimientos

1 Los buques a los que se aplique el presente Convenio estaran sujetos a los
reconocimientos que se especifican a continuacion:

A un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o antes de que se
expida el Certificado internacional sobre el Inventario de materiales
potencialmente peligrosos. Este reconocimiento verificara que la Parte 1 del
Inventario prescrito en la regla 5 cumple las prescripciones del presente Convenio;

2 un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion
que no excedan de cinco afios. Este reconocimiento verificara que la Parte I del
Inventario de materiales potencialmente peligrosos prescrito en la regla 5 cumple
las prescripciones del presente Convenio;

3 un reconocimiento adicional, ya sea general o parcial, segin dicten las
circunstancias, se podra efectuar a peticion del propietario de buque después de
una modificacion, una sustitucion o una reparacion importante en la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales. El
reconocimiento serd tal que garantice que tal modificacion, sustitucion o
reparacion importante se ha realizado de forma que el buque contintie cumpliendo
las prescripciones del presente Convenio, y que la Parte I del Inventario se
enmienda segun sea necesario;

4 un reconocimiento final antes de que el buque sea retirado del servicio y antes de
que haya comenzado el reciclaje del mismo. Este reconocimiento verificara que:

1 el Inventario de materiales peligrosos prescrito en la regla 5.4 cumple las

prescripciones del presente Convenio teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion, y;
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2 el Plan de reciclaje elaborado por la instalacion o instalaciones de reciclaje
de buques autorizadas [se ajusta a las prescripciones del presente Convenio
y], salvo si una Parte ha hecho una declaracion con arreglo al articulo 16.6,
ha sido aprobado por la autoridad o autoridades competentes.

2 Los reconocimientos de los buques a los fines de hacer cumplir las disposiciones del
presente Convenio seran realizados por funcionarios de la Administracion, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion. No obstante, la Administracion podrd confiar los
reconocimientos a inspectores designados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

3 Una Administracion que designe inspectores o reconozca organizaciones para realizar los
reconocimientos, segin se describe en el parrafo 2, facultard a tales inspectores designados u
organizaciones reconocidas para que como minimo, puedan:

A exigir a los buques que inspeccionen que cumplan las prescripciones del presente
Convenio; y

2 realizar reconocimientos e inspecciones cuando se lo soliciten las autoridades
competentes de un Estado rector de puerto que sea Parte.

4 En todos los casos, la Administracion interesada sera responsable de garantizar la
integridad y eficacia del reconocimiento y se comprometerd a hacer que se adopten las
disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

5 Los reconocimientos iniciales y de renovacion deberian armonizarse con los
reconocimientos prescritos por otros instrumentos reglamentarios aplicables de la Organizacion.

Regla 11 — Expedicion y refrendo de certificados

1 La Administraciéon, o una persona u organizaciéon autorizada por ésta, expedird un
Certificado internacional sobre el Inventario de materiales potencialmente peligrosos una vez se
realice con éxito un reconocimiento inicial o de renovacion de conformidad con la regla 10 de
todo buque al que se le aplique dicha regla, excepto en el caso de aquellos buques existentes en
los que se efectien al mismo tiempo el reconocimiento inicial y el reconocimiento final, teniendo
en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

2 El Certificado internacional sobre el Inventario de materiales potencialmente peligrosos
expedido de conformidad con el parrafo 1, a peticion del propietario del buque, sera refrendado
por la Administracién o por cualquier persona u organizacion autorizada por ésta una vez se
realicen con éxito un reconocimiento periddico y un reconocimiento adicional de conformidad
con la regla 10.

3 No obstante lo prescrito en la regla 10.1.2, cuando el reconocimiento de renovacion se
efectie dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el
nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del
certificado existente.
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4 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiie después de la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado serd véalido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de
la fecha de expiracion del certificado existente.

5 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectue con mas de tres meses de antelacion a
la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco
afnos contados a partir de dicha fecha.

6 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afos, la Administracion
podra prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracion hasta el limite del periodo maximo
especificado en la regla 10.1.2.

7 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacion y no ha sido posible expedir o
facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la
persona o la organizacion autorizada por la Administracion podra refrendar el certificado
existente. Dicho certificado sera aceptado como vélido por un periodo adicional que no excedera
de cinco meses contados a partir de la fecha de expiracion.

8 Si en la fecha de expiracion del certificado el buque no se encuentra en el puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del
certificado, pero esta prorroga sélo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su
viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi unicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por un
periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedara
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado.
Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado serd valido por un
periodo que no excedera de cinco afos contados desde la fecha de vencimiento del certificado
existente antes de que se concediera la prorroga.

9 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente regla, podra ser prorrogado
por la Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
vencimiento indicada en el mismo. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo
certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha
de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

10 En circunstancias especiales, que la Administracion determinard, no sera necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 4, 8 6 9 de la presente regla, que la validez del
nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En esas
circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de
cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.
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11 La Administracion, o una persona u organizacion autorizada por ésta, expedird un
Certificado internacional de buque listo para el reciclaje después de que se haya realizado un
reconocimiento final de conformidad con las disposiciones de la regla 10 de todos los buques a
los que se aplique dicha regla, teniendo en cuenta la autorizacion de la instalacion de reciclaje de
buques y las directrices elaboradas por la Organizacion.

12 Un certificado expedido bajo la autoridad de una Parte sera aceptado por las otras Partes y
se entendera a todos los efectos del presente Convenio que tiene la misma validez que un
certificado expedido por aquéllas. Los certificados seran expedidos o refrendados ya sea por la
Administracion o por una persona u organizacion debidamente autorizada por ésta. En todo caso,
la Administracion asume la responsabilidad plena con respecto al certificado.

Regla 12 — Expedicion o refrendo del certificado por otra Parte

1 A peticion de la Administracion, otra Parte podra ordenar el reconocimiento de un buque
y, si considera que éste cumple las disposiciones del presente Convenio, dicha Parte expedira o
autorizara la expedicion de un certificado al buque en cuestion y, cuando corresponda, refrendara
o autorizard el refrendo de dicho certificado para el buque, de conformidad con las disposiciones
del presente anexo.

2 Se remitira lo antes posible una copia del certificado y del informe del reconocimiento a
la Administracion solicitante.

3 Un certificado expedido a peticion de una Administracion contendra una declaracion en la
que se sefiale ese particular y tendra igual validez y reconocimiento que los expedidos por esa
Administracion.

4 No se expedira certificado alguno a los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellon
de un Estado que no sea Parte.

Regla 13 — Modelo de los certificados

Los certificados se extenderan en el idioma oficial de la Parte que los expida, de forma
que se ajusten al modelo que figura en los apéndices 3 y 4. Si el idioma utilizado no es el
espafiol, el francés ni el inglés, el texto ird acompanado de una traduccion a uno de esos idiomas.
No obstante, la Administracion podra expedir el Certificado internacional sobre el Inventario de
materiales potencialmente peligrosos, redactado tnicamente en el idioma oficial de la Parte que
lo expide, a buques que no realizan viajes a puertos ni a terminales mar adentro bajo la
jurisdiccion de otras Partes en el presente Convenio, asi como el Certificado internacional de
buque listo para el reciclaje, redactado unicamente en el idioma oficial de la Parte que lo expide,
a los buques reciclados en instalaciones de reciclaje de buques bajo la jurisdiccion de la Parte que
lo expide.
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Regla 14 — Duracion y validez de los certificados

1 Un Certificado internacional sobre el Inventario de materiales potencialmente peligrosos
expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 11 6 12 dejara de ser valido en cualquiera de los
casos siguientes:

A si el estado del buque no se corresponde en lo esencial con los pormenores del
Certificado, incluido cuando la Parte I del Inventario de materiales potencialmente
peligrosos no se mantenga y actualice adecuadamente, reflejando los cambios en
la estructura y el equipo del buque, de conformidad con las directrices elaboradas
por la Organizacion;

2 si el buque cambia su pabellon por el de otro Estado. Solo se expedira el nuevo
Certificado cuando la Parte que lo expida tenga la plena certeza de que el buque
cumple las prescripciones de la regla 10. En caso de que el buque haya cambiado
el pabellon de una Parte por el de otra, y si se solicita en los tres meses siguientes
al cambio, la Parte cuyo pabellon el buque tenia derecho a enarbolar
anteriormente remitird lo antes posible a la Administraciéon copias de los
certificados que el buque llevaba antes del cambio vy, si es posible, copias de los
informes de los reconocimientos pertinentes;

3 si el reconocimiento de renovacion no se han realizado dentro de los plazos
especificados en las reglas 10.1 y 11; o

4 si el Certificado no se ha refrendado de conformidad con lo dispuesto en las
reglas 11 6 12.

2 Se expedira un Certificado internacional de buque listo para el reciclaje valido para el
periodo especificado por la Administracion, que no excedera de tres meses.

3 El Certificado internacional de buque listo para el reciclaje, expedido de conformidad con
la regla 11 6 12, dejaré de ser valido si el estado del buque no se corresponde en lo esencial con
los pormenores del Certificado.

4 La Administracién o una persona u organizacion autorizada por ella podrda ampliar el
plazo del Certificado internacional de buque listo para el reciclaje para un viaje Unico desde un
lugar determinado a la instalacion de reciclaje de buques.

CAPITULO 3 — PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS INSTALACIONES DE RECICLAJE
DE BUQUES

Regla 15 — Controles sobre las instalaciones de reciclaje de buques
1 Cada Parte adoptara las leyes, reglamentos y normas que sean necesarios para garantizar

que las instalaciones de reciclaje de buques se [proyectan, construyen y| y operan de forma
segura y ambientalmente racional, de conformidad con las reglas del presente Convenio.
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2 Cada Parte adoptard un mecanismo para autorizar a las instalaciones de reciclaje de
buques con las condiciones adecuadas a fin de garantizar que tales instalaciones de reciclaje de
buques se ajustan a las prescripciones del presente Convenio.

3 Cada Parte adoptara un mecanismo para garantizar que las instalaciones de reciclaje de
buques cumplen las prescripciones del presente capitulo, incluidos el establecimiento y uso
efectivo de disposiciones de inspeccion, vigilancia y cumplimiento, en particular el derecho a
entrar y tomar muestras. Dicho mecanismo podra incluir un plan de auditoria que llevara a cabo
la autoridad o autoridades competentes o una organizacion reconocida por la Parte, teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion, y los resultados de estas auditorias se
deberia comunicar a la Organizacion.

4 Cada Parte designara a una o varias autoridades competentes y un punto de contacto a los
que se puedan dirigir la Organizacion y las Partes en el presente Convenio para las cuestiones
relativas a las instalaciones de reciclaje de buques que operen dentro de la jurisdiccion de
esa Parte.

Regla 16 — Autorizacion de instalaciones de reciclaje de buques

1 Las instalaciones de reciclaje de buques en las que se reciclen buques a los que se aplica
el presente Convenio, o buques que reciben un tratamiento similar de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 3.4, contaran con la autorizacion de una Parte, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion.

2 La autorizacion correra a cargo de la autoridad o autoridades competentes e incluird la
verificacion de la documentacion que se exige en virtud del presente Convenio y una inspeccion
del lugar. No obstante, la autoridad o autoridades competentes podran confiar la concesion de la
autorizacion de instalaciones de reciclaje a organizaciones reconocidas por dicha autoridad.

3 La Parte notificara a la Organizacion las responsabilidades concretas y las condiciones de
la autoridad delegada en las organizaciones reconocidas a fin de que se comuniquen a las Partes.
En todos los casos, la autoridad o autoridades competentes conservan la plena responsabilidad de
la autorizacion expedida.

4 La autorizacion se extenderd de forma que se ajuste al modelo que figura en el
apéndice 5. Si el idioma utilizado no es el espaiol, el francés ni el inglés, el texto ira acompanado
de una traduccién a uno de esos idiomas.

5 La autorizacion serd valida durante un periodo especificado por la Parte, pero que no
excedera de 5 afios. La Parte sefnalara las condiciones con arreglo a las cuales se expedira,
retirard, suspenderd, enmendard y renovara la autorizacidén, y comunicard dichas condiciones a
las instalaciones de reciclaje de buques. Si una instalacion de reciclaje de buques se niega a una
inspeccion por parte de la autoridad o autoridades competentes o la organizacion reconocida que
actia en su nombre, se retirara la autorizacion.
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6 Si cualquier suceso ocurrido o medida adoptada en una instalacion de reciclaje de buques
da lugar al incumplimiento de las condiciones para obtener la autorizacion, la instalacion de
reciclaje de buques lo comunicard a la autoridad o autoridades competentes, quienes podran
decidir, en consecuencia, la suspension o la retirada de la autorizacion o exigir que la instalacion
de reciclaje de buques adopte medidas correctivas.

Regla 17 — Prescripciones generales

1 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte adoptaran sistemas,
procedimientos y técnicas de gestion que no supongan riesgos para la salud de los trabajadores en
cuestion ni para los residentes en las inmediaciones de la instalacion de reciclaje de buques con
objeto de prevenir, reducir, disminuir al minimo y, en la medida de lo posible, eliminar los
efectos adversos sobre el medio ambiente causados por el reciclaje de buques, teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacion.

2 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte: en lo que respecta a
los buques a los que se aplica el presente Convenio, o buques que reciben un tratamiento similar
de conformidad con lo dispuesto en el articulo 3.4;

A solo aceptaran buques que:
1 cumplan el presente Convenio; o
2 satisfagan las prescripciones del presente Convenio;
2 solo aceptaran buques que estén autorizadas a reciclar; y
3 dispondran de la documentacidn relativa a su autorizacidon si un propietario de

buque solicita dicha documentacion al examinar la conveniencia de reciclar un
buque en esa instalacion de reciclaje de buques.

Regla 18 — Plan de gestion de la instalacion de reciclaje de buques

Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte prepararan un plan de
gestion de la instalacion de reciclaje de buques. La junta directiva o el drgano rector pertinente de
la compaiiia de reciclaje adoptara el plan, que incluira:

1 una politica que garantice la seguridad de los trabajadores y la proteccion de la
salud de los seres humanos y el medio ambiente, incluido el establecimiento de
objetivos encaminados a disminuir al minimo y, en la medida de lo posible,
eliminar los efectos adversos sobre la salud de los seres humanos y el medio
ambiente causados por el reciclaje de buques;

2 un sistema que permita garantizar la implantacion de las disposiciones del
presente Convenio, la consecucion de los objetivos fijados en la normativa de la
compaiia de reciclaje y la mejora continua de los procedimientos y normas que se
emplean en las operaciones de reciclaje de buques;
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la determinacién de las funciones y responsabilidades de los empleadores y
trabajadores a la hora de efectuar las operaciones de reciclaje de buques;

un programa para impartir formacion y facilitar informacién apropiada a los
trabajadores con objeto de que las operaciones de las instalaciones de reciclaje de
buques sean seguras y ambientalmente racionales;

un plan de preparacion y respuesta para casos de emergencia;
un sistema para vigilar la forma en que se realiza el reciclaje de buques;

un sistema de mantenimiento de registros que indiquen la forma en que se realiza
el reciclaje de buques;

un sistema para notificar descargas, emisiones, sucesos y accidentes que causen o
puedan causar dafios a la seguridad de los trabajadores, la salud de los seres
humanos y el medio ambiente; y

un sistema para notificar enfermedades profesionales, accidentes, lesiones y otros
efectos adversos para la seguridad de los trabajadores y la salud de los seres
humanos,

teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 19 — Prevencion de efectos adversos para la salud de los seres humanos y el medio

ambiente

Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte estableceran y
aplicaran procedimientos para:

1

prevenir las explosiones y otras condiciones inseguras estableciendo
procedimientos que garanticen condiciones de desgasificacion para trabajos en
caliente a lo largo de todo el reciclaje de buques;

garantizar unos procedimientos de acceso seguro en los espacios confinados y/o
cerrados, mediante la vigilancia de las condiciones atmosféricas a lo largo de todo
el reciclaje de buques;

prevenir otros accidentes, enfermedades profesionales y lesiones u otros efectos
adversos sobre la salud de los seres humanos y el medio ambiente; y

prevenir derrames o emisiones durante todo el reciclaje del buque que puedan
causar dafios a la salud de los seres humanos y/o al medio ambiente,

teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

I\MEPC\58\23.doc



MEPC 58/23
ANEXO 6
Pégina 28

Regla 20 — Gestion segura y ambientalmente racional de materiales potencialmente
peligrosos

1 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte garantizaran la
extraccion segura y ambientalmente racional de los materiales potencialmente peligrosos que se
encuentren en un buque certificado de conformidad con lo dispuesto en las reglas 11 6 12. La
persona o personas encargadas de las operaciones de reciclaje y los trabajadores estaran
familiarizados con las prescripciones del presente Convenio pertinentes para sus tareas y, en
particular, utilizaran activamente el Inventario de materiales potencialmente peligrosos y el Plan
de reciclaje del buque antes y en el transcurso de la extraccion de los materiales potencialmente
peligrosos.

2 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte se aseguraran de que
todos los materiales potencialmente peligrosos enumerados en el Inventario han sido
identificados, etiquetados, embalados y extraidos, en la mayor medida posible y antes del corte,
por trabajadores debidamente, formados y equipados, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion, en particular:

A los liquidos, residuos y sedimentos potencialmente peligrosos;

2 las sustancias u objetos que contengan metales pesados como plomo, mercurio,
cadmio y cromo hexavalente;

3 las pinturas y revestimientos que sean muy inflamables y/o que liberen gases
toxicos;

4 el asbesto y los materiales que contengan asbesto;

5 el difenilo policlorado (PCB) y los materiales que contengan PCB, garantizando
que durante dichas operaciones se evita la utilizacion de equipos inductores de
calor;

.6 los clorofluorocarbonos (CFC) y halones; y

7 otros materiales potencialmente peligrosos no enumerados anteriormente y que no
formen parte de la estructura del buque.

3 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte efectuaran y
garantizardn una gestion segura y ambientalmente racional de todos los materiales y desechos
potencialmente peligrosos que se hayan extraido del buque reciclado en dicha instalacion de
reciclaje de buques. Se determinaran los lugares de gestion y eliminacion de desechos para poder
gestionar de nuevo los materiales de manera segura y ambientalmente racional.

4 Todos los desechos generados durante la actividad de reciclaje se mantendran separados
de los materiales y equipo reciclables, etiquetados y almacenados en condiciones adecuadas que
no supongan riesgos para los trabajadores, la salud humana o el medio ambiente y se trasladaran
solamente a una instalacion de gestion de desechos autorizada para proceder a su tratamiento y
eliminacion de manera segura y ambientalmente racional.
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Regla 21 — Preparacion y respuesta para casos de emergencia

Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte estableceran y
mantendrdn un plan de preparacion y respuesta para casos de emergencia. El plan se elaborara
teniendo en cuenta el lugar y el medio en el que se encuentra la instalacion de reciclaje de
buques, asi como la magnitud y naturaleza de las actividades asociadas a cada operacion de
reciclaje de buques. Asimismo, el plan:

A garantizard que se dispone del equipo y procedimientos necesarios que deben
aplicarse en caso de emergencia, y que se efectiian simulacros de forma periddica;

2 garantizara que se facilitan la informacion, comunicacion interna y coordinacion
necesarias para proteger a todas las personas y el medio ambiente en caso de
emergencia en la instalacion de reciclaje de buques;

3 dispondra medios para comunicarse con la autoridad o autoridades competentes,
el vecindario y los servicios de respuesta para casos de emergencia, y para
facilitarles informacion;

4 establecerd servicios de primeros auxilios y asistencia médica, de lucha contra
incendios y de evacuacion de todas las personas que se encuentren en la
instalacion de reciclaje de buques, asi como de prevencion de la contaminacion; y

5 ofrecera informacién y formacion pertinentes a todos los trabajadores de la
instalacion de reciclaje de buques, en todos los niveles y de acuerdo con su
competencia, incluidos ejercicios periddicos en los procedimientos de prevencion,
preparacion y respuesta para casos de emergencia.

Regla 22 — Seguridad y formacion de los trabajadores

1 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte garantizardn la
seguridad de los trabajadores mediante las siguientes medidas, entre otras:

1 garantizando la disponibilidad, el mantenimiento y el uso de equipos de
proteccion personal y de la indumentaria necesaria para todas las operaciones de
reciclaje de buques;

2 asegurandose de que se ofrecen programas de formacion para permitir a los
trabajadores llevar a cabo todas las operaciones de reciclaje de buques que les
sean encomendadas en condiciones de seguridad; y

3 asegurandose de que se ha impartido una formacion y familiarizacion adecuadas a

todos los trabajadores de la instalacion de reciclaje de buques antes de realizar
cualquier operacion de reciclaje de buques.
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2 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte facilitaran y
garantizaran el uso del equipo de proteccion personal para las operaciones que asi lo requieran,
entre otros:

A proteccion de la cabeza;
2 proteccion de la cara y los ojos;
3 proteccion de las manos y los pies;
4 equipo de proteccidn respiratoria;
5 proteccion de los oidos;
.6 protectores contra la contaminacion radiactiva;
7 proteccion frente a las caidas; y
8 indumentaria adecuada.
3 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte podran cooperar en la

formacion de los trabajadores. Teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion,
los programas de formacion establecidos en el parrafo 1.2 de la presente regla:

1 contemplaran a todos los trabajadores incluido, incluido el personal de los
contratistas y empleados de la instalacion de reciclaje de buques;

.2 serdn impartidos por personas competentes;
.3 brindaran formacion inicial y de repaso con la periodicidad adecuada;

4 incluirdn una evaluacion, por los participantes, de su comprension y asimilacion de
la formacion;

5 sera objeto de revisiones periddicas y de las modificaciones necesarias; y
.6 estaran documentados.

Regla 23 — Notificacion de sucesos, accidentes, enfermedades profesionales y efectos
cronicos

1 Las instalaciones de reciclaje de buques autorizadas por una Parte informardn a la
autoridad o autoridades competentes de los sucesos, accidentes, enfermedades profesionales o
efectos cronicos que supongan o puedan suponer riesgos para la seguridad de los trabajadores, la
salud de los seres humanos y el medio ambiente.

2 Los informes incluiran una descripciéon del suceso, enfermedad profesional o efecto

crénico, su causa, las medidas de respuesta adoptadas, las consecuencias y las medidas
correctivas que vayan a adoptarse.
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CAPITULO 4 — PRESCRIPCIONES SOBRE NOTIFICACION
Regla 24 — Notificacion inicial y prescripciones sobre notificaciones
1 El propietario del buque notificara con tiempo suficiente y por escrito a la Administracion

su intencion de destinar un buque al reciclaje, de forma que ésta pueda preparar el
reconocimiento y la certificacion exigidos por el presente Convenio.

2 Una instalacion de reciclaje de buques que se prepare para recibir un buque a los fines de
su reciclaje notificard con tiempo suficiente y por escrito su intencion a la autoridad o
autoridades competentes. La notificacion incluirda como minimo los siguientes pormenores del
buque:

A nombre del Estado cuyo pabellon tiene derecho a enarbolar el buque;
2 fecha en que se inscribio el buque en tal Estado;

3 nimero de identificacion del buque (nimero IMO);

4 numero del casco en caso de entrega de buque nuevo;

5 nombre y tipo del buque;
.6 puerto en que estd matriculado el buque;

i nombre y la direccion del propietario del buque, asi como nimero de la OMI de
identificacion del propietario inscrito;

8 nombre y la direccion de la compaiia, asi como numero de la OMI de
identificacion de la compaiiia;

9 nombre de todas las sociedades de clasificacion en las que esté clasificado el
buque; y

10 los pormenores principales del buque (eslora total, manga (de trazado), puntal (de
trazado), desplazamiento en rosca, capacidad de transporte de carga, arqueo bruto
y neto, y tipo y potencia del motor);

A1 el inventario de materiales potencialmente peligrosos; y

A2 el proyecto de plan de reciclaje del buque para su aprobacién con arreglo a la
regla 9.
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3 Cuando el buque destinado a reciclarse cuente con el Certificado internacional de buque
listo para el reciclaje, la instalacion de reciclaje de buques informara a su autoridad o autoridades
competentes de que se tiene previsto comenzar el reciclaje del buque. El informe se ajustara al
formulario de notificacion que figura en el apéndice 7 e incluird al menos una copia del
Certificado internacional de buque listo para el reciclaje. El reciclaje del buque no se iniciara
antes de la presentacion del informe.

Regla 25 — Notificacion tras la conclusion del reciclaje

Cuando se haya concluido el reciclaje parcial o total de un buque de conformidad con las
prescripciones del presente Convenio, la instalacion de reciclaje de buques expedird una
declaracion de conclusion de la que se enviard una copia a la Administracion que expidié el
Certificado internacional de buque listo para el reciclaje con respecto al buque en cuestion y se
informara a la autoridad o autoridades competentes. La Declaracion se expedira en un plazo
de 14 dias a partir de la fecha en la que se concluy6 el reciclado parcial o total del buque de
conformidad con el Plan de reciclaje del buque e incluird un informe de los sucesos y siniestros
que perjudiquen la salud humana y/o el medio ambiente cuando los haya.

XXX
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APENDICE 1
CONTROLES DE MATERIALES POTENCIALMENTE PELIGROSOS

Material potencialmente peligroso Definiciones Medidas de control

Asbesto Materiales que contienen asbesto En todos los buques se prohibira
la nueva instalacion de materiales
que contengan asbesto.

Sustancias que agotan la capa de ozono | Por sustancias que agotan la capa de | Se prohibirdn en todos los buques
ozono se entiende las sustancias las instalaciones que contengan
controladas definidas en el sustancias que agotan la capa de
parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo | ozono, salvo las instalaciones
de Montreal relativo a las sustancias | nuevas que contengan

ue agotan la capa de ozono, hidroclorofluorocarbonos

e 1987, que figuran en los anexos (HCFC), que se permitiran hasta
A, B, Cy E de dicho Protocolo, en el 1 de enero del afno 2020.
vigor en el momento de aplicar o
interpretar el presente anexo.

A bordo de los buques puede haber,
sin que esta lista sea exhaustiva, las
siguientes sustancias que agotan la
capa de ozono:

Halén 1211
Bromoclorodifluorometano

Halon 1301 Bromotrifluorometano

Halén 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-

tetrafluoroetano (también

denominado halén 114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-
trifluoroetano

CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-
tetrafluoroetano

CFC-115 Cloropentafluoroetano

Difenilos policlorados (PCB) Los "difenilos policlorados" son En todos los buques se prohibira
compuestos aromaticos en los cuales | la nueva instalacion de materiales
los atomos de hidrogeno de la que contengan difenilos
molécula de difenilo (dos anillos de policlorados.

benceno combinados mediante un
enlace carbono-carbono sencillo)
pueden reemplazarse por un maximo
de 10 atomos de cloro.

Compuestos organoestannicos Compuestos organoestannicos que No se aplicaran ni reaplicaran
(tributilestafio (TBT), actian como biocidas en los sistemas | estos compuestos a los buques.
trifenilestafio (TPT), antiincrustantes.

Todos los buques (excepto las
oxido de tributilestaiio (TBTO)) plataformas f%as flotantes, las
UFA y las unidades FPAD
construidas antes del 1 de enero
de 2003 y que no hayan estado en
dique seco el 1 de enero de 2003,
0 posteriormente):

1) no llevaran estos compuestos
en el casco ni en las partes o
superficies externas; o bien

2) llevaran revestimientos que
formen una barrera que impida
la lixiviacion de estos
compuestos presentes en los
sistemas antincrustantes no
autorizados que se encuentren
debajo.
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APENDICE 2
LISTA MINIMA DE SUSTANCIAS QUE DEBEN CONSIGNARSE EN EL

INVENTARIO DE MATERIALES POTENCIALMENTE PELIGROSOS
(PARA LOS BUQUES NUEVOS Y LAS INSTALACIONES NUEVAS)

Todos los materiales potencialmente peligrosos que se enumeran en el apéndice 1

Cadmio y compuestos de cadmio

Cromo hexavalente y compuestos de cromo hexavalente

Plomo y compuestos de plomo

Mercurio y compuestos de mercurio

Difenilos polibromados (PBB)

Eteres de difenil polibromado (PBDE)

Naftalenos policlorados (mas de tres atomos de cloro)

Sustancias radiactivas

Determinadas parafinas cloradas de cadena corta (alcanos, C10-C13, cloro)
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APENDICE 3

MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL SOBRE EL INVENTARIO DE
MATERIALES POTENCIALMENTE PELIGROSOS

CERTIFICADO INTERNACIONAL SOBRE EL INVENTARIO DE
MATERIALES POTENCIALMENTE PELIGROSOS

(Nota: el presente Certificado llevara como suplemento la Parte I del Inventario de materiales
potencialmente peligrosos)

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para el reciclaje seguro y
ambientalmente racional de los buques (en adelante, "el Convenio"), con la autoridad conferida
por el Gobierno de

00
Nombre completo de la persona u organizacion autorizada en virtud
p p g
de las disposiciones del Convenio)

Datos relativos al buque

Nombre del buque

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Numero IMO

Nombre y direccion del
propietario del buque

Numero de la OMI de
identificacion del propietario
inscrito

Numero de la OMI de
identificacion de la compaiiia

Fecha de construccion
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Datos sobre la parte I del Inventario de materiales potencialmente peligrosos

Numero de identificacion/verificacion de la parte I del Inventario de materiales potencialmente
PELITOSOS: ..eeiieiieeiie ettt ettt ettt et et e et e st e ettt e aeeeabeeseeeabeensteenbeenseeeabeenseeenseenseeenbeeseeenseeseennsaen

Nota: De conformidad con lo prescrito en la regla 5 del anexo del Convenio, la parte I
del Inventario de materiales potencialmente peligrosos es una parte fundamental
del Certificado internacional sobre el Inventario de materiales potencialmente
peligrosos y debe acompanar siempre a dicho certificado. Para la compilacion del
Inventario de materiales potencialmente peligrosos se deberia utilizar el modelo
normalizado que figura en las directrices elaboradas por la Organizacion.

SE CERTIFICA:

1. que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en
la regla 10 del anexo del Convenio; y

2. que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la Parte I del Inventario de
materiales potencialmente peligrosos cumple plenamente las prescripciones
aplicables del Convenio.

Fecha de conclusion del reconocimiento en la que se basa el presente certificado: .......... (dd/mm/aaaa)
El presente certificado es valido hasta: ...........coccoeviiiiiiiiiiiieeee e (dd/mm/aaaa)
25 q 07T U6 Lo I <) o S

(Lugar de expedicion del Certificado)
(AA/MM/AAAA): «eeeeiiiaiiiaes teiiiesiieatesesesestosasessssosssossssssssossssssssssssessssssssossssssssssnse

(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado para expedir el Certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO, SI ESTA ES
INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SEA APLICABLE LA REGLA 11.6"

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y de conformidad con lo prescrito

en la regla 11.6 del Anexo del Convenio, el presente certificado se aceptara como valido hasta el
(dd/mm/aaaa): .......cccccoeeviiieeiiieennnn.

FIrmado: .ooooeiie e
(Firma del funcionario debidamente autorizado)

LUGAT: e

Fecha (dd/mm/aaaaq): .............cccoooeuvveoueeiciiiecieeeiee e

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO
DE RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 11.7°

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y de conformidad con lo prescrito
en el parrafo 11.6 del Anexo del Convenio, el presente certificado se aceptara como valido hasta
el (dd/mm/aaaa): ........cccoeeeevieenneennne.

FIrmado: ..oo.ooieiiiieiecee e
(Firma del funcionario debidamente autorizado)

LUGAT: oo

Fecha (dd/mm/aaaaq): ..............cccooeveeeueeeciieeciieeeiee e

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Durante el reconocimiento se hara una copia de esta pagina del refrendo, la cual se adjuntara al Certificado
segun lo juzgue necesario la Administracion.
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO O DURANTE UN PERIODO
DE GRACIA, CUANDO SE APLICA LA REGLA 11.8 U 11.9°

De conformidad con lo prescrito en laregla 11.8 u 11.9" del Convenio, el presente Certificado se
aceptara como valido hasta el (dd/mm/aaaa): .....................

Firmado:

(Firma del funcionario debidamente autorizado)
LA
Fecha (dd/mm/aaaa):

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO PARA EL RECONOCIMIENTO ADICIONAL"

En un reconocimiento adicional de conformidad con la regla 10 del anexo del Convenio, se ha
comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del mismo.

Firma: ..o
(Firma del funcionario autorizado)

Lugar: oo e

Fecha(dd/mm/aaaa): ..................ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinin.n.

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Durante el reconocimiento se hard una copia de esta pagina del refrendo, la cual se adjuntara al Certificado
segun lo juzgue necesario la Administracion.

Téachese seglin proceda.
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APENDICE 4

MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE
BUQUE LISTO PARA EL RECICLAJE

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE BUQUE LISTO PARA EL RECICLAJE

(Nota: El presente Certificado llevara como suplementos el Inventario de materiales
potencialmente peligrosos y el Plan de reciclaje del buque)

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para el reciclaje seguro y
ambientalmente racional de los buques (en adelante, "el Convenio"), con la autoridad conferida
por el Gobierno de

(Nombre completo del Estado)
POT teteiieteneeeatensesacsnsonsssssonsossssnssnssssssnsossssnssnsssosssssssssssassssssssassssssssasoses
Nombre completo de la persona u organizacion autorizada en virtud
p p g
de las disposiciones del Convenio)

Datos relativos al buque

Nombre del buque

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Numero IMO'

Nombre y direccion del
propietario del buque

Numero de la OMI de
identificacion del propietario
inscrito®

Numero de la OMI de
identificacion de la compania’

Fecha de construccion

8 Adoptado mediante la resolucion MSC.194(80).
? Adoptado mediante la resolucion MSC.194(80).
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Datos relativos a la instalacion o instalaciones de reciclaje de buques

Nombre de la instalacion de reciclaje de
buques

Numero de identidad distintivo de la
compaiiia de reciclaje’

Direccidon completa

Fecha de expiracion del DASR

Este nimero se basa en el Documento de autorizacion para el reciclaje de buques
(DASR).

Datos sobre el Inventario de materiales potencialmente peligrosos

Numero de identificacion/verificacion del Inventario de materiales potencialmente peligrosos: ...........

Nota: De conformidad con lo prescrito en la regla 5 del anexo del Convenio, el Inventario
de materiales potencialmente peligrosos es una parte fundamental del Certificado
internacional de buque listo para el reciclaje y debe acompafar siempre dicho
certificado. Para la compilaciéon del Inventario de materiales potencialmente
peligrosos se deberia utilizar el modelo normalizado que figura en las directrices
elaboradas por la Organizacion.

Datos sobre el Plan de reciclaje del buque
Numero de identificacion/verificacion del Plan de reciclaje del buque: ...,
Nota: De conformidad con lo prescrito en la regla 9 del anexo del Convenio, el Plan de
reciclaje del buque es una parte fundamental del Certificado internacional de buque
listo para el reciclaje y debe acompafiar siempre dicho certificado.

SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en
la regla 10 del Convenio;

2 que el buque tiene un Inventario de materiales potencialmente peligrosos valido,
de conformidad con lo dispuesto en la regla 5 del anexo del Convenio;

3 que se elabord un Plan de reciclaje del buque seglin lo previsto en la regla 9 del
Convenio y, salvo si una Parte haya hecho una declaracion de conformidad con el

articulo 16.6, ha sido aprobado por la autoridad o autoridades competentes; y

4 que la instalacion de reciclaje de buques en la cual se va a reciclar este buque esta
en posesion de una autorizacion valida de conformidad con el Convenio.
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El presente Certificado es valido hasta (dd/mm/aaaaq): .............cccoeveeeeeviieeceieeciieecieecieeeie e

EXPedido N .o e
(Lugar de expedicion del Certificado)

(dd/mm/aaaa): ...........cceeuuveennnnnn.
(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado para
expedir el Certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE LA INSTALACION DE RECICLAJE DE BUQUES
DURANTE UN PERIODO DE GRACIA, CUANDO
SE APLICA LA REGLA 14.4°

De conformidad con la regla 14.4 del Anexo del Convenio, el presente certificado se aceptara
como valido para un viaje Gnico
desde el puerto de: .......ccceeeveeviieniieiiienieeiee

hasta el puerto de: ........cccceeevieiieniiienieeeeeee,

Firma: ..o
(Firma del funcionario debidamente autorizado)

Lugar: oo e

Fecha (dd/mm/aaaa): .........ccccooveeeeiiiiiiiniiiiiiiiiinenne,

(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Durante el reconocimiento se hara una copia de esta pagina del refrendo, la cual se adjuntara al Certificado
segun lo juzgue necesario la Administracion.
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APENDICE 5
MODELO DE AUTORIZACION PARA LAS INSTALACIONES DE RECICLAJE
Documento de autorizacion para el reciclaje de buques (DASR) de conformidad

con el Convenio internacional para el reciclaje seguro
y ambientalmente racional de los buques

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para el reciclaje seguro y

ambientalmente racional de los buques (en adelante "El Convenio"), con la autoridad concedida

POT €1 GODIEINO @1 ...ttt et e et
(Nombre completo del Estado)

(Nombre completo de la autoridad competente en virtud del Convenio)

Nombre de la instalacion de reciclaje de buques

Numero de identidad distintivo de la compaiiia de
reciclaje

Direccion completa de la instalacion de reciclaje de
buques

Persona principal de contacto

Numero de teléfono

Direccidn de correo electronico

Nombre, direccion e informacion de contacto de la
compailia propietaria

Idiomas de trabajo

Se certifica que la instalacion de reciclaje de buques ha puesto en practica sistemas, procedimientos
y técnicas de gestion con arreglo a lo dispuesto en los capitulos 3 y 4 del Anexo del Convenio.

La presente autorizacion es valida hasta ............................. y estd sujeta a las limitaciones
estipuladas en el suplemento adjunto.

La presente autorizacion esta sujeta a enmienda, suspension, retirada o renovacion periddica con
arreglo a lo dispuesto en la regla 16 del Anexo del Convenio.

EXpedida €N .. ..o e

(A/MM/AAAQ) ..o e e e e e e
Fecha de expedicion)  (Firma del funcionario autorizado para expedir la autorizacion)
(Nombre y cargo en letras de imprenta del funcionario autorizado para expedir la autorizacion)
(Sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)
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SUPLEMENTO DEL:
Documento de autorizacion para el reciclaje de buques (DASR) de conformidad con el

Convenio internacional para el reciclaje seguro
y ambientalmente racional de los buques

Notas:

1 El presente registro estard permanentemente adjunto al DASR, el cual estard siempre
disponible en la instalacion de reciclaje de buques.

2 Todos los procedimientos, planes y otros documentos elaborados por la instalacion de
reciclaje de buques y prescritos en virtud de las condiciones de expedicion del DASR estaran
disponibles en el idioma de trabajo de la instalacion de reciclaje de buques y en espaifiol,
francés o inglés.

3 La autorizacion esta sujeta a las limitaciones estipuladas en el presente suplemento.

1 CONDICIONES GENERALES
1.1 Prescripciones del Convenio

La instalacion de reciclaje de buques satisface las prescripciones de estar proyectada,
construida y operar de forma segura y ambientalmente racional, de conformidad con el
Convenio, ademas de cumplir las prescripciones de las siguientes reglas:

Regla 16 — Autorizacion de instalaciones de reciclaje de buques

Regla 17 — Prescripciones generales

Regla 18 — Plan de gestion de la instalacion de reciclaje de buques

Regla 19 — Prevencion de accidentes

Regla 20 — Extraccion y gestion seguras y ambientalmente racionales de materiales
potencialmente peligrosos

Regla 21 — Preparacion y respuesta para casos de emergencia

Regla 22 — Seguridad y formacion de los trabajadores

Regla 23 — Notificacion de sucesos y efectos cronicos

Regla 24 — Notificacion inicial y prescripciones sobre notificaciones

Regla 25 — Notificacion tras concluirse el reciclaje

Dichas prescripciones se imponen a la instalacion de reciclaje de buques por medio de

(Indiquense el permiso, licencia, autorizacion, normas juridicas
u otro mecanismo que sea de aplicacion)

Numero de identificacion/verificacion del Plan de gestion de la instalacion de reciclaje de buques
A€ LOS DUGUES: ...ttt et s e et e et e et e e s at e et e e eabeenseeenbeenbeesabeenbeesnneenseenane
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1.2 Aceptacion de buques
Por lo que respecta a los buques a los que se aplica el Convenio y los buques que reciben
un tratamiento similar de conformidad con lo dispuesto en el articulo 3.4 del Convenio, la

instalaciéon de reciclaje de buques solamente podra aceptar un buque para reciclaje de
conformidad con la regla 17 del anexo del Convenio.

1.3 Condiciones de seguridad durante los trabajos en caliente

La instalacion de reciclaje de buques tiene la capacidad para establecer y mantener
condiciones de desgasificacion para los trabajos en caliente en la totalidad del proceso de
reciclaje del buque.
1.4 Gestion de los materiales potencialmente peligrosos

La instalacion de reciclaje de buques estd proyectada, construida, opera y esta obligada a
proceder de manera que se garantice que la gestion y eliminacion de todos los materiales
potencialmente peligrosos se lleven a cabo de forma segura y ambientalmente racional en
cumplimiento del Convenio y de todas las reglas o prescripciones locales o nacionales
pertinentes.

1.5  Mapa y ubicacion de las operaciones de reciclaje de buques

Se adjunta un mapa de los limites de la instalacion de reciclaje de buques y la ubicacion
de las operaciones de reciclaje de buques en dicha instalacion.

2 CAPACIDAD DE LA INSTALACION DE RECICLAJE DE BUQUES
2.1 Tamaifio de los buques

La instalacion de reciclaje de buques estd autorizada a aceptar un buque para reciclaje a
reserva de las siguientes limitaciones de tamafio:

Tamaio maximo Otras limitaciones

Eslora

Manga

Peso en rosca
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2.2 Gestion segura y ambientalmente racional de materiales potencialmente peligrosos

La instalacion de reciclaje de buques esta autorizada a aceptar un buque para reciclaje que
contenga los materiales potencialmente peligrosos especificados en el cuadro siguiente a reserva
de las condiciones indicadas en las notas:

Material
potencialmente
peligroso

Gestion de los materiales potencialmente

peligrosos
Remocion | Almacenamiento | Tratamiento (‘1)
SIN ("2) S/IN SIN ('3)

Autorizacion/

Limitaciones

Apéndice 1

Asbesto

Apéndice 2

Cadmio y compuestos
de cadmio

Regla 20

2.1 Liquidos, residuos
y sedimentos
potencialmente
peligrosos

2.3 Pinturas y
revestimientos que
sean muy
inflamables y/o que
liberen gases
toxicos

2.7 Otros materiales
potencialmente
peligrosos no
enumerados
anteriormente y que
no formen parte de
la estructura del
buque
(especifiquese)

Nota: ‘1 Por

"tratamiento"

se entienden las operaciones de tratamiento de

los materiales

potencialmente peligrosos en la instalacion de reciclaje de buques tales como:

la incineracion de materiales potencialmente peligrosos;
la recuperacion de materiales potencialmente peligrosos; y

el tratamiento de residuos de hidrocarburos.

2 Sise contesta Si (S), indiquese en el Plan de gestion de la instalacion de reciclaje de buques

el personal responsable autorizado a llevar a cabo la remocion, con el nimero del certificado
u otra informacion pertinente.

procesaran/eliminaran los materiales potencialmente peligrosos.
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APENDICE 6
MODELO DE DECLARACION DE CONCLUSION DEL RECICLAJE DEL BUQUE
DECLARACION DE CONCLUSION DEL RECICLAJE DEL BUQUE

El presente documento es una declaracién de conclusion del reciclaje del buque para:
(Nombre del buque al recibirse para reciclaje/en el momento de la cancelacion de la matricula)

Datos relativos al buque al recibirse para reciclaje

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Nuamero IMO

Nombre y direccion del propietario del buque

Numero de la OMI de identificacion del propietario inscrito

Numero de la OMI de identificacion de la compaiiia

Fecha de construccion

QUEDA CONFIRMADO QUE:

El buque se ha reciclado de conformidad con el Plan de reciclaje del buque como parte
del Convenio internacional para el reciclaje seguro y ambientalmente racional de los buques (en
adelante "el Convenio") en:

(Nombre y lugar de la instalacion de reciclaje de buques autorizada)
y el reciclaje del buque, realizado seglin lo prescrito en el Convenio, se concluy¢ el:
(dd/mm/aaaa):..............cccooiiiiiiiiiiiiiiii i,
(Fecha de conclusion)
EXpedido €n: ..o e
(Lugar de expedicion de la Declaracion de conclusion)

(dd/mm/aaaa): ...........ccceeueeunn..

(Fecha de expedicion)  (Firma del propietario de la instalacion de reciclaje de

buques o de un representante que actue en su nombre)
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APENDICE 7

MODELO PARA LA NOTIFICACION DE LA FECHA PREVISTA PARA EL
COMIENZO DEL RECICLAJE DEL BUQUE

(Nombre de la instalacion de reciclaje de buques)

] 1R0E: 16 F <) | OOV OPSRUPRRRPR
(Direccion completa de la instalacion de reciclaje de buques)

autorizada de conformidad con las prescripciones del Convenio internacional para el reciclaje
seguro y ambientalmente racional de los buques (en adelante "el Convenio") para el reciclaje de
buques con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(Nombre completo del Estado)

segun se indica en el Documento de autorizacion para el reciclaje de buques expedido en

(Fecha de expedicion)

Por la presente notifica que la instalacion de reciclaje de buques esta preparada en todos los
aspectos para empezar el reciclaje del buque: ............ccvvieiiiieiieniieennen.
(Numero IMO)

Se adjunta el Certificado de buque listo para el reciclaje expedido en virtud de las disposiciones
del Convenio, con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(Nombre completo del Estado)

010 S OO OO SO PSP O PP PP PP PPPP PP
(Nombre completo de la persona u organizacion autorizada en virtud de las disposiciones del Convenio)

(Fecha de expedicion)

FITINAAO: e e e e e e e e et e e e e e e e e e e aae e e e e e ——aaeaeeaeraaan—_

skksk
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ANEXO 7
PROYECTO DE RESOLUCION DE LA CONFERENCIA

CONTRIBUCION DE LAS PARTES EN EL CONVENIO DE BASILEA Y DE LA
ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO A LA ELABORACION
DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA EL RECICLAJE SEGURO Y
AMBIENTALMENTE RACIONAL DE LOS BUQUES

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO el Convenio internacional para el reciclaje seguro y
ambientalmente racional de los buques,

CONSCIENTE de la activa y constructiva participacion y contribucion de los
representantes de las Partes en el Convenio de Basilea sobre el control de los movimientos
transfronterizos de los desechos peligrosos y su eliminacién y de la Organizacion Internacional
del Trabajo, asi como de sus Secretarias, en todas las etapas del proceso de elaboracion del
Convenio,

RECONOCIENDO la funcién y competencias del Convenio de Basilea y los
conocimientos especializados de sus representantes con respecto a las cuestiones relativas al
movimiento transfronterizo y la gestion ambientalmente racional de los desechos,

RECONOCIENDO TAMBIEN la funcién, competencias y conocimientos especializados
de la Organizacion Internacional del Trabajo con respecto a las cuestiones relativas a la seguridad

y la salud de los trabajadores,

MANIFIESTA su reconocimiento al Convenio de Basilea y a la Organizacion
Internacional del Trabajo por la contribucion brindada durante la elaboracion de este Convenio.

sKkoksk
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ANEXO 8

DECLARACION DE LA DELEGACION DE TURQUIA CON RESPECTO AL
PROYECTO PILOTO SOBRE EL RECICLAJE DE BUQUES

El Comité recordard que durante el MEPC 55 Turquia informé al Grupo de trabajo sobre
el reciclaje de buques de su intencion de presentar una propuesta para reciclar, a modo de prueba,
dos buques de conformidad con las disposiciones del proyecto de convenio internacional para el
reciclaje seguro y ambientalmente racional de los buques, para lo cual utilizaria sus propias
instalaciones. El Grupo de trabajo acepto el ofrecimiento y el Comité, en ese periodo de sesiones,
invitd a Turquia a que presentara mas informacion al respecto.

Turquia presentd el documento MEPC-ISRWG 3/2/6, que se examin6é durante
la 3? reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre el reciclaje de buques (ISRWG). En dicho
documento se esbozaba la propuesta con la que se tenia previsto evaluar las disposiciones del
proyecto de convenio. El objetivo era que los resultados del proyecto piloto se recogieran en un
informe relativo al reciclaje de buques a fin de mejorar el proyecto de convenio.

Numerosas delegaciones acogieron con agrado la propuesta y durante las deliberaciones
se propuso que Turquia presentara un documento ante el Comité en el que se especificaran los
recursos necesarios y las medidas propuestas, o bien que siguiera adelante con el proyecto por su
cuenta o en colaboracion con otros Estados y organizaciones interesados y presentara los
resultados de su labor ante el Comité.

Tras ulteriores consultas, se estim6 que seria mas facil llevar a cabo el proyecto en
colaboracion con otros Estados, pero, en todo caso, independientemente de la Organizacion.

La intencion era que, tras la ultimacion del proyecto, todos los participantes prepararan y
copatrocinaran un documento para el MEPC en el que se sefialaran las conclusiones del proyecto
y las pertinentes propuestas de enmienda al proyecto de convenio y a las directrices conexas,
segun procediera

Tras el MEPC 57, se formo un grupo de trabajo por correspondencia oficioso coordinado
por Turquia. Veintiséis paises y organizaciones mostraron su interés y, de éstos, 22 manifestaron
su deseo de figurar en la lista del Grupo. Sin embargo, solamente cuatro deseaban participar en la
Comision coordinadora.

Hasta la fecha, no se ha facilitado ningun buque para el proyecto y, en consecuencia, no
ha sido posible ponerlo en marcha. Sin embargo, teniendo presente la utilidad del proyecto
cuando se ultime, aunque quiz4 sea tarde para introducir enmienda alguna en el proyecto de
convenio, aun seria posible aprovechar los resultados de la propuesta de proyecto
incorporandolos en las directrices conexas, que ain estan por elaborar. En consecuencia, Turquia
seguird trabajando en el proyecto piloto en la medida de lo posible, junto con las partes que estén
dispuestas a participar.

skoksk
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ANEXO 9

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES SOBRE CUESTIONES POLITICAS O
DE PRINCIPIO EN RELACION CON LOS GASES DE EFECTO INVERNADERO

(Se presentan por orden de intervencion)

Declaracion de la delegacion de China

El lunes por la manana, el Secretario General pronuncid6 un ambicioso discurso de
apertura centrado principalmente en el cambio climatico. Esto me recuerda a mi amigo holandés,
el Sr. De Boer, Secretario Ejecutivo de la CMNUCC vy las responsabilidades a que se enfrenta, y
que cada vez mds personas estdn dispuestas a compartir con él. Por su parte, el discurso del
Secretario General se basa plenamente en la filosofia politica que ha dominado las negociaciones
internacionales sobre el cambio climético. Por consiguiente, consideramos necesario entablar un
debate general sobre la cuestion de la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero
por el transporte maritimo internacional antes de entrar en detalle.

Las negociaciones sobre el cambio climatico se encuentran en una fase clave, y toda
organizacion, especialmente las de caricter intergubernamental, estdn obligadas a actuar de
forma constructiva para crear un buen ambiente y sentar las bases de las negociaciones, en lugar
de poner trabas o estancarse en contradicciones.

El medio ambiente y el desarrollo son dos aspectos del tremendo reto al que se enfrenta la
sociedad humana. Afortunadamente, desde la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Medio
Ambiente y Desarrollo de 1992, la comunidad internacional ha cooperado estrecha y
fructiferamente en este sentido, y actualmente cosecha sus frutos, principalmente el fomento de
la paz, el desarrollo, la proteccion ambiental y el desarrollo sostenible a escala mundial.
Teniendo presente lo anterior, China desea destacar que todo acuerdo sobre desarrollo sostenible,
en particular la CMNUCC, el Protocolo de Kyoto, y las correspondientes decisiones, se han
acordado por consenso. Toda decision sobre gases de efecto invernadero en el ambito del
transporte maritimo deberia tomarse también en base a un acuerdo unanime.

China valora los esfuerzos de la OMI en el campo de la reduccion de emisiones de efecto
invernadero del transporte maritimo internacional y estd dispuesta a colaborar constructivamente
con otros Miembros para buscar una solucién equitativa. Deseo aprovechar esta ocasion para
destacar lo siguiente:

A La CMNUCC y el Protocolo de Kyoto establecen los principios fundamentales y
el marco juridico del cambio climéatico, que deberian ser los fundamentos juridicos
en que se base la OMI al abordar la cuestion de la reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero por el transporte maritimo internacional.

2 Por lo que respecta a nuestra futura labor de reduccion de las emisiones de gases
de efecto invernadero en el transporte maritimo internacional, China opina que
esta cuestion podria abordarse mediante un proceso de consulta de todas las Partes
basado en el espiritu de cooperacion y el principio de las responsabilidades
comunes pero diferenciadas. China se opone a cualquier medida de caracter
unilateral o arbitrario. Ademas, la OMI deberia explorar posibles vias para
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implantar el principio de responsabilidades comunes pero diferenciadas en el
sector maritimo, en el ambito de su examen de la reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero.

En el articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto se estipula claramente que las partes
incluidas en el Anexo I, es decir, los paises desarrollados, procuraran limitar o
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por el transporte
maritimo internacional, aunque no se pide lo mismo a los paises en desarrollo;
este punto también se confirmo en la resolucion A.963(23) de la OMI. China esta
muy preocupada por la interpretacion totalmente distinta de este articulo que hace
la Division Juridica de la OMI. De acuerdo con las leyes y practicas
internacionales, el articulo 2.2 debera ser objeto de interpretaciéon unicamente por
el 6érgano competente del Protocolo, y no por ningun otro 6rgano. China anima a
la OMI a que pida una opinion juridica oficial sobre este articulo al 6rgano
competente del Protocolo, es decir, a la Conferencia de las Partes/Reunion de las
Partes.

Las negociaciones internacionales sobre el cambio climatico se encuentran en una
coyuntura clave y cualquier medida radical puede convertirse en un obstaculo para
el proceso de negociacion, que no es la situacion a la que desean enfrentarse las
Partes. Deseamos proseguir el didlogo sobre esta cuestion en el ambito de la OMI.
Al mismo tiempo, estamos firmemente convencidos de que lo mejor seria que
cualquier conclusion se tomara después de la CP15 de la CMNUCC en
Copenhague, cuando la comunidad internacional haga los preparativos detallados
para poner en practica el proceso de Bali, que pueden abarcar algunos de los
elementos de la cuestion que estamos debatiendo hoy. Al mismo tiempo, China
anima a los Estados Miembros de la OMI y a sus expertos a que sigan estudiando
los aspectos metodoldgicos y técnicos de esta cuestion.

Por ultimo, China considera que la mayoria de las propuestas sobre reduccion de
las emisiones de gases de efecto invernadero presentadas a esta reunion del MEPC
son prematuras y es necesario examinarlas mas a fondo y mejorarlas. China esta
dispuesta a cooperar con otros Miembros de la OMI para proseguir las consultas
en futuros periodos de sesiones. China desea hacer hincapié¢ nuevamente en que
cualquier decision sobre los gases de efecto invernadero deberia adoptarse por
consenso.

Declaracion de la delegacion del Brasil

Deseo aprovechar esta oportunidad para recalcar la importancia de la labor que esta
desarrollando esta Organizacién, y el hecho de que el Brasil estd abierto a entablar debates sobre
aspectos técnicos de las medidas que podrian tomarse para reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero generadas por el transporte maritimo internacional. No obstante, las
discusiones técnicas en este foro deben tener presente el marco juridico establecido en la
Convencion de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico. Deseo recordar que los mismos
Estados que actualmente estan debatiendo esta cuestion en la OMI ya se han mostrado de
acuerdo con los principios que rigen el régimen internacional sobre el cambio climatico.
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Si bien Brasil entiende y respeta la naturaleza especial del sector del transporte maritimo,
los compromisos adquiridos en el marco de la CMNUCC también son validos para el sector
maritimo. Ademads, con arreglo al régimen internacional sobre el cambio climatico, los paises son
libres para decidir, en consonancia con sus prioridades econdomicas, en qué sector desean aplicar
medidas para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.

Es mas, el Brasil estd firmemente convencido de que todas las deliberaciones
internacionales sobre el medio ambiente deberian basarse en la Declaracion de Rio de 1992. El
principio 7 de la Declaracion establece que los Estados deberan cooperar con espiritu de
solidaridad mundial para conservar, proteger y restablecer la salud y la integridad del ecosistema
de la Tierra. En vista de que han contribuido en distinta medida a la degradacién del medio
ambiente mundial, los Estados tienen responsabilidades comunes pero diferenciadas. Este
principio se adopté en la CMNUCC, y ha de tenerse presente en todas las negociaciones
internacionales sobre el cambio climatico.

En este contexto, el Brasil no puede mostrarse de acuerdo con la implantacion de medidas
de reduccion de las emisiones obligatorias aplicables a todos los Estados de abanderamiento o a
todos los buques. En esta etapa, los paises en desarrollo no pueden asumir compromisos de
reduccién de las emisiones. Por este motivo, la reduccion de emisiones por parte de los paises en
desarrollo deberia tener caracter exclusivamente voluntario.

Brasil desea recordar también el contenido del articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto, en el
que se indica claramente que so6lo las partes incluidas en el Anexo 1 del Convenio deberian
procurar limitar las emisiones trabajando por conducto de la OMI. Ni en el Protocolo ni en la
Convencion se deja abierta ninguna posibilidad de que se impongan medidas obligatorias a los
paises en desarrollo.

Brasil apoya la postura expuesta por la delegacion de China (y otras) y desea subrayar
que esta postura esta en armonia y en consonancia con la postura adoptada por el Brasil con
respecto a la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico.

Declaracion de la delegacion de Arabia Saudita

Hemos escuchado con gran interés el discurso del Secretario General de esta
Organizacién, que se ha centrado en las paginas 3 y 4 de la version MEPC 58/INF.24 en inglés
en relacion con las emisiones de gases de efecto invernadero por los buques, y en esos
momentos, nuestro interés se ha tornado en preocupacion, puesto que hemos detectado un intento
por parte del Secretario General de favorecer el punto de vista de muchos paises desarrollados a
costa de los paises en desarrollo por lo que respecta al principio de las responsabilidades
comunes pero diferenciadas.

Cuando el Secretario General ha descartado la aplicacion de este principio como si fuera
una doble norma, ha puesto, aunque no fuera su intencion, en tela de juicio la credibilidad del
sector del transporte maritimo y la credibilidad de los Estados de abanderamiento de los paises en
desarrollo al justificar que se descarte esta aplicacion en base a que una doble norma provocaria
el cambio de pabellon a paises en los que las leyes no se aplican estrictamente.
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Por su parte, el Reino de Arabia Saudita, desea subrayar que los buques que intenten
escapar a la aplicacion de la regla lo utilicen como un refugio, y espera que otros Estados de
abanderamiento que sean paises en desarrollo hagan lo mismo.

Como todo el mundo sabe, los paises en desarrollo no tienen el mismo nivel de desarrollo
y crecimiento que los paises industrializados. ;Acaso esperamos que un nifio pequefio con un
cuerpo pequefio y en crecimiento compita con adultos, y lo llamamos competencia entre iguales?
los paises en desarrollo estan pidiendo que se igualen las reglas del juego y puedan competir
justamente para poder crecer, que es el concepto que se recoge en el principio de
responsabilidades comunes pero diferenciadas.

Por consiguiente deseamos subrayar en este foro la importancia de conservar este
principio a fin de salir del actual cuello de botella. Sin este principio, no vemos como podria
llegarse a un acuerdo antes de la 15* Reunion de la Conferencia de las Partes en la Convencion
sobre el Cambio Climatico, que se celebrara en Copenhague en diciembre de 2009.

Estamos de acuerdo con China en que no se puede invocar la naturaleza especial del
transporte maritimo internacional como un pretexto para impulsar medidas unilaterales en este
sector que no respeten la autoridad de la Convencién sobre el Cambio Climatico y el Protocolo
de Kyoto en relacion con el cambio climatico.

Declaracion de la delegacion de la India

El problema del recalentamiento del planeta es un motivo de gran preocupacion para la
India, y nuestro Primer Ministro ha anunciado una politica nacional para hacer frente a este
importante desafio. Esto se traduce en que la India gasta actualmente mas del 2,63 % de su
producto nacional bruto actual en medidas de adaptacion debidas a los efectos negativos del
cambio climatico, en el marco de nuestro programa nacional de desarrollo.

La India estd profundamente comprometida con la adopcidén de toda medida necesaria
para prevenir la contaminacion del medio marino ocasionada por los buques y a explorar todas
las medidas técnicas y operacionales para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero
generadas por las operaciones de los buques, incluidos futuros proyectos de buques, y con las
iniciativas de la OMI en este contexto. No obstante, deseamos subrayar que cualquier esfuerzo de
la comunidad maritima internacional por contener las emisiones de gases de efecto invernadero
debe suponer una extension directa del Protocolo de Kyoto, y tener presente el principio basico
de las responsabilidades comunes pero diferenciadas de los paises en desarrollo y los paises
desarrollados.

El documento MEPC 58/4/20 (Aspectos juridicos de la labor de la Organizacion
relacionada con las emisiones de gases de efecto invernadero en el contexto del Protocolo de
Kyoto) no contempla este aspecto en absoluto. Corresponde a los paises Miembros decidir las
iniciativas que debe adoptar la OMI en el ambito de las emisiones de los gases de efecto
invernadero, y no se trata de una mera cuestion juridica.

En cualquier caso, tal decision juridica estipula claramente que cualquier decision que
adopte la OMI seria aplicable a todas las partes por igual. En este caso, no seria correcto que la
OMI se ocupara de una cuestion que en realidad entra en ambito de competencias de la
CMNUCC, en la que se establece una diferencia clara entre los paises, es decir, que se aplica
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unicamente a los paises del Anexo I. En el Protocolo de Kyoto se pide claramente a los paises
incluidos en el Anexo I que trabajen por conducto de la OMI, para procurar reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero procedentes de los combustibles liquidos para usos marinos
(articulos 2.2 y 2.3 del Protocolo de Kyoto).

Ademas, la cuestion de las emisiones de gases de efecto invernadero se contempla en la
CMNUCC y en el Protocolo de Kyoto. El papel de la OMI en este contexto se inicid en una etapa
posterior. jPuesto que los miembros de ambas organizaciones de las Naciones Unidas son los
mismos, es natural que los paises Miembros se ocupen de las emisiones de gases de efecto
invernadero mas en la CMNUCC que en la OMI!

Si la OMI se ocupa de las emisiones de gases de efecto invernadero de los combustibles,
en nuestra opinién la unica manera de que lo haga es que examine a fondo y formule
recomendaciones técnicas sobre la manera en que los paises incluidos en el Anexol han de
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por el combustible para usos
marinos.

Declaracion de la delegacion de Francia

Reconocemos el principio de las "responsabilidades comunes pero diferenciadas" y de las
"capacidades respectivas", segun se definen en la Convencion Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), y no deseamos en ningun caso renegar de nuestras
responsabilidades en la lucha contra el cambio climatico. No obstante, parece haberse producido
un malentendido, ya que la CMNUCC no estipula que este principio se aplique exclusivamente
sobre la base de las diferencias entre los paises incluidos en el Anexo I y los que no lo estan. Es
cierto que es como se ha interpretado el Protocolo de Kyoto, pero no cabe duda que serd
necesario adoptar nuevas disposiciones para el periodo posterior a 2012, y actualmente estdn en
curso unas negociaciones dificiles en el marco de la CMNUCC. Seria desafortunado que estos
debates contaminaran los nuestros y obstaculizaran nuestra labor, particularmente la de encontrar
soluciones técnicas, que es un area con la que no debe interferir este principio.

Las emisiones generadas por el sector maritimo son de una naturaleza especial en el
sentido de que no pueden atribuirse a un territorio concreto, el caso contrario a las emisiones
terrestres. Me gustaria aclarar una cuestion de método: al adoptarse los textos iniciales sobre el
cambio climatico, de las distintas opciones posibles se escogid la de responsabilizar a cada pais
de las emisiones producidas en su territorio, y s6lo de las emisiones producidas en su territorio,
con independencia de la nacionalidad del productor. Por consiguiente, las emisiones de una
compafiia china radicada en Francia contarian como parte de las emisiones de Francia. Esta
distribucion geografica, que no es aplicable al transporte maritimo internacional, no va a
cambiarse. Es por ello por lo que proponemos adoptar un planteamiento general para el sector en
el caso de las emisiones maritimas y que sea la OMI quien defina las politicas de reduccion de
emisiones, hallandose representadas las partes interesadas expertas en el sector, y que se apliquen
a todos los buques, de conformidad con los principios ya consagrados adoptados por la OMI, que
no son incompatibles con los principios establecidos en la CMNUCC.
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Declaracion de la delegacion de la Argentina

La Republica Argentina desea asociarse con los comentarios vertidos por las distinguidas
delegaciones de Brasil, la India y China, entre otras.

Asimismo querriamos hacer algunos comentarios adicionales. En este sentido, la
Republica Argentina cree y reconoce la competencia de la Organizacién Maritima Internacional
en el tema que nos ocupa.

Creemos, como dijo el Sr. Secretario General en su discurso inaugural, que la OMI, en
general, y el Comité de Proteccion del Medio Marino, en particular, tienen responsabilidades
indelegables en la materia.

Apoyamos, entonces, todos los esfuerzos para perfeccionar y armonizar metodologias que
permitan calcular las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte
maritimo, en coordinacién con la Conferencia Mundial de Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico.

Creemos que esta Organizacion debe producir normativa viable y razonable como sefal6
el Sr. Secretario General, en coordinacion con la labor desarrollada en el seno de la Conferencia
de las Naciones Unidas para el Cambio Climatico y proveer un adecuado asesoramiento a las
proximas reuniones de las Partes de dicha Conferencia.

La viabilidad y razonabilidad de las medidas que se generan en esta Organizacion deben
serlo tanto desde una perspectiva técnica, como de una politica y juridica.

No abundaremos en las razones ya sefialadas por diversas delegaciones por las cuales
creemos que la labor de este Comité debe ajustarse a los principios consagrados por la
Conferencia Mundial de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y el Protocolo de
Kyoto. La aplicabilidad del principio de "responsabilidad comun pero diferenciada", presentado
con claridad y precision por la distinguida delegacion de Brasil y otras delegaciones, resulta para
la Republica Argentina una cuestion fundamental.

En este sentido, entendemos que el articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto es suficientemente
explicito, en particular sobre el papel que les cabe a los paises comprendidos en el Anexo 1. En
consecuencia, toda respuesta respecto de los mecanismos técnicos y operacionales que elabore el
Comité de Proteccion del Medio Marino respecto de las reducciones de las emisiones de gases de
efecto invernadero deberia respetar las disposiciones y principios antes mencionados.

Resulta asimismo indispensable que esta reunidén reconozca las diferencias existentes y
las preocupaciones manifestadas por numerosas delegaciones de tal manera que puedan ser
superadas a través de un enfoque que privilegie el consenso. En este sentido, entendemos que el
documento presentado por China e India (MEPC 58/4/32) resulta una excelente base para
comenzar a trabajar este consenso.

El citado documento reconoce la dificultad existente para trazar una linea clara entre
aquellos buques que figuran en el Anexo [ y los buques de los paises que no figuran en dicho
Anexo dado la complejidad de las cuestiones relacionadas con la propiedad de sus buques y su
matriculacion.
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Apoyamos, entonces, la propuesta de que esta Organizacion realice un estudio amplio
sobre la aplicacion del principio de las "responsabilidades comunes pero diferenciadas" en
relacion con la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de la
navegacion internacional, tomando como base el enfoque del control real.

Sr. Presidente, no estamos en presencia de un debate técnico que pueda ser saldado a
través de la exclusiva labor de grupos de trabajo, estamos en presencia de diferencias politicas
sustantivas derivadas de la diferente interpretacion que tienen los Estados Parte de la Conferencia
Mundial de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y el Protocolo de Kyoto sobre su
vinculacién con la labor de la OMI. Son los Estados Parte de una Convencion los que deben
interpretar la misma.

Entendemos que la unica manera de saldar este debate es, a la vez que se tenga presente la
especificidad del transporte maritimo internacional, se tenga también en consideracion el riesgo
de crear precedentes que erosionen principios consagrados luego de arduas negociaciones en los
debates en Naciones Unidas sobre el cambio climatico.

Declaracion de la delegacion de Hong Kong (China)

La delegaciéon de Hong Kong apoya plenamente que la OMI tome la iniciativa de
procurar reducir las emisiones de efecto invernadero procedentes de los buques, no obstante,
como organo auxiliar de las Naciones Unidas, la OMI deberia actuar en consonancia con las
decisiones de las Naciones Unidas.

La OMI es consciente de que principio de responsabilidades comunes pero diferenciadas
establecido en la CMNUCC refleja el consenso de la comunidad internacional con respecto al
cambio climatico; por consiguiente, es necesario reconocer universalmente estas disposiciones y
principios en todos los casos, y tenerlas debidamente en cuenta. Al abordar el tema de las
emisiones de gases de efecto invernadero, la OMI debe tener presentes las condiciones
socioecondmicas y otros factores de importancia tanto para los paises desarrollados como para
los paises en desarrollo, y evitar adoptar decisiones precipitadas o arbitrarias.

En este contexto, Japon apoya plenamente el documento presentado por China y la India,
que es un estudio detallado sobre la cuestion. Para concluir, Hong Kong desea destacar
nuevamente que todas las delegaciones tienen la obligacion de respetar las decisiones de las
Naciones Unidas.

Declaracion de la delegacion de Italia

Italia ha seguido con gran interés los avances conseguidos hasta el momento en este
prolongado debate y ha acogido con satisfaccion las declaraciones presentadas recientemente por
Sudafrica, China, el Brasil, la India y otras delegaciones.

En particular, esta delegacion ha acogido con agrado la llamada general a la unidad y a la
adopcion de soluciones equilibradas de compromiso para establecer un régimen internacional de
proteccion climatica que incluya una reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero
generadas por el transporte maritimo internacional.
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En este contexto, opinamos que estas declaraciones han sido un rayo de luz en el tinel de
las deliberaciones en las que se ve envuelta la comunidad internacional, incluso aunque se hayan
hecho desde puntos de vista distintos.

Partiendo de esta base, si a estos discursos les siguen hechos concretos, de acuerdo con
los compromisos que se han manifestado en las distintas intervenciones sobre esta cuestion tan
delicada, esperamos que este Comité pueda seguir avanzando en sus iniciativas y alcanzar
resultados satisfactorios por consenso que, si se adoptan a escala mundial, denotaran el inicio de
una nueva era en el transporte maritimo y en el comercio mundial y, desde el punto de vista mas
general, en la proteccion ambiental de todo el planeta, un objetivo muy cercano a nuestro
corazon.

Declaracion de México

Esta delegacion agradece los comentarios expresados por las Delegaciones que nos
precedieron y las del Secretario General. Nos hacemos eco de dichas palabras.

Esta delegacion estima que la OMI es el érgano competente para conseguir el objetivo de
la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero generadas por los combustibles
proveniente del transporte maritimo.

La OMI, dentro de esta tarea debe tomar en consideracion lo establecido en la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y el Protocolo de Kyoto.

La Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico reconoce que
la naturaleza mundial del cambio climatico requiere la cooperacion mas amplia posible de todos
los paises y su participacion en una respuesta internacional efectiva y apropiada, de conformidad
con sus responsabilidades comunes pero diferenciadas, sus capacidades respectivas y sus
condiciones sociales y economicas.

Asimismo, la Convenciéon reconoce que los Estados deberian promulgar leyes
ambientales eficaces, que las normas, los objetivos de gestion y las prioridades ambientales
deberian reflejar el contexto ambiental y de desarrollo al que se aplican, y que las normas
aplicadas por algunos paises pueden ser inadecuadas y representar un costo econémico y social
injustificado para otros paises, en particular los paises en desarrollo.

Esta Delegacion considera que cualquier marco normativo para las emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes del transporte maritimo que se adopte al seno de esta
Organizacioén debe tomar en cuenta los principios reconocidos en la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico.

Que la diferenciacion de responsabilidades, reconocida por los instrumentos vigentes,

debera incluir una diferenciacion de formas de compromiso y de tiempos, sobre bases de
equidad.
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Declaracion de la Republica Popular Democratica de Corea

La delegacion de la Reptblica Democratica Popular de Corea ha prestado mucha atencion
a las declaraciones de China, el Brasil y otras delegaciones sobre la reduccion de los gases de
efecto invernadero emitidos por el transporte maritimo internacional.

La cuestion del cambio climatico no supone solamente un serio reto para la humanidad en
términos de proteccion del medio ambiente mundial, sino que es también una cuestion delicada y
complicada que resulta dificil de abordar.

No obstante, para ello tenemos la CMNUCC y el Protocolo de Kyoto.

Por consiguiente, mi delegacion opina que todo debate sobre la reduccion de gases de
efecto invernadero emitidos por el transporte maritimo internacional debe ajustarse a una
convencion internacionalmente acordada y ratificada, como es el caso de la CMNUCC y de su
protocolo, y respetar el principio de las "responsabilidades comunes pero diferenciadas".

Nuestra delegacion apoya plenamente en este contexto la postura expuesta por China, el
Brasil y la India.

Y en cuanto a la unidad de esta Organizacion, esta delegacion considera que el Secretario
General de la OMI tendria éxito como director del club "IMO United", aunque en este caso se
encuentra ante una cuestion dificil.

Declaracion de la delegacion de Grecia

En el marco del debate sobre cambio climatico, el transporte maritimo debe
considerarse la mejor solucion para cubrir las necesidades mundiales de transporte. El
transporte maritimo es el modo mas eficiente de transporte y el pilar fundamental del comercio
mundial, ya que actualmente se transportan 7,5 billones de toneladas de carga. La demanda de
transporte maritimo es lo que determina el volumen del trafico maritimo, y por tanto el factor
clave que incide en el total de las emisiones de gases de efecto invernadero por los buques. Si se
comparan con el enorme volumen de mercancias transportadas por los buques, las emisiones de
CO; del transporte maritimo son pequefias en términos de g CO, emitidos por tonelada-milla).
Esta conclusion se confirmé recientemente en los resultados del estudio actualizado sobre los
gases de efecto invernadero realizado por la OMI, que se presentaron en la primera reunioén
interperiodos del grupo de trabajo sobre emisiones de gases de efecto invernadero ocasionadas
por los buques, celebrada en Oslo en junio de 2008, cuyo informe figura en el
documento MEPC 58/INF.6.

El motivo de ello es que, durante muchas décadas, el transporte maritimo, incluso sin una
reglamentacion especifica sobre esta cuestion, ha tenido un fuerte incentivo econdémico para
tratar de reducir el consumo de combustible.

Grecia reconoce plenamente que es necesario seguir reduciendo las emisiones
atmosféricas ocasionadas por el transporte maritimo en términos de emisiones por unidad de
transporte, en particular teniendo presente el crecimiento previsto del comercio mundial, y por
tanto del transporte maritimo, y opina que la mejor manera de establecer un régimen de
proteccion ambiental es que este sea de tipo general. Para tener éxito, todo planteamiento debe
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tener presente la disponibilidad de la tecnologia para reducir las emisiones, la necesidad de
fomentar la innovacion y los principios economicos del comercio mundial.

Todo futuro régimen reglamentario debe concebirse de manera que no se imponga un
tope al transporte maritimo internacional, lo que ocasionaria grandes perjuicios al comercio
mundial y el desarrollo. También es importante tener una vision general de la reglamentacion de
este modo de transporte para no dar lugar, en Europa, a un cambio de modalidad del transporte
por agua a otras modalidades de transporte con menos credenciales ambientales, tales como el
transporte por carretera, avion o ferrocarril.

El futuro régimen reglamentario también debe estar basado en los objetivos, en el
sentido de que ha de fomentar la innovacion y el desarrollo de nuevas soluciones técnicas y
operativas mas eficientes en términos de CO, para garantizar que se implanten las soluciones mas
econdmicas.

Teniendo presente lo anterior, Grecia es partidaria de aplicar los siguientes principios
fundamentales a cualquier reglamentacion futura de los aspectos climaticos del transporte
maritimo:

A La reglamentacion debe aplicarse por igual a todos los pabellones para que las
reglas del juego sean las mismas en todo el sector maritimo, y debe acordarse a
nivel internacional para garantizar su uniformidad.

2 La reglamentacion debe centrarse en reducciones relativas, con miras a mejorar de
forma continua la eficiencia de cada buque, teniendo presente que una reduccion
en términos absolutos no es realista en vista del crecimiento del comercio mundial.

3 La reglamentacion debe permitir que se elija libremente el método a seguir
estableciendo normas basadas en objetivos que promuevan la innovaciéon y la
adopciodn de soluciones econdmicas.

El recalentamiento del planeta es, por definicién, un problema mundial y el sector
maritimo es el sector mas internacional del mundo.

La comunidad internacional debe trabajar para encontrar soluciones
internacionales en la OMI que sean aplicables a todos los buques, con independencia de su
pabellon. Esto es necesario para que las reglas del juego sean las mismas para todos; de lo
contrario, los buques con las normas mas rigurosas y mas costosas se veran penalizados frente a
los buques matriculados en registros con normas menos rigurosas, lo que a su vez incrementara el
total mundial de emisiones.

La OMI es el organismo especializado de las Naciones Unidas y cuenta con 167 Estados
Miembros, por lo que es el foro mas apropiado para debatir todas las cuestiones que afectan al
sector maritimo mundial. Las reglas elaboradas en base a los procedimientos detallados y
eficientes de la Organizacion se basan en conocimientos técnicos y cientificos especializados, y
se aplican a escala mundial.
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Estamos convencidos de que la OMI obtendra resultados tangibles antes de la
Conferencia de la CMNUCC que se celebrara en 2009 en Copenhague. Grecia considera que
los Estados Miembros de la OMI deben, por una parte, oponerse a todo intento de obstaculizar la
labor de la OMI sobre esta cuestion y, por la otra, apoyar la idea de que es la OMI quien debe
fijar los objetivos, elaborar las reglas y garantizar su implantacion mediante los procedimientos y
estructuras consagrados (supervision por el Estado rector del puerto y los Estados de
abanderamiento, trato equitativo, programas de cooperacion técnica).

Grecia es contraria sobre las propuestas de mercado, tales como los regimenes de
comercio de derechos de emision (ETS) para el sector maritimo y los impuestos sobre los
limites y reserva su postura al respecto, hasta que se demuestre, con arreglo a principios
cientificos, técnicos, operativos y politicos que tales propuestas aportan un valor afiadido en
términos de la eficiencia energética de la flota mundial, su impacto multifacético sobre la
navegacion internacional y su implantacion indiscriminada y rapida. También deseamos expresar
nuestra preocupacion ante el cambio a modalidades menos eficientes de transporte que pueden
comportar si estos instrumentos econdmicos imponen una carga econdomica significativa al sector
maritimo en comparacion con otras modalidades de transporte, especialmente en el caso de
distancias cortas.

Declaracion de la delegacion de los Estados Unidos

Hoy nos enfrentamos a una decision dificil y critica que tiene un profundo impacto sobre
la OMI y su futura orientacion, no s6lo en término de los gases de efecto invernadero, sino
también de otras posibles cuestiones importantes.

El llamamiento a la adopcioén de medidas diferenciadas que estdn haciendo algunos paises
es un planteamiento completamente contrario a los principios de la OMI y supone una amenaza
fundamental a la manera en que nosotros, en tanto que la OMI, reglamentamos eficazmente los
aspectos de seguridad y proteccion maritimas y proteccion ambiental y la integridad, eficiencia y
salud del sector maritimo, que es cada vez mas vital dado el crecimiento de la economia mundial.

En la OMI siempre nos hemos reunido y hemos trabajado como una comunidad mundial
para resolver los problemas importantes a que se enfrenta el sector maritimo internacional. Mas
adelante, adoptaremos en este periodo de sesiones nuevas normas sobre contaminacion
atmosférica. Las enmiendas al Anexo VI son el ultimo ejemplo de los éxitos dorados que la OMI
puede conseguir creando reglas técnicas de aplicacion mundial.

Es mas, es el planteamiento mundial de la OMI lo que la hace una de las organizaciones
internacionales mas productivas y de mas éxito.

El éxito de la OMI y del MEPC son buenos para el medio marino, pero, lo que es mas
importante, son buenos para el sector maritimo internacional. En todo el planeta, es la
uniformidad de las normas aplicables a todos los buques lo que ha proporcionado un grado de
certeza y permitido el desarrollo de un comercio creciente, que se ha traducido en un desarrollo
econémico mayor en todo el mundo. Todos los paises, pero particularmente aquéllos que han
crecido répidamente en los ultimos diez afios, se han beneficiado enormemente de este
planteamiento. ;Por qué habriamos de cambiar ahora este planteamiento que nos ha dado tan
buenos frutos?
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Los Estados Unidos apoyan, por supuesto, el principio de responsabilidades comunes
pero diferenciadas, y las respectivas capacidades, recogido en la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico. No obstante, este principio no tiene cabida en la
OMI, y de hecho, contradice las medidas adoptadas por la OMI, que no discriminan ni
diferencian entre buques y paises. De hecho, ésta es nuestra obligacién. El Convenio constitutivo
de la OMI establece claramente que el objetivo de la OMI es "eliminar las medidas
discriminatorias" y promover el comercio "sin discriminacion".

También estamos perplejos ante el hecho de que algunos paises declaren que el principio
de las responsabilidades comunes pero diferenciadas debe aplicarse en la OMI en virtud del
articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto. Estamos totalmente en desacuerdo con esta opinion.

No creo que sea necesario recordar en este foro que la CMNUCC y la OMI son
instrumentos juridicos independientes, con mandatos y miembros distintos. La OMI no es un
organo auxiliar de la CMNUCC. Es importante sefialar que el mandato de la OMI en relacion con
las emisiones de gases de efecto invernadero por el transporte maritimo es anterior, y no se
deriva del Protocolo de Kyoto.

Creo que la razon por la que los paises son partidarios de un planteamiento diferenciado,
que todos sabemos que no responde a los principios de la OMI, es por la negacion actual de ese
principio en la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico. Es
desafortunado que esta Organizacidon sea tomada como rehén en negociaciones controvertidas
que se estan desarrollando en otro sitio. Esta delegacion, como muchas otras, ha manifestado
claramente su punto de vista de que el apoyo a la adopcion de medidas en la OMI NO exigird que
los Estados adopten medidas analogos en otros foros.

Hasta ahora, estos debates se han centrado en los principios, lo que es extremadamente
desafortunado puesto que nos impide asumir nuestras responsabilidades y trabajar sobre nuestro
mandato, que es la proteccion del medio ambiente. Debemos dejar atras este debate. La OMI es
el organo apropiado para estudiar esta cuestion, ;por qué estamos tan siquiera examinando la
posibilidad de adoptar una formula diferenciada, que evitara que llevemos a cabo nuestra mision?

Mi delegacion considera que la principal decision que debe tomarse en el Grupo de
trabajo sobre la contaminacion atmosférica en relacion con los gases de efecto invernadero es la
manera de avanzar en la elaboracion de un indice de eficiencia para buques nuevos. Un indice
técnico de eficiencia energética aplicable a todos los buques estd plenamente en consonancia con
los principios de la OMI y esta dentro del mandato de la OMI. No es una cuestion controvertida,
sino constructiva. Ademds, promueve el desarrollo sostenible, que algunos de nuestros
compafieros han mencionado como prerrequisito y que se ha acordado negociar. Nosotros
valoramos esta flexibilidad.

Sr. Presidente, distinguidos delegados, cerremos este debate fantasioso y contencioso y

centrémonos en los puntos fuertes de la OMI, que son resolver los problemas y garantizar el
crecimiento del sector maritimo.
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Declaracion de la delegacion de Singapur

Hasta ahora parece que cada uno de nosotros hemos llegado a nuestra propia conclusioén
en relacion con los gases de efecto invernadero sin intercambiar opiniones y explicar en detalle
como hemos llegado a estas opiniones.

Dada la naturaleza especial y la complejidad del sector maritimo internacional, y a los
expertos aqui presentes, compartimos la opinion de que la reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero por el transporte maritimo internacional es una cuestion que incumbe a la
OMLI, y el mejor foro para examinarla y debatirla es la OMI.

Al mismo tiempo, Singapur entiende también la preocupacion de los paises en desarrollo
de que se tengan en cuenta las diferentes condiciones que hay en los paises al decidir las medidas
que han de adoptarse para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.

Por consiguiente, la delegacion de Singapur considera que es importante que la OMI
elabore lo antes posible un marco para abordar la reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero generadas por el transporte maritimo internacional. En particular, deseamos que se
elaboren medidas rigurosas para la reduccion de estos gases, tales como un indice de proyecto
para las emisiones de CO, de los buques nuevos, directrices sobre el indice operacional de CO, y
orientaciones sobre las mejores practicas para hacer el uso mas eficiente posible del combustible
durante las operaciones.

En paralelo, la delegacion de Singapur opina que, ademas de tomar estas iniciativas, la
OMI debe abordar el problema de la diferencia de opiniones entre sus Miembros sobre la
aplicacion del principio de las responsabilidades comunes pero diferenciadas, y especificamente
de si es viable aplicarlo al transporte maritimo internacional de manera practica y eficaz.

En este contexto, el estudio propuesto por China y la India, mencionado en el discurso de
apertura que pronuncid ayer el Secretario General, podria ser una oportunidad de que la OMI
trate de conciliar estas diferencias de opiniones de manera conjunta, concertada y objetiva, sin
prejuicios y sin predeterminar sus resultados, en el seno de un grupo integrado por expertos de
Estados Miembros de la OMI incluidos en el Anexo I y aquéllos no incluidos en el Anexo I, asi
como por representantes del sector.

Sin querer pronunciarme sobre las ventajas o desventajas de la aplicacion del principio de
las responsabilidades comunes pero diferenciadas, Singapur opina que deberian explorarse todas
las opciones posibles antes de determinar si es viable aplicar este principio en la navegacion
internacional, en el contexto del principio de la "relacién auténtica" como proponen, segun
recuerdo, China y la India en su estudio.

Singapur desea reiterar su compromiso de trabajar con todos los Miembros de la OMI
para avanzar unidos en este contexto.

Declaracion de la delegacion de la Republica de Corea
La reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero es una cuestion de

importancia capital que no podemos dejar de resolver. El Gobierno de Corea desea felicitar a la
OMI por los avances conseguidos hasta la fecha en este contexto.
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El Gobierno de Corea apoya en principio los resultados del Grupo de trabajo
interperiodos aunque consideramos que es necesario estudiar mas a fondo el indice de proyecto,
el indice operacional, las medidas de mercado y las mejores practicas, etc.

Por lo que respecta al principio de las responsabilidades comunes pero diferenciadas,
consideramos que se trata de una cuestion muy importante y de caracter politico que requiere un
examen detenido. Consideramos que existen varias opciones para resolver este problema, tales
como habilitar fondos para la cooperacion técnica y creacion de capacidad en los paises menos
adelantados.

Declaracion de la delegacion de Venezuela

La Republica Bolivariana de Venezuela, consciente de la gravedad que representa para la
humanidad el problema del cambio climético, entiende que dicho fendmeno es un problema que
atafie a todos los paises, pequefios y grandes, ricos y pobres.

No obstante, teniendo presente el principio de las responsabilidades comunes pero
diferenciadas, considera que al tiempo de que existe una responsabilidad comun vinculada a la
promocion de los acuerdos y arreglos de cardcter inclusivo para mitigar el impacto de la
problematica del cambio climatico, no se puede pasar por alto que existe una responsabilidad
diferenciada que debe tomar en cuenta los factores que desde el proceso de revolucion industrial
han ocasionado tal degradacion del medio ambiente, asi como la capacidad de respuesta de los
Estados para afrontar dicho reto.

En este sentido, en relacion al tema de las emisiones de gases de efecto invernadero en el
sector maritimo internacional, Venezuela rechaza cualquier disposicion que suponga un trato
igualitario o una accién no diferenciada de medidas para la reduccion de emisiones provenientes
de los buques, afectando los intereses de paises que no son parte del Anexo 1 de la Convencion
Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico, ya que un enfoque contrario estaria
creando obligaciones internacionales que actualmente no existen y desconociendo las decisiones
adoptadas por el foro natural para tratar el tema de la mitigacion de gases de efecto invernadero
en general.

Por ello, la Republica Bolivariana de Venezuela apoya lo manifestado por China, Brasil,
Arabia Saudita, la India, y otras delegaciones, en el sentido de que las decisiones a tomar en este
foro sobre la materia sean guiadas de acuerdo al principio de las responsabilidades comunes
pero diferenciadas, principio que refleja el consenso comun de la comunidad internacional.

Declaracion de la delegacion del Peri

La delegacion del Perti desea asociarse a las declaraciones dadas por las distinguidas
delegaciones de China, la India, Brasil, Arabia Saudita y otras, por considerar que refleja el sentir
de un amplio sector, tal vez mayoritario, de paises en desarrollo.

Somos conscientes de la importancia de adoptar las medidas que contribuyan a mitigar o
reducir las causas que vienen produciendo el cambio climatico que nos afecta a todos por igual y
confiamos no sé6lo en la buena voluntad sino en la decision de cada pais en lograr objetivos
concretos en la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero.
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Somos conscientes de los esfuerzos que viene desplegando el Secretario General y la
OMI en su conjunto por lograr resultados concretos y consideramos que la OMI es el 6rganos
adecuado para tratar lo relacionado a la contaminacion producida por el transporte maritimo
mundial, pero también creemos que las medidas que se adopten deben ser consensuadas y dentro
del principio de "responsabilidades comunes pero diferenciadas" establecido en la Conferencia
Mundial de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y su Protocolo de Kyoto.

Declaracion de la delegacion de Filipinas

Filipinas reconoce que la OMI juega un papel sumamente importante y capital con
respecto a las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por el transporte maritimo
internacional. Filipinas reconoce la naturaleza especial del transporte maritimo internacional y
considera que la OMI debe tratar de adoptar un planteamiento mundial sobre esta cuestion
excluyendo medidas unilaterales o regionales.

Aun teniendo presente lo anterior, Filipinas considera que la OMI debe respetar
plenamente el principio fundamental de las responsabilidades comunes pero diferenciadas
consagrado en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climdtico y en su
Protocolo de Kyoto. La CMNUCC es un instrumento juridico vinculante en el cual son partes
casi todos los Estados del mundo, incluidos la mayoria, si no todos, los Estados Miembros de la
OML.

Filipinas estd de acuerdo con el Secretario General y otras delegaciones que han
intervenido sobre esta cuestion en que es preciso resolverla mediante un proceso de consulta y
consenso basado en un espiritu de cooperacion. Filipinas esta dispuesta a trabajar con todos los
Estados interesados para alcanzar una solucion de transaccion que aborde la cuestion de las
emisiones de gases de efecto invernadero generados por el transporte maritimo internacional que
respete los principios fundamentales establecidos en la CMNCC y en su Protocolo de Kyoto.

Declaracion de la delegacion de Noruega

Hemos estudiado todos los documentos y escuchado los argumentos presentados sobre la
posible introduccion del principio de responsabilidades comunes pero diferenciadas en las futuras
medidas de control de las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por el transporte
maritimo internacional. Desde nuestro punto de vista, la situacion es muy clara:

La labor de este Comité en relacion con los gases de efecto invernadero se deriva del
mandato de la Asamblea; es un seguimiento de la resolucion A.963(23) de la Asamblea.
Nada de lo dispuesto en esa resolucion obliga al Comité a aplicar el principio de
responsabilidades comunes pero diferenciadas. Es correcto que la resolucion menciona el
Protocolo de Kyoto en un parrafo del predmbulo, pero los delegados deberian recordar
que la redaccion es muy prudente. Me permito citarlo:

"LA ASAMBLEA... CONSCIENTE TAMBIEN DE que el Protocolo de Kyoto, adoptado
por la Conferencia de las Partes en la CMNUCC..."

El parrafo de la resolucion refleja sencillamente la toma de conciencia de un articulo

especifico del Protocolo de Kyoto. Al limitarse a declararse consciente del articulo 2.2 del
Protocolo de Kyoto, la Asamblea de la OMI no adopta el principio del planteamiento
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diferenciado. Al contrario, la resolucion no se cifie a ningun grupo particular de Estados
Miembros de la OMI ni delimita ningin otro grupo de otro tipo. La resolucién establece
claramente que la Organizacion debe tomar la iniciativa de elaborar mecanismos o estrategias
para lograr la limitacioén o reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero ocasionadas
por el transporte maritimo internacional. En la resolucion se habla claramente de las emisiones
del transporte maritimo internacional, no de una parte del transporte maritimo internacional, y se
establecen claramente los cometidos del Comité de Proteccion del Medio Marino.

Esos son elementos normales de resoluciones de caracter politico, y en opinién de nuestra
delegacion, en el texto de la resolucion no hay ningin otro indicio del deseo de aplicar un
principio que no sea el principio normal de la OMI de aplicacion por igual en la futura labor
sobre emisiones de gases de efecto invernadero.

Si la Asamblea hubiera deseado que el Comité se apartase del principio normal de la OMI
de aplicacion por igual, y aplicase el principio de las responsabilidades comunes pero
diferenciadas en relacion con los gases de efecto invernadero, este tema se habria dejado claro en
la resolucion. Al preparar la resolucion de la Asamblea, el MEPC si debatio las posibles
interpretaciones del articulo 2.2 Protocolo de Kyoto y los principios que deberian sentar las bases
de la politica que adopte la OMI en relacién con las emisiones de gases de efecto invernadero por
los buques. Sobre este tema se presentaron dos documentos, MEPC 49/4/4 (Reino Unido) y
MEPC 49/4/6 (Noruega). En el parrafo 4.9 del informe del MEPC 49 se reflejan los resultados de
las deliberaciones: "El Comité... convino en que el proyecto de resolucion de la Asamblea sobre
las politicas y practicas de la OMI en materia de reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques se deberia basar en una politica comun aplicable a todos
los buques, en lugar de basarse en las disposiciones del Protocolo de Kyoto que estipulan que los
paises incluidos en el Anexo I del Protocolo son responsables de la reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero".

No vemos ningin motivo para presentar mas argumentos que los del documento
MEPC 49/4/6 sobre la interpretacion del articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto. No obstante, es
necesario poner de relieve una diferencia fundamental entre el Protocolo de Kyoto y el régimen
tradicional de la OMI: Las obligaciones de una del Protocolo de Kyoto se refieren a las emisiones
nacionales de esa parte. Ese es el motivo de que se adopte un planteamiento diferenciado. La
politica de la OMI sobre las emisiones de gases de efecto invernadero por los buques contempla
las emisiones generadas por el transporte maritimo internacional, que, por sus propias
caracteristicas, se presta mucho mas a una aplicacion a todas las partes por igual.

Ademads, tenemos otros ejemplos que sientan precedente. Hay varios acuerdos
ambientales internacionales que establecen un planteamiento diferenciado, sin embargo, cuando
la OMI se ha ocupado de las mismas cuestiones, no se ha aplicado el planteamiento diferenciado.
Noruega ya ha presentado anteriormente varios ejemplos, pero para ahorrar tiempo me limitaré a
citar uno: el Protocolo de Montreal sobre sustancias que agotan la capa de ozono. El Protocolo de
Montreal tiene por objeto proteger la capa de ozono estableciendo un control de las sustancias
que agotan la capa de ozono. El planteamiento diferenciado esta consagrado en el articulo 2
(Medidas de control) y el articulo 5 (Situacion especial de los paises en desarrollo) del Protocolo.
Sin embargo, cuando la OMI se ocupd de la misma cuestion en el Anexo VI del Convenio
MARPOL 73/78 (regla 12), no se aplico el planteamiento diferenciado.
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Antes de concluir, deseo subrayar que Noruega apoya que se incluya el principio de
responsabilidades comunes pero diferenciadas en los acuerdos internacionales cuando sea
necesario, como es el caso del Protocolo de Montreal y el Convenio de Basilea. Con frecuencia,
es un criterio para el éxito de acuerdos internacionales de caréacter juridico tales como la
CMNUCC. Al mismo tiempo, hemos de reconocer que el principio de aplicacién a todos los

buques por igual, con independencia de su pabellon, es la clave del éxito de los convenios
de la OMI.

En nuestra opinion, las futuras disposiciones sobre control de las emisiones de gases de
efecto invernadero generadas por el transporte maritimo internacional deben aplicarse a todos los
buques por igual (con independencia de su pabellon). Este principio es esencial para que la OMI
pueda responder con éxito al reto que supone el cambio climatico.

Declaracion de la delegacion de Egipto

Egipto apoya firmemente toda iniciativa internacional para controlar las emisiones de
gases de efecto invernadero en todos los sectores, entre ellos, el transporte maritimo, siempre que
esta medida no vaya en perjuicio de la economia de los paises en desarrollo que necesitan una
transicion gradual hacia el control de las emisiones de gases de efecto invernadero.

A tal efecto, Egipto considera que ya existe la posibilidad a corto plazo de incorporar
tecnologias de control de las emisiones a las flotas actuales. A mas largo plazo, habré tecnologias
mas nuevas y limpias que podran sustituir completamente a los buques obsoletos y las
tecnologias que contaminan el medio ambiente.

Por lo que respecta a los instrumentos del mercado para controlar las emisiones de gases
de efecto invernadero del transporte maritimo internacional, Egipto teme sus influencias
inciertas.

Para acreditar nuevas normas y reglas de control de las emisiones atmosféricas del
transporte maritimo internacional, Egipto considera que debe establecerse un mecanismo de
transicion gradual, especialmente en el caso de los paises en desarrollo.

Toda medida de control que se proponga en relacién con las emisiones atmosféricas que
pueda suponer una carga perjudicial debera aplicarse de manera gradual para reducir o eliminar
los efectos perjudiciales.

La delegacion de Egipto apoya plenamente la postura de China, la India, Arabia Saudita y
muchas otras delegaciones en relacion con el control de las emisiones de gases de efecto
invernadero.

Toda reglamentacion o principio producto de la labor de la OMI ejercerd una importante
influencia sobre todos los paises en relacién con el Protocolo de Kyoto y los procedimientos y
modalidades derivados de este Protocolo.

En el contexto de su postura con respecto a la reduccion de gases de efecto invernadero

en el sector del transporte maritimo mundial, Egipto apoya plenamente los cambios que puedan
conseguirse bajo la direccion y égida de la OMI.
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Declaracion de la delegacion de Finlandia

o La presentacion que tuvimos ayer sobre el estudio acerca de los gases de efecto
invernadero fue sumamente 1til para poner de relieve las futuras tendencias y las
futuras emisiones que generard el transporte maritimo internacional. Hemos de
tenerlas presentes al desarrollar nuestra labor.

o Finlandia apoya la labor realizada por la OMI de elaborar un régimen para reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte maritimo
INTERNACIONAL — en consonancia con los principios de la OMI, de la misma
manera que las demaés reglas de la OMI.

o Deseamos colaborar con todas las delegaciones con objeto de presentar en
Copenhague en diciembre de 2009 una solucion, una "hoja de ruta" o una "carta
nautica" sobre la manera en que el transporte maritimo internacional puede
contribuir a la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero.

o En estos periodos de sesiones deberiamos proseguir nuestra labor sobre los
aspectos técnicos, tales como el indice de proyecto de los buques.

Declaracion de la delegacion de Bélgica

Nuestra delegacion esta de acuerdo con las declaraciones de China y Brasil: el sector
maritimo posee caracteristicas y problemas especiales que se traducen en aspectos complejos y
mundiales. Los problemas especiales exigen un organo especializado. El Unico o6rgano
especializado en esta cuestion es la OMI. El principal principio que observa esta Organizacion es
la de no conferir un trato mas favorable. Es el transporte maritimo el que esta en juego y hemos
de proteger esta modalidad de transporte, que es ecolodgica. Por consiguiente, deberiamos
encontrar en el seno de la OMI una solucion de alcance mundial, que no sea discriminatoria pero
que si sea vinculante, al problema de los gases de efecto invernadero.

Declaracion de la delegacion de Ghana

Fomentar la adopcion de principios de aplicacion uniforme de las normas mas rigurosas
posibles para conseguir los objetivos de la OMI, segin han manifestado una vez mas los Estados
Unidos no es posible, ya que a pesar de que se trata de un principio laudable, la realidad es que
en casos excepcionales puede ser necesario tener en cuenta las respectivas capacidades de las
Partes Contratantes del Convenio constitutivo de la OMI. En este contexto, es imprescindible
entender las necesidades y la situacion de paises con escasos recursos y alcanzar compromisos.

En este ambito deseamos apoyar las declaraciones de Brasil, China, la India y muchas
otras delegaciones.

En particular, deseamos conferir nuestro apoyo al llamamiento hecho por el Sr. Ntuli de

Sudafrica, con el apoyo del Secretario General, de trabajar para alcanzar un consenso acerca de
las emisiones de gases de efecto invernadero de manera analoga al caso del Anexo VI.
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Declaracion de la delegacion de Chile

Esta delegacion quisiera, en primer lugar, manifestar que reconoce a la OMI como el foro
competente para discutir el tema de la reduccion de gases de efecto invernadero procedentes del
transporte maritimo internacional.

Estamos convencidos de que nuestra Organizacion sera capaz de alcanzar respuestas
técnicas eficaces para enfrentar este problema.

Del mismo modo, compartimos lo sefialado por Brasil, China y otras delegaciones en el
sentido de que aquellas eventuales soluciones deben ser consecuentes con los principios
acordados en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y el
Protocolo de Kyoto.

Chile reitera su firma compromiso con la OMI en seguir colaborando para encontrar una
solucidn que nos satisfaga a todos, acorde al espiritu de consenso de esta Organizacion.

Declaracion de la delegacion de Namibia

En primer lugar, nuestra delegacion desea dar la bienvenida a las Islas Cook como
Miembro de la OMI.

En segundo lugar deseamos observar, en relacion con la cuestion de las emisiones de
gases de efecto invernadero, que se trata de un reto importante para el mundo en general y la
OMI en particular. Por consiguiente, es necesario adoptar un planteamiento comun y alcanzar un
consenso. Nuestra delegacion también es consciente de que los gases de efecto invernadero no es
el tnico tema complejo del que han tenido que ocuparse la OMI o el MEPC. Existe toda una
serie de temas, entre ellos los derivados de la CONVEMAR vy de la OIT, que se han resuelto con
éxito.

El problema que nos ocupa exige un planteamiento similar por parte de la OMI. Por tanto,
hemos de proseguir esta labor en la reunion interperiodos del Grupo de trabajo sobre gases de
efecto invernadero, que se celebrara este afio en Oslo. Ademas, proponemos una reunion oficial y
permanente conjunta OMI/CMNUCC.

Dicho esto, nuestra delegacion desea apoyar las opiniones manifestadas por los
distinguidos delegados del Brasil, la India, China y otras delegaciones.

Declaracion de la delegacion de los Paises Bajos

Los Paises Bajos apoyan la opinién de que las medidas que adopte la OMI en relacion
con los gases de efecto invernadero no estén en conflicto con el Protocolo de Kyoto y de que se
basen en principios universales que se apliquen indiscriminadamente a todos los buques
dedicados al comercio internacional: el "principio de trato no mas favorable". Por consiguiente,
no podemos apoyar los documentos presentados por China, el Brasil y la India sobre la
aplicacion del principio de las responsabilidades comunes pero diferenciadas establecido en el
Protocolo de Kyoto. Tampoco consideramos necesario profundizar en ningun estudio sobre este
tema en el préximo periodo de sesiones.
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Para que las reducciones de las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por
los buques beneficien el medio ambiente en su conjunto, las medidas que adopte la OMI para
reducir tales emisiones deberian aplicarse mundialmente a todos los buques, con independencia
de su pabellon.

Un ejemplo ya utilizado anteriormente en este debate puede contribuir a aclarar nuestro
punto de vista:

Si se aplica el principio del Protocolo de Kyoto, puede darse la siguiente situacion: dos
buques gemelos, exactamente iguales y de la misma compafiia, uno que enarbole el pabellén de
un pais incluido en el Anexo I y otro que enarbole el de un pais no incluido en el Anexo I, que
embarquen carga en el mismo puerto, navegan a la misma velocidad, emitan la misma cantidad
de CO, y tengan el mismo destino, recibirdn un trato diferente al estar matriculados bajo dos
pabellones diferentes.

Otro ejemplo:

(Como podriamos aplicar un indice de proyecto obligatorio para CO, que diferencie entre
los pabellones incluidos en el Anexo I y los que no lo estan, cuando en el momento en
que se construye un buque se desconoce qué pabellon se elegird o bajo el que el buque
navegara posteriormente?

Por consiguiente, si las medidas que adopte la OMI se aplican unicamente a los buques
que enarbolen los pabellones de los paises incluidos en el Anexo I, que representan
aproximadamente entre un cuarto y un tercio de la flota mercante mundial, la contribucion del
sector maritimo a la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero a escala mundial
sera minima, y ése no deberia ser nuestro objetivo.

Por ultimo, acogemos con gran satisfaccion el deseo de China y la India de proseguir el
didlogo en el MEPC a fin de alcanzar un consenso, lo cual responde también a los deseos de mi
delegacion.

Declaracion de la delegacion de Australia

J Australia desea apoyar las opiniones de las delegaciones de los Estados Unidos,
Noruega, Finlandia, Paises Bajos y otros paises.

. Australia respeta el principio de las responsabilidades comunes pero diferenciadas
que se aplica en el contexto de la CMNUCC.

o Sin embargo, Australia duda de que sea eficaz aplicar un principio que excluya
mas del 70 % de la flota mercante mundial de la obligaciéon de reducir las
emisiones.

o La OMI es responsable de ocuparse de las emisiones de este sector dada la

naturaleza mundial del transporte maritimo internacional, que a su vez exige
medidas que sean mundiales y no discriminatorias.
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. La naturaleza especial del transporte maritimo internacional, que esta integrado a
escala mundial, implica que cualquier discriminacion basada en el origen nacional
del transportista no se explica en términos de equidad.

o Para que las medidas internacionales en este 4mbito sean eficaces, todos los paises
tendran que hacer un esfuerzo concertado para reducir las emisiones. Cualquier
otro planteamiento conlleva un riesgo de que se distorsionen los mercados
internacionales, pero no se obtengan beneficios ambientales.

Declaracion de la delegacion de la Federacion de Rusia

La Federacion de Rusia se hace eco de la inquietud de la comunidad internacional ante el
problema del cambio climatico y apoya las iniciativas de la OMI para adoptar medidas de
reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por los buques.

Consideramos que la OMI, en tanto que organismo especializado del sistema de las
Naciones Unidas, deberia en primer lugar elaborar medidas técnicas aplicables a todos los buques
a escala mundial. Tales reglas deberian ser transparentes, practicas y eficaces. Por supuesto, no
deberian contradecir lo dispuesto en otros instrumentos internacionales.

La Federaciéon de Rusia apoya la elaboracion de reglas y reglamentos técnicos para
limitar las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por los buques que se apliquen a
todos los buques, con independencia de su pabellon, en virtud de instrumentos concretos de la
OML.

Por lo que respecta al articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto, entendemos la preocupacion de
China con respecto a su ambito de aplicacion y la necesidad de contar con un mandato mas
preciso derivado del Protocolo de Kyoto.

Al mismo tiempo, debemos actuar de forma unida al definir los objetivos de la OMI y no
obstaculizar el proceso de creacion de mecanismos mundiales eficientes y la adopcidon de otras
medidas en el seno de la Organizacion.

Declaracion de la delegacion de Uruguay

Esta delegacion apoya las intervenciones del Brasil, China, la India y otros paises y
considera que la CMNUCC y el Protocolo de Kyoto son los instrumentos adecuados para
alcanzar un consenso general sobre la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero,
que ponen de relieve la importancia de entablar debates técnicos sobre para reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero procedentes de los buques.

Declaracion de la delegacion del Japon

Mi intervencion va practicamente en la linea expuesta en mas detalle por la delegacion de
los Estados Unidos. El Japén respeta el principio de las responsabilidades comunes pero
diferenciadas establecido en la CMNUCC. No obstante, en la OMI debemos ajustarnos al
principio de trato no mas favorable. Esto significa que no puede haber discriminacion entre los
Estados Miembros de la OMI. Puede haber otras maneras de reflejar el principio de las
responsabilidades comunes pero diferenciadas, en particular la cooperacion técnica. No obstante,
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cuando se trata de establecer prescripciones obligatorias en la OMI, es preciso dispensar un trato
igual a todos los buques. Ello no obliga a los Estados Miembros a utilizar el mismo principio en
otros foros. Espero que podamos aclarar este punto y confio sinceramente en que podamos
avanzar y empezar a examinar los aspectos técnicos.

Declaracion de la delegacion de la Republica Islamica del Iran

No cabe duda que los gases de efecto invernadero emitidos por los buques son un motivo
de gran preocupacion, y que por tanto hay que adoptar medidas para reducirlos a nivel mundial.
Ese es el motivo de nuestra reunién, y actualmente estamos escuchando este interesante debate
entre los Estados Miembros en una atmosfera de amistad. No obstante, persisten algunas
cuestiones, dudas, e inquietudes importantes sobre los aspectos técnicos, juridicos y practicos,
que la Organizacion debe estudiar cuidadosamente. Consideramos que las declaraciones de las
distinguidas delegaciones de China, Brasil, Arabia Saudita y muchos otros paises han expresado
ya de manera suficientemente clara el reto a que nos enfrentamos. La Republica Islamica del Iran
apoya también estas intervenciones. Confiamos en que el Comité pueda solucionar los problemas
y dificultades derivados de la cuestion de los de gases de efecto invernadero y alcanzar una
solucidn por consenso.

Declaracion de la delegacion del Reino Unido

El Reino Unido acepta y esta plenamente de acuerdo en que la Organizacion debe adoptar
medidas en relacion con las emisiones de gases de efecto invernadero por los buques.
Consideramos que los Miembros de la OMI deben acordar una serie de medidas técnicas para
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en la Asamblea de la OMI, que se celebrara
a finales de 2009, y de que la OMI deberia poder informar a la Conferencia de las Partes en la
CMNUCC, que se celebrara en Copenhague en diciembre de 2009, de que se han conseguido
avances importantes en este campo.

El Reino Unido apoya con absoluta firmeza el objetivo del Secretario General de
encontrar una solucion mundial. Esta solucion debe aplicarse con independencia de la
nacionalidad (pabellon) de un buque concreto. Todo sistema debe limitar el riesgo de "fugas de
carbono" y la distorsion del comercio por la transferencia de mercancias a elementos del
transporte maritimo que no estén cubiertos por el sistema u otras modalidades de transporte que
sean menos eficientes. Este proceso debe ofrecer incentivos al sector maritimo para mejorar su
eficiencia en términos de carbono, reducir las emisiones con un coste minimo y enviar un
mensaje al mundo de que el sector tiene una firme intencion de contribuir de manera justa a la
lucha contra el cambio climatico. Por ello, estamos convencidos de que un régimen mundial de
comercio de emisiones de gases de efecto invernadero para los buques es la mejor manera de
ofrecer tales incentivos. Toda medida regional que se proponga no deberia ser un fin en si
mismo, sino un paso hacia una solucion mundial. Consideramos que la OMI debe seguir
estudiando las ventajas de los instrumentos econdmicos, cuyo objetivo final seria establecer un
nuevo instrumento juridico, que se desarrollaria bajo los auspicios de la OMI, y que seria
independiente del actual Convenio MARPOL 73/78.

Por lo que respecta al indice de proyecto de CO, propuesto para los buques nuevos, el
Reino Unido apoyara que se aplique de forma obligatoria a los buques nuevos.
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Volviendo sobre la dificil cuestion de las responsabilidades comunes pero diferenciadas,
el Reino Unido apoya en general este principio, y el de las respectivas capacidades, pero no
acepta que tal principio exima a las partes no incluidas en el anexo 1 de la CMNUCC de adoptar
medidas para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte
maritimo.

Nuestra delegacion considera que el principio de las responsabilidades comunes pero
diferenciadas deberia aplicarse partiendo del principio de las respectivas capacidades. Esto se
debe a que el sector maritimo de muchos paises no incluidos en el anexo 1 esta tan desarrollado
como el de los paises incluidos en el anexo 1. En muchos casos, no existe ningtin vinculo entre la
nacionalidad del propietario del buque y el Estado de abanderamiento, por tanto, un régimen
mundial que establezca una diferencia entre los buques en base a la nacionalidad de su
propietario no seria correcto.

Por tltimo, aunque el Reino Unido no se opone en principio a la idea de imponer una tasa
a los combustibles liquidos para usos marinos, consideramos que no seria suficiente para
conseguir el objetivo en general de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero
generadas por el transporte maritimo. Ademads, como pais no podemos apoyar que se cree un
fondo cuyas contribuciones seran recaudadas por otros o6rganos y asignadas especificamente,
debido a que esto esta en conflicto con la politica fiscal nacional del Reino Unido.

El Reino Unido considera imperativo que la OMI envie el mensaje de que esta tomando
medidas con respecto a esta delicada cuestion politica. Instamos firmemente al Comité a que
intente adoptar una solucion mundial.

Declaracion de la delegacion de Bolivia

Esta delegacion, en primer lugar, quiere expresar su reconocimiento a la labor que realiza
la OMI en sus esfuerzos por reducir las emisiones de los gases de efecto invernadero
provenientes de los buques con diversas medidas, cuyo lema durante la gestion pasada fue: "La
respuesta de la OMI a los retos ambientales actuales", labor realizada fundamentalmente a través
de la Division de Proteccion del Medio Marino y el Comité respectivo, cuyo volumen
impresionante de documentos presentados en los diferentes periodos de sesiones dan una muestra
clara e inequivoca de tales esfuerzos.

Asimismo, reconoce y apoya la propuesta presentada por las distinguidas delegaciones de
la India, China, Brasil y secundada por otras delegaciones como la Republica Argentina, en el
sentido de que estas medidas deban concebirse inobjetablemente bajo el principio del Protocolo
de Kyoto "de responsabilidades comunes pero diferenciadas" por ser un instrumento juridico
internacional en vigor, el cual en forma sabia sitia a los paises industrializados en el concierto
internacional para que asuman un auténtico rol protagénico en la implementacion de medidas
efectivas, pero que de ninguna manera deben afectar los intereses de los paises en desarrollo, por
lo cual no estamos de acuerdo con la aplicacion de medidas de caracter econdomico-financiero,
sino que, dado el caracter de la OMI, se elaboren procedimientos técnico-operativos que de veras
contribuyan a reducir los niveles de la contaminacioén proveniente de los buques.
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Declaracion de la delegacion de las Islas Marshall

Esta delegacion ha tomado nota con interés del debate esta mafiana y también deseamos
avanzar en las cuestiones técnicas, ya que la OMI es el foro competente para discutir las
cuestiones relacionadas con la reduccion de las emisiones generadas por el transporte maritimo.

Las Islas Marshall también son autores, junto con otros paises, de un documento
presentado en este periodo de sesiones en el que se apoya el principio que todo instrumento de la
OMI relativo a la reduccion de los gases de efecto invernadero tenga caracter obligatorio y se
aplique por igual a todos los buques, sin que los Estados se vean obligados a adoptar normas o
reglas similares en otros foros.

Por consiguiente, deseamos apoyar las observaciones formuladas por los Estados Unidos
y otras delegaciones.

Declaracion de la delegacion de Vanuatu

Los Microestados del Pacifico ya se encuentran entre los primeros paises afectados por el
aumento del nivel de mar, que es consecuencia directa del recalentamiento del planeta, y se veran
cada vez mas afectados en el futuro.

Ya esta previsto que algunos Microestados del Pacifico desaparezcan. Este es motivo por
el cual Vanuatu, aunque estd clasificado como pais menos adelantado, es partidario de una
solucion mundial.

Excluir a mas del 65 % de la flota mundial hard que no podamos cumplir los objetivos
previstos.

Declaracion de la delegacion de Nueva Zelandia

En relacion con esta cuestion y para ahorra tiempo, a fin de que podamos avanzar en los
aspectos técnicos lo antes posible, Nueva Zelandia desea apoyar las observaciones formuladas
por los Estados Unidos, los Paises Bajos, Australia y otros paises. Agradecemos al Secretario
General que se haya centrado en este importante tema y estamos de acuerdo con su propuesta,
Sr. Presidente, de que los debates sobre los indices operativos y de proyecto se centren en
alcanzar un acuerdo sobre los aspectos técnicos y de que el ambito de aplicacion se debata por
separado. También seria conveniente que el Grupo de trabajo pudiera preparar un programa con
los resultados previstos de la futura labor para su examen por el Comité.

Declaracion de la delegacion de Ecuador

Tras escuchar las declaraciones e intervenciones generales de las distinguidas
delegaciones de China, el Brasil y la India, nuestra delegacion considera que la Organizacion
Maritima Internacional tiene que tomar nota del principio de responsabilidades comunes pero
diferenciadas, y desea sefialar también que en la Convencién Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico y el Protocolo de Kyoto tienen caricter obligatorio, aunque hay que
reconocer al mismo tiempo que es necesario llegar a un acuerdo por consenso.
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Declaracion de la delegacion de Dinamarca

Me abstendré de hacer una declaracion general, puesto que nuestro punto de vista ya esta
reflejado en las intervenciones de Francia y los Estados Unidos. No obstante, deseo destacar
algunos puntos de las declaraciones que se han hecho hasta el momento en relacion con esta
cuestion.

La OMI no es una Organizacioén cuyo mandato se derive de un érgano superior. La OMI
es el organo superior encargado de reglamentar el transporte maritimo internacional.

El articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto es muy claro. Es un compromiso politico de los
paises incluidos en el Anexo I de procurar limitar o reducir los gases de efecto invernadero
procedentes de los combustibles marinos en general por conducto de la OMI. No obstante, no
debe interpretarse como un compromiso aplicable unicamente a los buques que enarbolen los
pabellones de los paises incluidos en el Anexo I. Si ese fuera el caso, implicaria que
los 168 Estados Miembros reunidos en la OMI redactarian reglas aplicables solamente a 38
Estados Miembros. Se trataria de una situacion muy extrafia, que verdaderamente no tiene
sentido.

Ademads no vemos ningiin motivo para profundizar en los estudios sobre el principio de
las responsabilidades comunes pero diferenciadas.

Por ultimo, nuestra delegacion opina que los plazos que sienta la CP15 dictan la clave
para alcanzar un compromiso.

Declaracion de la delegacion de Suecia

La CMNUCC establece objetivos mundiales de reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero que deben conseguir los sectores industriales implantando medidas de
reduccion. El transporte maritimo también tiene la responsabilidad de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero. Esta labor, de acuerdo con lo dispuesto en el propio Protocolo de
Kyoto (articulo 2.2) debe canalizarse por conducto de la OMI, que es el tnico foro competente
para examinar y reglamentar las cuestiones aplicables al sector maritimo. Por consiguiente, esta
labor debe realizarse de conformidad con los principios de trabajo de la OMI.

Hasta la fecha, las reglas de la OMI se han aplicado a todos los buques, con
independencia de su pabellon, y sin excepciones. Hay algunas excepciones de algunas reglas, que
se basan no obstante en pardmetros tales como el afio de construccion del buque, las
caracteristicas técnicas o los tipos de buques. No hay motivos para distinguir entre los buques en
base a su nacionalidad o la del propietario, u otros factores similares, cuando se examinen los
posibles instrumentos que pueda adoptar la OMI para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero. El principio fundamental de "trato no mas favorable" debe aplicarse siempre dentro
de la OMI.

La tarea de la OMI es reglamentar el transporte maritimo internacional, no otros sectores.
Por consiguiente, los compromisos para la reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte maritimo no deben considerarse un precedente de
compromisos que puedan adquirir los paises en otros foros.
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Ha llegado el momento de avanzar en esta cuestion y examinar medidas mundiales
concretas a corto y largo plazo.

Declaracion de la delegacion de Espaiia

Después de haber escuchado atentamente las opiniones de 38 paises que me precedieron,
no haré una declaracion global y me limitaré a extractar mi respuesta.

Primero, entiendo que OMI es el organismo competente.
Segundo, que debe haber un consenso entre los Estados Miembros, y
Tercero, solucion global y no diferenciada.

Declaracion de la delegacion de Indonesia

En primer lugar, nuestra delegacion desea expresar su satisfaccion con todos los esfuerzos
de los Estados Miembros para conseguir la mejor solucion al problema que nos ocupa.

Por lo que respecta a la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero del
transporte maritimo internacional, Indonesia opina que es tarea de todas las naciones, y que
debemos compartir muestras posibilidades a la hora de enfrentarnos a este reto. Por consiguiente,
nuestros esfuerzos deben ser colectivos y de alcance mundial.

No obstante, Indonesia opina también que los esfuerzos de los Estados Miembros de la
OMI deben encuadrarse dentro de las iniciativas de la CMNUCC y estar en consonancia con el
principio de las responsabilidades comunes pero diferenciadas y las respectivas capacidades. Se
trata de un principio fundamental aceptado por la comunidad mundial desde la Cumbre de Rio,
celebrada hace ya 16 afios, que ha guiado nuestros esfuerzos colectivos y de alcance mundial en
la lucha contra el cambio climatico en el marco de la CMNUCC.

La Conferencia de Bali, que culmind con éxito en la elaboracion de la Hoja de ruta al
régimen de 2010 acordada tanto por los paises en desarrollo como los paises desarrollados y fue
posible gracias a la aplicacion de este principio, de gran importancia, a la formulacién del mejor
método, el mas equitativo y sin embargo practico, para compartir la carga que supone luchar
contra el cambio climatico, que exige una enorme reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero y de los depositos de carbono. El principio no consiste en atribuir ninguna
culpabilidad a las naciones, sino que subraya que toda nacion tiene la responsabilidad de
enfrentarse al cambio climatico, aunque también se insta a que las naciones firmen acuerdos, ya
que cada nacidn contribuye en la medida de su capacidad.

Por consiguiente, es de suma importancia que los Estados Miembros de la OMI tengamos
también en cuenta, en el marco de nuestros esfuerzos para formular la mejor manera y la mas
practica de contribuir a los esfuerzos mundiales de reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero generadas por el transporte maritimo internacional, las negociaciones internacionales
actualmente en curso sobre el cambio climatico, que son claves y de suma importancia. Cualquier
intento que no esté en consonancia con el principio acordado por los Estados Partes en la
CMNUCC y el Protocolo no solo obstaculiza el proceso de cierre de las negociaciones para la
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creacion de un régimen posterior al Protocolo de Kyoto, sino también menoscaba todos los
dificiles esfuerzos realizados en la lucha contra el cambio climatico.

Por lo anterior, nuestra delegacion desea apoyar la intervencion de China, la India, el
Brasil y otros paises.

Declaracion de la delegacion de Colombia

Esta Delegacion apoya lo manifestado por las distinguidas delegaciones de la Republica
Popular China, Brasil, la India y otras delegaciones y resaltamos que este es un tema de
tratamiento integral de la Convencidén de Cambio Climatico, el Protocolo de Kyoto y la OMI.
Resaltamos la importancia del Principio de Responsabilidades Comunes pero Diferenciadas el
cual debe ser prioritario y ademds tenerse en cuenta en forma relevante el articulo 4.7 de la
Convencion de Cambio Climatico.

Declaracion de la Internacional Amigos de la Tierra (FOEI)

FOEI esta perpleja entre los debates sobre la reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero generadas por el transporte maritimo que ha escuchado hasta ahora. ;Acaso
estamos examinando hoy intereses comunes pero diferenciados? Da la impresion que las
emisiones de gases de efecto invernadero son un problema ajeno. No obstante, cada afio
recibimos informacion mas alarmante sobre los efectos devastadores de las emisiones de CO,.

Debemos dejar de pasar los problemas que hemos creado a las futuras generaciones.
Hemos de garantizar a nuestros hijos y nietos que este planeta seguira siendo en el futuro un
hogar limpio y seguro para todos.

Por ultimo, deseo desear al Secretario General y a usted, Sr. Presidente, firmeza y
sabiduria a la hora de resolver este problema.

Declaracion de la Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion (IACS)

Brevemente, Sr. Presidente, la IACS desea contribuir a los debates de esta semana con
objeto de que la Organizacion esté en la mejor situacion posible de presentar un informe positivo
a la Conferencia de Copenhague de 2009. Es mas, apoyar la labor de la OMI de abordar las
emisiones de gases de efecto invernadero generadas por los buques es un asunto al que se
atribuye gran prioridad a los niveles mas altos de la IACS. En tanto que asociacion "técnica", el
Comité no se sorprendera del hecho de que nuestra contribucion se base en aspectos técnicos, una
metodologia que consideramos enteramente conforme al proceso de toma de decisiones
"técnicas" consagrado en esta Organizacion.

En particular, la TACS considera que puede facilitar la elaboracion de un indice de
proyecto de CO, para los buques nuevos que sea técnicamente riguroso, eficaz a la hora de
abordar el problema de las emisiones de gases de efecto invernadero, y viable en la préctica.

No obstante, para ayudarnos a conseguir el objetivo de presentar un informe positivo a la
Conferencia de Copenhague sobre los compromisos adquiridos por nuestro sector para abordar el
problema de las emisiones de gases de efecto invernadero por los buques, la IACS est4 dispuesta
a proporcionar toda la orientacion y asistencia que pueda requerir el Comité.
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Declaracion del Fondo Mundial para la Proteccion de la Naturaleza (WWF)

Distinguidos delegados, damas y caballeros, el objetivo del WWF es alcanzar un acuerdo
mundial sobre el cambio climatico en Copenhague que sea eficaz y exhaustivo, es decir, uno que
abarque todas las fuentes, incluidos el transporte maritimo y aéreo internacionales.

Para incluir el transporte maritimo internacional es necesario encontrar la manera de
reconciliar el principio de responsabilidades comunes pero diferenciadas y de las respectivas
capacidades establecido en la CMNUCC con las reglas de la OMI, que son de aplicacion mundial, y
esta claro que en la actualidad los Miembros no estdn de acuerdo en la manera de lograrlo.

El WWF busca soluciones que beneficien al medio ambiente. Un acuerdo diferenciado es
mejor para el medio ambiente que no llegar a un acuerdo, y disponemos de poco tiempo para que el
Comité presente sus opciones a la CP15 de la CMNUCC, que se celebrard en Copenhague. Por
consiguiente, deseariamos que el Comité explorara la manera de salir del impasse en el que nos
encontramos y aproveche la oportunidad para presentar un nuevo marco que respete ambos
principios, en consonancia con la solicitud de los distinguidos delegados de China, el Brasil, la India
y otros paises que han intervenido esta mafiana.

Muy brevemente: nuestro documento, MEPC 58/4/39, explora opciones para diferenciar los
compromisos de los paises incluidos en el Anexo I y de los que no lo estan, y ha encontrado que el
unico método prometedor es aplicar un régimen a todos los buques que naveguen hacia puertos de
paises incluidos en el Anexo 1. No obstante, se ha planteado la posibilidad de evasion mediante
escalas adicionales en los puertos de paises no incluidos en el Anexo L.

Con posterioridad a la presentacion de nuestro documento, se ha planteado una nueva opcion
que consideramos que exige un examen detallado esta semana.

Se trata de la opcion, mundial pero diferenciada, de establecer un régimen exclusivamente de
mercado. Por consiguiente, no contiene medidas técnicas ni operativas.

La diferenciacion politica se basa en la carga importada y se aplica a todos los buques, con
independencia de su pabellon o nacionalidad.

Un buque que transporte mercancias a paises incluidos en el Anexo Iy no incluidos en el
Anexo I estd parcialmente incluido, en la proporcion de mercancias que transporte a paises incluidos
en el Anexo I. Esto implica que tan s6lo se aplica a una parte de las emisiones de CO; del buque.

Por ultimo, deseamos sefalar que la politica que proponemos conseguird resultados con
respecto a los siete principios en relacion con los gases de efecto invernadero examinados en el
MEPC 57.

Por consiguiente, solicitamos que se dé la oportunidad a un grupo apropiado de examinar esta
nueva propuesta que podria resolver el actual impasse con respecto a las reglas mundiales pero
diferenciadas aplicando instrumentos de mercado, al tiempo que se respeta un principio importante
planteado por el Secretario General, que es que la reglamentacion de los gases de efecto invernadero
generados por el transporte maritimo internacional sigue siendo responsabilidad de la OMI.

kekok
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DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES DE LA INDIA Y DE GRECIA SOBRE
LAS MEDIDAS DE MERCADO PARA CONTROLAR LAS EMISIONES DE GASES
DE EFECTO INVERNADERO PROCEDENTES DE LOS BUQUES

Declaracion de la delegacion de la India

Para abordar el problema del cambio climatico ha de haber verdadera voluntad de
cambiar la forma de generar y utilizar la energia en el planeta. El primer mundo habla de la
"descarbonizacion" de su economia, pero ha hecho poco para reinventar su sistema energético.

Hacemos todo lo posible por trasladar la carga de reducir las emisiones hacia el mundo en
desarrollo. Conviene que encaucemos ese impetu para establecer un marco que permita llegar a
un acuerdo efectivo sobre el cambio climdtico para todo el mundo. El marco debe basarse en dos
principios: uno, compartir el patrimonio comun de la humanidad de forma equitativa, porque
sabemos que la cooperacion no es posible sin justicia; dos, crear las condiciones para que el
mundo, en particular el mundo en el que la energia es un bien escaso, pueda hacer la transicién
hacia una economia con menores emisiones de carbono.

El problema radica en el hecho de que el uso comtn de la atmdsfera se ha caracterizado
por la falta de derechos a ese nicho ecoldégico mundial. Los paises se han aprovechado
excesivamente, sin control alguno, y han emitido muchos mas gases de efecto invernadero de los
que la Tierra puede soportar. La razén de ello ha sido el uso libre y descuidado de ese nicho
ecoldgico. Al respecto, algunos investigadores hablan de la deuda del Norte en relacion con la
naturaleza frente a la deuda financiera del Sur. En una situacion asi, el recorte de las emisiones
solamente puede realizarse estableciendo los derechos y atribuciones de cada nacidén con respecto
a la atmosfera, de modo que las futuras responsabilidades estén perfectamente delimitadas. En
otras palabras, el mundo necesita adoptar el concepto de igualdad de atribuciones per capita
sobre las emisiones de gases de efecto invernadero.

Con el cambio climatico el mundo se encuentra ante un problema trascendental que nos
obliga, quiz4 por primera vez en la historia de la humanidad, a darnos cuenta de que existimos
como un todo en un solo planeta. El mensaje que nos llega es que el crecimiento tiene limites y
habra de dividirse entre todos. La pregunta mas importante es como abordar el problema de
forma equitativa manteniendo el interés de todas las naciones y pueblos.

Es atn pronto para determinar si las medidas de mercado propuestas son viables y es
necesario llevar a cabo nuevos estudios para abordar todas las cuestiones polémicas con respecto
al transporte maritimo.

En consecuencia se propone que:

La OMI establezca un grupo tecno-econdmico independiente de expertos en asuntos
maritimos y el medio ambiente para que lleve a cabo un estudio en profundidad sobre la forma de
aplicar los principios de la responsabilidad comun pero diferenciada mencionados en el Protocolo
de Kyoto de la CMNUCC al transporte maritimo internacional por lo que respecta a la reduccion
y el control de las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los combustibles
liquidos utilizados en los buques, asi como sobre la repercusion de dichos principios en los
sectores interesados y la seguridad de los buques construidos en el contexto del indice de
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eficiencia energética de proyecto. Los expertos deben presentar un informe ante la OMI en un
plazo de seis meses.

El grupo deberia contar con la misma representacion de paises del Anexo I y de paises
que no estan en dicho anexo y deberia invitarse a todos los Estados Miembros a designar sus
expertos para el grupo.

Declaracion de la delegacion de Grecia con respecto al documento MEPC 58/4/25
(Alemania, Francia y Noruega)

Grecia tiene inquietudes muy serias con respecto a las propuestas de mercado, como los
ETS para el transporte maritimo y una tasa sobre un limite maximo, y se opone a las mismas
hasta que se demuestren en un contexto cientifico, técnico, operacional y politico el valor que
afiaden sobre la eficiencia energética que debe conseguir la flota mundial, sus repercusiones
multifacéticas en el transporte maritimo internacional y su implantacion indiscriminada y sin
complicaciones. Quisiéramos también manifestar nuestra inquietud por el cambio modal hacia un
sector de transporte menos eficiente comparado con otros medios de transporte, en particular en
la navegacion de corta distancia.

Asimismo, quisiéramos mencionar que en la primera reunidn interperiodos del Grupo de
trabajo sobre los gases de efecto invernadero, celebrada en Oslo en junio de 2008, se concluyo
que "en esta reunion no era posible continuar trabajando en la propuesta de ETS y que las partes
interesadas deberian cooperar a fin de presentar propuestas afinadas".

Lamentamos decir que el documento MEPC 58/4/25, presentado conjuntamente por los
tres paises antedichos, no constituye una propuesta afinada. Por el contrario, recientemente salio
a la luz nueva informacion procedente de fuentes muy fiables, como el documento, muy
interesante e informativo, preparado por DNV y LRS y presentado por Noruega en el periodo de
sesiones actual con la signatura MEPC 58/INF.14, en la que se indica que las medidas propuestas
para reducir las emisiones de CO, podrian absorber la mayoria de las emisiones procedentes del
transporte maritimo internacional, a pesar del crecimiento previsto en el comercio por mar, al
menos con respecto a la referencia de las emisiones de 2008, incluso con la tecnologia disponible
hoy en dia.

Ademas, el reciente estudio encargado por WWF-Reino Unido al renovado Dutch
Institute, CE Delft, un miembro del consorcio internacional que estd llevando a cabo la
actualizacion del estudio de la OMI, reveld también resultados muy importantes que no pueden
pasarse por alto. Dicho estudio no se ha distribuido todavia oficialmente para informacion del
MEPC en el presente periodo de sesiones, pero ya esta ultimado.

Una de las conclusiones principales del estudio es que un régimen de reduccion de las
emisiones maritimas, bien sea internacional o especifico, resulta de hecho bastante ineficaz, dado
que ofrece a los propietarios de buques la posibilidad de incumplimiento y tiene repercusiones
mitigadas en la subsistencia de los paises en desarrollo en relaciéon con las importaciones de
alimentos, el turismo y los costos de adaptacion.

Habida cuenta de las razones antedichas, estamos en contra de la propuesta y quisiéramos
que esta declaracion se recogiera en el informe de la presente reunion.
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Declaracion de la delegacion de Grecia con respecto al documento MEPC 58/4/22
(Dinamarca)

Quisiéramos hacer referencia a nuestra anterior declaracion con respecto al documento
MEPC 58/4/25 y recordar amablemente a los distinguidos delegados que durante la reunion de
Oslo varios delegados opinaron que una tasa mundial sobre el combustible liquido marino
constituia un impuesto internacional y se opusieron firmemente a su implantacion, dado que

entrafiaba una serie de complejas cuestiones juridicas, opiniéon que siguen manteniendo en el
MEPC 58.

La imposicion de una tasa mundial conduciria en ultima instancia a un aumento de costos
para el comercio por mar, que a su vez se trasladaria a los "consumidores finales" sin beneficiar
al medio ambiente, mientras los precios del combustible sigan tan altos como hoy en dia.

En consecuencia, estamos en contra y nos reservamos nuestra posicion con respecto a la
propuesta de Dinamarca.

Quisiéramos que esta declaracion se recogiera en el informe de la presente reunion.

koksk
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ANEXO 11

PROYECTO DE DIRECTRICES PROVISIONALES SOBRE EL. METODO DE
CALCULO DEL INDICE DE EFICIENCIA ENERGETICA
DE PROYECTO PARA BUQUES NUEVOS

El indice de eficiencia energética de proyecto para los buques nuevos obtenido indica la
eficiencia en cuanto a las emisiones de CO; de los buques y se define de la siguiente manera:

M nME nPTI nWHR neff*
(H f;} [ZCFMEI' SFCMEi PMEij + PAECFAESFC*AE + [ZPPTH - ZPWHRI'\JCFAESFCAE - (Zﬁﬂ[)c{ff'CFMEiSFCMEiJ
i=1 i=1 i=1 i=1

J-

J; Capacidad 'V, f,

Si se facilita un generador acoplado al eje, la carga maxima normal en el mar puede
calcularse utilizando SFCyg en lugar de SFCag.

Donde:

1 Cr es un factor de conversion adimensional entre el consumo de combustible, medido en
g, y la emision de CO,, medida también en g, a partir del contenido de carbono. Los subindices
MEi Y agi s€ refieren al motor principal y auxiliar, respectivamente.

(Véanse las directrices de 2006 del IPCC y el parrafo 15 del documento MEPC 58/4/3)

2 Vyer es la velocidad de proyecto del buque, medida en millas marinas por hora (nudos), en
aguas profundas y condicion de carga maxima de proyecto (Capacidad), tal como se define en el
parrafo 3, a la salida del motor o motores, de acuerdo con la definicion del parrafo 5, y
suponiendo unas condiciones meteorologicas favorables, sin viento ni olas. La condicion de
carga maxima de proyecto se definira mediante el calado maximo y el asiento correspondiente,
con los que se permite funcionar al buque. Dicha condicion se obtiene a partir del cuadernillo de
estabilidad aprobado por la Administracion.

3 Capacidad se define de la manera siguiente:

1 Para los buques de carga seca, buques tanque, gaseros, buques portacontenedores,
buques de carga rodada, buques de pasaje de transbordo rodado y buques de carga
en general, deberia utilizarse como Capacidad el peso muerto.

2 Para los buques de pasaje, deberia utilizarse como Capacidad el arqueo bruto, de
conformidad con la regla 3 del anexo 1 del Convenio Internacional sobre Arqueo
de Buques', 1969.

4 Peso muerto es la diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del buque
en agua de un peso especifico de 1,025, correspondiente a la flotacion de francobordo asignado
de verano, y el desplazamiento del buque en rosca.

1 También puede utilizarse el desplazamiento.
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5 P es la potencia de proyecto de los motores principal y auxiliar, medida en kW. Los
subindices ur y 4 se refieren al motor principal y auxiliar, respectivamente. El sumatorio en 7 es
para todos los motores, con el nimero de motores principales (nME).

N Pukeg es el 75% de la potencia nominal instalada de cada motor (i);
2 Pprii) es €l 75% del consumo de potencia nominal de los motores del eje;
3 Pyur es la generacion de potencia eléctrica nominal del sistema de recuperacion

del calor de los desechos para Pugi);

4 P,y es la reduccion de la potencia del motor principal debida a la tecnologia
innovadora de uso eficiente de la energia;

5 P,r es la potencia del motor auxiliar necesaria para suministrar la carga maxima
normal en el mar, incluida la potencia requerida para la maquinaria, los sistemas,
el equipo y la vida a bordo, en las condiciones en las que el buque emprendio el
viaje a la velocidad V. y con la condicion de carga de proyecto de Capacidad.

A Para buques en los que la potencia del motor principal es igual o superior
a 10 000 kW, P, se define como:

nME

P 4eucrmE> 100005W) = (0,025 X ZMCRME;) +250

i=1

2 Para buques en los que la potencia del motor principal es inferior
a 10 000 kW, P, se define como:

nME

Parmacrve<10000kwy = 0,05 ZM CRuei

i=1
6 Ve, Capacidad 'y P deberian ser coherentes entre si.

7 SFC es el consumo de combustible especifico de proyecto, medido en g/kWh, de los
motores a la potencia de salida P determinada por el parrafo 5. Los subindices yz v 4z S€
refieren al motor principal y auxiliar, incluidas las calderas, respectivamente. El consumo
especifico de combustible (SFCag) del motor auxiliar es el que consta en el Certificado ETAPP"
con el motor funcionando a la potencia o par correspondientes al 50% de Pyg.

8 /; son correcciones destinadas a tener en cuenta elementos de proyecto especificos del
buque:

El coeficiente f; para los buques destinados a la navegacion entre hielos se determina
mediante el "cuadro/curva" f; normalizado, que debe incluirse en las directrices.

""" El Certificado EIAPP es el Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica para

motores relacionado con los NO,.
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9 fw es un coeficiente adimensional que indica la disminucion de la velocidad en
condiciones maritimas representativas en cuanto a la altura de las olas, la frecuencia de las olas y
la velocidad del viento (por ejemplo, el nivel 6 de la escala de Beaufort) y deberia determinarse
de la manera siguiente:

1 Puede determinarse realizando la simulacion especifica del funcionamiento del
buque en condiciones maritimas representativas. La metodologia de simulacion
deberia prescribirse en las directrices elaboradas por la Organizacion, y la
Administracion o una organizacion reconocida por ésta comprobaran el método y
los resultados obtenidos para un buque concreto.

2 En el caso de que no se realice la simulacion, el valor de fj deberia tomarse del
cuadro/curva "f normalizado". Un cuadro/curva "f normalizado", que debe
incluirse en las directrices, depende del tipo de buque (el mismo buque que en el
"nivel de referencia" que se indica infra) y se expresa en funcion del pardmetro
Capacidad (por ejemplo, toneladas de peso muerto). El cuadro/curva "fj
normalizado" debe determinarse con un planteamiento moderado, basado en datos
sobre la reduccion de velocidad real de tantos buques actuales como sea posible

en condiciones maritimas representativas.

3 fw deberia considerarse igual a 1,0 hasta que se disponga de las directrices para la
simulacion especifica del buque (parrafo .1) o del cuadro/curva fy (parrafo 2).

10 Jepres el factor de disponibilidad de cualquier tecnologia innovadora de uso eficiente de la
energia.

11 fi es el factor de capacidad para cualquier limitacion técnica/reglamentaria de la capacidad
y puede considerarse igual a uno (1,0) si el factor no se estima necesario.
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ANEXO 12

MANDATO PARA LA SEGUNDA REUNION INTERPERIODOS DEL GRUPO
DE TRABAJO SOBRE LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO

INVERNADERO PROCEDENTES DE LOS BUQUES

Teniendo en cuenta los documentos presentados a la reunion interperiodos y los
documentos de fondo pertinentes, se encarga a la segunda reunion interperiodos del Grupo de
trabajo sobre las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques lo

siguiente:

Teniendo en cuenta los resultados del MEPC 58:

1 respecto del indice de eficiencia energética de proyecto para buques nuevos,
examinar con miras a su ultimacion:

A la formula del indice de eficiencia energética de proyecto teniendo en
cuenta toda aplicacion de prueba del indice mediante calculo;

2 el texto normativo utilizando como base, el anexo 6 del documento
MEPC 58/4, incluido el nivel de referencia (MEPC 58/4/8 vy
MEPC 58/4/34);,

3 el procedimiento de verificacion; y

4 las directrices conexas que sean necesarias;

2 examinar con miras a su ultimacion las directrices provisionales sobre el indice

operacional de la eficiencia energética (MEPC/Circ.471);

3 examinar con miras a su ultimacion la introduccion de un instrumento de gestion
para todos los buques, teniendo en cuenta el Plan de gestion de la eficiencia del
buque examinado durante el MEPC 58;

4 examinar con miras a su ultimacién las orientaciones sobre las mejores practicas y
otras medidas operacionales de caracter voluntario, incluido el texto de referencia
que debe afiadirse al marco normativo;

5 examinar las posibles repercusiones de las medidas previstas en el sector del
transporte maritimo; y

.6 presentar un informe por escrito al MEPC 59.
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ANEXO 13
RESOLUCION MEPC.176(58)
Adoptada el 10 de octubre de 2008
ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978
(ANEXO VI REVISADO DEL CONVENIO MARPOL)

[Véase el documento MEPC 58/23/Add.1]
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ANEXO 14
RESOLUCION MEPC.177(58)
Adoptada el 10 de octubre de 2008
ENMIENDAS AL CODIGO TECNICO RELATIVO AL CONTROL DE LAS
EMISIONES DE OXIDOS DE NITROGENO DE LOS MOTORES DIESEL MARINOS
(CODIGO TECNICO SOBRE LOS NOx 2008)

[Véase el documento MEPC 58/23/Add.1]
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ANEXO 15

MANDATO PARA EL SUBCOMITE BLG A FIN DE QUE ACTUALICE O ELABORE
LAS DIRECTRICES EXIGIDAS EN VIRTUD DEL ANEXO VI REVISADO DEL
CONVENIO MARPOL Y DEL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NOx 2008

En vista de la adopcion por el MEPC 58 del Anexo VI revisado y del Cédigo Técnico
sobre los NOx 2008, se encarga al Subcomit¢ BLG que, teniendo en cuenta los documentos
pertinentes presentados al MEPC 58 y al BLG 13, lleve a cabo las siguientes tareas:

1 actualice las siguientes directrices, teniendo en cuenta los documentos presentados
al MEPC 58 y las deliberaciones del MEPC 58 reflejadas en su informe, con miras
a su adopcion en el 59° o en el 60° periodo de sesiones del Comité:

1

Directrices para la vigilancia del contenido medio de azufre a escala
mundial del fueloil residual suministrado para uso a bordo de los buques
(resoluciéon MEPC.82(43));

Directrices relativas al muestreo del fueloil para determinar el
cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del Convenio MARPOL
(resolucion MEPC.96(47));

Enmiendas a las Directrices revisadas para efectuar reconocimientos de
conformidad con el Sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion (resolucion MEPC.128(53)); y

Directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto en virtud
del Anexo VI del Convenio MARPOL (resolucion MEPC.129(53)).

2 elabore los siguientes proyectos de directrices con miras a su adopcion en el 59° o
en el 60° periodo de sesiones del Comité:

1

I\MEPC\58\23.doc

directrices para los motores de sustitucion que no tienen que ajustarse al
limite del nivel III, segun se exige en la regla 13.2.2;

directrices sobre la provision de instalaciones de recepcion, segun se exige
en la regla 17.2;

todas las directrices pertinentes que guarden relacion con las equivalencias
indicadas en la regla4 que no estén incluidas en otras directrices tales
como las directrices relativas a los sistemas de limpieza de los gases de
escape (MEPC.170(57));

directrices para la elaboraciéon de un plan de gestion de los COV, segun se
exige en laregla 15.6; y

las directrices exigidas en el parrafo 2.2.5.6 del Cédigo Técnico sobre los
NO, 2008 revisado.
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3 teniendo en cuenta futuros acontecimientos, considere qué orientaciones, de ser
necesario, deberia elaborar el Comité sobre las cuestiones indicadas a
continuacion, incluido el formato en que deberian proporcionarse tales
orientaciones:

el agua como medida principal de control, emulsionamiento, humidificacién
del aire de carga o inyeccion directa;

unidades de reduccion catalitica selectiva y otros dispositivos reductores
de NOy;

combustibles gaseosos, gas natural u otros gases, asi como los factores de
calculo del Codigo Técnico sobre los NOy y las cuestiones especificas
relacionadas con las pruebas de los motores que utilizan tales
combustibles;

fueloil derivado de fuentes no tradicionales o no derivado del petroleo;
arenas alquitranadas, esquistos, combustibles sintéticos o biocombustibles
provenientes de distintas materias, asi como los factores de calculo del
Codigo Técnico sobre los NOy y cuestiones especificas relacionadas con
las pruebas de los motores que utilizan tales combustibles y las variaciones
ocasionadas por la utilizacion de combustibles derivados de distintas
fuentes y/o métodos de procesamiento; y

todo procedimiento relativo a la aprobacién de los métodos aprobados
(regla 13.7 del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL) que haga
referencia al Codigo Técnico sobre los NOy 2008.

4 presente un informe por escrito al MEPC 59.
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ANEXO 16

RESPUESTA AL GESAMP ACERCA DE LAS DIRECTRICES PROVISIONALES
SOBRE LOS SISTEMAS DE LIMPIEZA DE LOS GASES DE
ESCAPE (SLGE) PARA EL AGUA DE LAVADO

ANTECEDENTES

En la elaboracion de las Directrices se supuso que 45 m*/MWh seria el indice de descarga
tipico de un lavador de agua de mar. De ahi que los indices de descarga relativos al pH, los PAH
y la turbidez se basen en este caudal.

Tipo de buque Carga del motor auxiliar en puerto | SLGE funcionando en puerto
Buque portacontenedor, 8 000 TEU 4 000 kW, HFO Si
Bugque portacontendor, 1 000 TEU 300 kW, MGO No
Buque de transbordo rodado 600 kW, MGO No
Buque de transbordo rodado 600 kW, HFO Si
Petrolero para productos, 40 000 TPM 1 000...2 000 kW, HFO Si
Transbordador, grande 2 500 kW, HFO Si

Cuadro 1. Este cuadro indica algunas cargas de motor indicativas para algunos tipos de buques concretos. Pueden
existir variaciones considerables entre distintos buques.

1 El GESAMP supone que la descarga del agua de lavado sera continua cuando
funcionen los motores de los buques; ;es correcta esta suposicion? ;Cuales son las
cantidades totales de agua de lavado que se prevé descargar al dia en una gama de
buques? ;Presenta el indice de descarga alguna diferencia cuando las cargas del
motor son distintas?

Existen lavadores de agua de mar y de agua dulce. Los lavadores de agua de mar suelen
presentar una descarga continua, mientras que los lavadores de agua dulce no suelen tener. Los
dos tipos de lavadores pueden desconectarse cuando el motor estd funcionando. Existen distintas
tecnologias de lavadores, y algunas de ellas presentan un indice de descarga de agua de lavado
bajo. En estos sistemas de agua dulce puede incluirse un tanque de retencion que permita que los
motores y los sistemas de limpieza de los gases de escape funcionen con una descarga nula de
agua de lavado durante un periodo de tiempo limitado. Los lavadores de agua de mar presentan
un indice de descarga tipico de 45 m*/MWh, mientras que el de los lavadores de agua dulce esta
comprendido entre 0,1 y 0,3 m>’MWh. Para un buque con una potencia media de 10 MW, este
valor corresponde a 450 m’/h para los lavadores de agua de mar y a 1-3 m’/h para los lavadores
de agua dulce, en condiciones de navegacion. En puertos y estuarios, la potencia continua del
motor es considerablemente inferior (véase el cuadro supra), y algunos buques no utilizan
lavadores de ningln tipo cuando estan en puerto. Los motores principales suelen utilizarse con
carga reducida solo durante las llegadas y salidas. Estd previsto que algunos sistemas funcionen
con caudal reducido cuando la carga del motor es baja. Otros sistemas que funcionen con caudal
constante descargaran evidentemente un efluente mas limpio con una carga del motor reducida.

2 10.1.2.1(i)) EIl pH del agua de lavado no deberia ser inferior a 6,5 al descargarse en
el mar [en condiciones estaticas] con la excepcion de que, durante maniobras y en
transito, se permita una diferencia maxima de dos unidades entre el pH de entrada y
el de salida.
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Es de suponer que el agua de mar, el agua salobre o el agua dulce de la toma tenga
un pH comprendido entre 7,0 y 8,3, con lo que el agua de salida podria tener un pH
minimo comprendido entre 5,0 y 6,3. E1 GESAMP pregunto el motivo de que fueran
necesarios dos criterios diferentes en este caso y si podia ser suficiente con uno de
ellos, en particular si se tiene en cuenta que la dilucion seria mas rapida con el
buque en movimiento. Se agradeceria que se aclararan los motivos.

.Qué medidas deberian adoptarse si se rebasaran estos valores y otros valores
vigilados?

10.1.2.11):  El motivo de que existan dos criterios distintos es la posibilidad de adoptar
un criterio mas estricto para los buques estacionarios en puerto cuando el motor principal no esté
funcionando, contando al mismo tiempo con un criterio adecuado para buques en movimiento, si
se tiene en cuenta el efecto de la dilucion. Los motivos posibles para no alcanzar los valores del
pH necesarios en el agua de descarga podrian ser un fallo técnico o de ajuste del sistema, o la
alcalinidad baja del agua de mar de entrada. En el manual del fabricante del lavador se
formularian recomendaciones sobre las medidas correctivas. Estas podrian incluir la utilizacion
de un combustible distinto, la reduccion de la potencia del motor, la inspeccion de los sistemas de
tratamiento del agua de lavado para detectar averias, etc.

3 10.1.2.11i)  Se ruega que se explique la importancia que reviste medir el pH a 4 m
del buque durante la puesta del servicio.

10.1.2.111): La regla ofrece dos métodos de cumplimiento alternativos para el pH, uno
de los cuales consiste en medir el pH a una distancia de 4 m, considerada el limite de una zona de
mezcla inicial de acuerdo con el principio CORMIX (utilizado, por ejemplo, por la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos).

4 10.1.5 Esta seccion se refiere a las mediciones de nitratos. Sin embargo, en la
seccion 10.2, relativa a la vigilancia, no se indica la manera de obtener esto ltimo.
Se ruega una aclaracion al respecto.

10.1.5: Los fundamentos del establecimiento del limite de los nitratos difieren de otros
criterios. El criterio sobre nitratos se estableci6 para limitar la cantidad de nitrato que se podia
descargar en caso de que un lavador hipotético eliminara también cantidades amplias de NOy por
encima de la fraccion soluble de NO, que puede suprimirse al menos parcialmente. La funcion de
los criterios restantes es vigilar el funcionamiento del sistema de tratamiento del agua de lavado
durante su vida util. El fabricante deberia demostrar el cumplimiento del criterio sobre nitratos en
la etapa de certificacion a partir de una muestra analizada en condiciones de laboratorio. EI punto
principal es mitigar el riesgo de eutroficacion.

5 10.2  Vigilancia del agua de lavado.

. Qué mediciones estaran previstas a bordo (en linea o autonomas) y qué mediciones
se prevén en tierra en un laboratorio?

Teniendo en cuenta que sera necesario realizar algunas mediciones a bordo, ;como

se mantendran y calibraran de manera adecuada los instrumentos analiticos,
incluidos los sensores en linea, asi como las unidades de medicion y registro?
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En general, el Grupo se preguntaba el motivo de que se hubieran omitido
mediciones sencillas de la calidad de agua como las relativas a la temperatura y al
oxigeno disuelto. La vigilancia del agotamiento del oxigeno podria proporcionar una
proteccion ambiental afnadida.

10.2: Las prescripciones de la vigilancia en linea se especifican en la seccion 10.2 y se
refieren al pH, los PAH y la turbidez. Las prescripciones de mantenimiento y calibracion de los
instrumentos deben indicarse en el Manual de vigilancia de a bordo (OMM), de caracter
obligatorio, de modo satisfactorio a juicio de la Administracion (seccion 8). Las muestras y los
analisis de nitrato deben realizarse en condiciones de laboratorio en la etapa de certificacion. En
principio se tuvieron en cuenta el oxigeno disuelto y la temperatura del agua de descarga. Sin
embargo, tras examinar mediciones de prueba del penacho y tener en cuenta las deliberaciones
amplias mantenidas por grupos de trabajo de la OMI, se determiné que los efectos de la
temperatura y del agotamiento del oxigeno eran despreciables.

6 En el apéndice II, no esta claro el momento en que deberia realizarse el muestreo. Se
ruega que se especifique para facilitar la labor de los operarios.

Apéndice II: El muestreo podria llevarse a cabo durante los ensayos de aprobaciéon y a
intervalos de aproximadamente 12 meses durante un periodo de dos afos.
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INTERPRETACION UNIFICADA DE LOS PARRAFOS 6,7,8 Y 11.8
DE LA REGLA 12A DEL ANEXO I DEL CONVENIO MARPOL

1 La distancia "h" deberia medirse desde la linea de trazado de las planchas del forro del
fondo en perpendicular a éste (regla 12A, figura.l).

1.1 En los buques con talon, no deberia considerarse que dicho talon ofrece proteccion alguna
a los tanques de fueloil. Para la superficie que abarca la anchura del talon, la distancia "h"
deberia medirse en perpendicular a una linea paralela a la linea de base desde el punto de
interseccion del talon con la linea de trazado de las planchas del forro del fondo como se indica
en la figura A.

.

———ee

Figura A

1.2 En los buques proyectados con asiento permanente, la linea de base no deberia usarse
como punto de referencia. La distancia "h" deberia medirse perpendicularmente a la linea de
trazado de las planchas del forro del fondo en las cuadernas donde han de protegerse los tanques
de combustible.

2 En los buques proyectados con astilla muerta, la distancia "1,5h" deberia medirse desde la
linea de trazado de las planchas del forro del fondo, pero perpendicularmente a la linea de base,
como se indica en la figura B.

1,5h
Fondo plano
Figura B
3 Los parrafos 1 y 2 supra también se aplican a la referencia que se hace a la distancia "h" en
el parrafo 11.8 de la regla 12A.
kksk
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ANEXO 18

INTERPRETACION UNIFICADA DE LA REGLA 23.7.3.2 (APTITUD PARA
PREVENIR ESCAPES ACCIDENTALES DE HIDROCARBUROS)
DEL ANEXO I DEL CONVENIO MARPOL

Se tomara como presion "p" la presion estatica maxima del gas inerte que se obtenga en el
lado de descarga del dispositivo de retencion instalado por delante del cierre hidraulico de
cubierta, o 5 kPa, si esta ultima es superior. No obstante, no es necesario que el valor de p sea
superior a la presion maxima del tanque correspondiente al valor de consigna de la valvula de
presion y vacio.
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ANEXO 19
PROYECTO DE ENMIENDAS A LA SECCION 5.8 DEL SUPLEMENTO

DEL CERTIFICADO I0PP (MODELO B) DEL ANEXO I
DEL CONVENIO MARPOL

Nota: El texto que se propone suprimir aparece tachade y el que se propone anadir aparece
subrayado.

5.8 Construccion con doble casco:

5.8.1 El buque debe estar construido de conformidad con la regla 19 y cumple lo
prescrito en:

A parrafo 3 (construccion con doble casco) O
2 parrafo 4 (construccion con cubierta a media altura

y doble forro en el costado) i
3 parrafo 5 (método equivalente aprobado por el

Comité de Proteccion del Medio Marino) O

5.8.2 El buque debe estar construido de conformidad
con las prescripciones de la regla 19.6 y las cumple

(prescripeiones sobre doble fondo) i
5.8.3 El buque no tiene que cumplir las prescripciones de la regla 19 O
5.8.4 El buque esté sujeto a la regla 20 y:

A debe cumplir lo prescrito en los parrafos 2a 5, 7y 8 de la

regla 19 y la regla 28 con respecto a lo estipulado en el
parrafo 28.6 a mas tardar el i

2 se le permite seguir operando de conformidad
con la regla 20.5 hasta O

3 se le permite seguir operando de conformidad
con la regla 20.7 hasta O

5.8.5 El buque no esta sujeto a la regla 20

.1 FEl buque es de peso muerto inferior a 5 000 toneladas O
2 Fl buque cumple la regla 20.1.2 O
3 Fl buque cumple la regla 20.1.3 O
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5.8.6 El buque esta sujeto a la regla 21 y:

A

2

debe cumplir la regla 21.4 a mas tardar el

se le permite seguir operando de conformidad con
la regla 21.5 hasta

se le permite seguir operando de conformidad con
la regla 21.6.1 hasta

se le permite seguir operando de conformidad con
la regla 21.6.2 hasta

estd exento de las disposiciones de la regla 21 de
conformidad con la regla 21.7.2

5.8.7 El buque no esta sujeto a la regla 21:

1

Fl buque es de peso muerto inferior a 600 toneladas

2

El buque cumple la regla 19

(toneladas de peso muerto > 5 000)

Fl buque cumple la regla 21.1.2

Fl buque cumple la regla 21.4.2

(600 < toneladas de peso muerto <5 000)

El bugue no transporta "hidrocarburos pesados"

segun la definicion de la regla 21.2 del Anexo 1
del Convenio MARPOL

5.8.8 El buque esté sujeto a la regla 22 y:

A

2

3

cumple las prescripciones de la regla 22.2
cumple las prescripciones de la regla 22.3

cumple las prescripciones de la regla 22.5

5.8.9 El buque no esta sujeto a la regla 22
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ANEXO 20

MANDATO DEL GRUPO TECNICO SOBRE EL CONVENIO DE COOPERACION

Y EL PROTOCOLO DE COOPERACION-SNPP

1 El Grupo técnico sobre el Convenio de Cooperacién y el Protocolo de Cooperacion-
SNPP, en adelante denominado el Grupo técnico, se ha constituido como o6rgano auxiliar del
MEPC conforme a una decision adoptada por el Comité en su48° periodo de sesiones
(MEPC 48/21, parrafo 18.12).

2 Atendiendo a las instrucciones que imparta directamente el Comité de Proteccion del
Medio Marino, el Grupo técnico examinara cuestiones relacionadas con los siguientes temas,
especialmente la elaboracién de toda enmienda que sea necesario introducir en los convenios
pertinentes y en otros instrumentos de caracter obligatorio y no obligatorio, asi como la
preparacion de directrices y recomendaciones, para su examen por el Comité, segin proceda, y el
papel que desempefian dichas medidas en la proteccion del medio marino:

1

cuestiones técnicas relacionadas con la cooperacion, preparacion y lucha contra la
contaminacion por hidrocarburos y SNPP que tienen o pueden tener un impacto
sobre el medio marino, incluida la elaboraciéon de manuales, documentos de
orientacion y material didéctico;

compartir las lecciones extraidas de la lucha contra sucesos en que estén
involucrados hidrocarburos y/o SNPP y determinar las mejores practicas;

mantenerse al corriente acerca de la informacion sobre investigacion y desarrollo,
y compartir dicha informacién, asi como acerca de las tecnologias de punta y la
informacion relativa a la preparacion y lucha contra la contaminacion por
hidrocarburos y SNPP; y

ayudar a la Organizacion a desempefiar las funciones que se le han encomendado,
especialmente en virtud del articulo 12 del Convenio de Cooperacion y el
articulo 10 del Protocolo de Cooperacién-SNPP.

3 Entre los convenios y demds instrumentos de caracter obligatorio mencionados
anteriormente cabe destacar, como minimo:

1 el Convenio de Cooperacion, 1990 y el Protocolo de Cooperacion-SNPP, 2000; y
2 el Convenio MARPOL 73/78, especialmente las reglas 37 y 17 de los anexos |
y I, respectivamente.
4 Entre los instrumentos de caracter no obligatorio mencionados en el parrafo 2 supra, cuyo

examen es posible que se pida al Grupo técnico, cabe destacar, como minimo:

1

las recomendaciones y directrices relativas a la preparacion y lucha contra los
sucesos de contaminacion en los que estén involucrados hidrocarburos y/o SNPP.
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5 Al realizar su labor, el Grupo técnico se guiara por las disposiciones aplicables a los
organos auxiliares definidas en las "Directrices sobre organizacion y método de trabajo del
Comité de Seguridad Maritima y el Comité de Proteccion del Medio Marino y de sus érganos
auxiliares". En especial, el Comité aprobara el programa de trabajo del Grupo técnico y decidira
si procede o no incluir en ¢l un nuevo punto. Cuando un Gobierno Miembro estime que una
cuestion reviste la suficiente urgencia e importancia, se podrd presentar una propuesta bien
documentada simultaneamente al Comité y al Grupo técnico; no obstante, toda labor ulterior que
realice el Grupo técnico sobre dicha propuesta debera ser sometida a la aprobacion del Comité.

6 Normalmente, el Grupo técnico se reunird la semana anterior a la celebracion del MEPC
y presentara el correspondiente informe al Comité en su periodo de sesiones posterior.

7 El Grupo técnico elegira su Presidente y Vicepresidente para un periodo renovable de un afio.

skesksk
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PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO TECNICO SOBRE EL CONVENIO DE
COOPERACION Y EL PROTOCOLO DE COOPERACION-SNPP

Titulo y referencia a los principios
estratégicos, las medidas de alto nivel y
los resultados previstos

Plazo o periodos
de sesiones

Prioridad para 2008-2009 previstos Referencias
1 Colaboracion con otras organizaciones Indefinido MEPC 57/WP.1,
Principios estratégicos: 1.1 seccion 6
Medidas de alto nivel: 1.1.2
Resultados previstos: 1.1.2.1
2 Implantacion de la cooperacion técnica Indefinido MEPC 57/WP.1,
sobre el Convenio de Cooperacion y el seccion 7
Protocolo de Cooperacion-SNPP
Principios estratégicos: 7.2
Medidas de alto nivel: 7.2.3
Resultados previstos: 7.2.3.1
Manuales y documentos de orientacion
A.l o Manual sobre contaminacion quimica 2011 MEPC 55/23,
para abordar los aspectos juridicos y cinco periodos parrafo 7.19;
administrativos de los sucesos de sesiones
relacionados con SNPP MEPC 57/WP.1,
Principios estratégicos: 7.1 parrafo 3.22
Medidas de alto nivel:  7.1.2
Resultados previstos: 7.1.2.9
A2 o Manual sobre la contaminacion 2010 MEPC 54/WP.1,
ocasionada por hidrocarburos: cuatro periodos | parrafo 9.5;
Parte I — Prevencion de sesiones
Principios estratégicos: 7.2 MEPC 57/WP.1,
Medidas de alto nivel:  7.2.3 parrafo 3.6
Resultados previstos: 7.1.2.12
A3 « Documento de orientacion sobre la 2010 MEPC 52/24,
identificacion y observacion de cuatro periodos | parrafo 7.10.3;
hidrocarburos derramados de sesiones
Principios estratégicos: 7.1 MEPC 56/WP.1,
Medidas de alto nivel:  7.1.2 parrafo 9.5
Resultados previstos: -
A4 « Directrices técnicas sobre la 2010 MEPC 56/23,

evaluacion de los hidrocarburos

sumergidos y técnicas de remocion
Principios estratégicos: 7.1
Medidas de alto nivel:  7.1.2
Resultados previstos: -

cuatro periodos
de sesiones

parrafo 7.12.9;

MEPC 57/WP.1,
parrafo 3.39
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Titulo y referencia a los principios
estratégicos, las medidas de alto nivel y
los resultados previstos

Plazo o periodos
de sesiones

Prioridad para 2008-2009 previstos Referencias

AS « Manual sobre el sistema de mando 2010 MEPC 56/23,
para incidentes durante la lucha cuatro periodos | parrafo 7.6;
contra los derrames de hidrocarburos de sesiones

Principios estratégicos: 7.2 MEPC 56/WP.1,
Medidas de alto nivel:  7.2.3 parrafo 9.6.2
Resultados previstos: -

A.6 . Directrices para la lucha contra los 2010 MEPC 56/23,
derrames de hidrocarburos en cuatro periodos | parrafo 7.6;
corrientes rapidas de sesiones

Principios estratégicos: 7.1 MEPC 56/WP.1,
Medidas de alto nivel: 7.1.2 parrafo 9.6.1
Resultados previstos: -

B.1 « Lucha contra los derrames de 2012 MEPC 56/23,
hidrocarburos en condiciones de hielo y parrafo 7.6;
nieve

Principios estratégicos: 7.1 MEPC 56/WP.1,
Medidas de alto nivel:  7.1.2 parrafo 9.6.3
Resultados previstos: -

B.2 « Directrices para hacer frente a los 2012 MEPC 57/21,
derrames de hidrocarburos mediante la parrafo 6.8
incineracion in situ mar adentro

Principios estratégicos: 7.1
Medidas de alto nivel:  7.1.2
Resultados previstos: -
B.3 « Actualizacion de las Directrices de la 2012 MEPC 57/21,
OMI sobre la aplicacion de dispersantes parrafo 6.8
Principios estratégicos: 7.1
Medidas de alto nivel:  7.1.2
Resultados previstos: -
Formacion

A7 o Cursos modelo introductorios de la 2009 MEPC 51/22,

OMI sobre preparacion y lucha dos periodos parrafo 7.4.1;

contra sucesos de contaminacion por
SNPP en el medio marino
Principios estratégicos: 7.1

Medidas de alto nivel:  7.1.2
Resultados previstos: 7.1.2.10

de sesiones

MEPC 57/WP.1,
seccion 4
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Titulo y referencia a los principios
estratégicos, las medidas de alto nivel y Plazo o periodos
los resultados previstos de sesiones
Prioridad para 2008-2009 previstos Referencias
A8 o Curso para formacion de instructores 2009 MEPC 54/WP.1,
en el Convenio de Cooperacion un periodo parrafo 4.14;

Principios estratégicos: 7.1

de sesiones

Medidas de alto nivel: 7.1.2 MEPC 57/WP.1,
Resultados previstos: 7.1.2.11 seccion 4
Servicios e intercambio de informacion
3 « Resumen de sucesos en los que estan Indefinido MEPC 56,
involucradas SNPP y de las lecciones parrafo 7.12.15;
extraidas
Principios estratégicos: 4.2,7.1, 13.2 MEPC 57/WP.1,
Medidas de alto nivel:  4.2.1, 7.1.4, parrafo 5.11
13.2.1
Resultados previstos:  4.2.1.1,
7.1.1.2,
13.2.1.2
A9 o Estudio comparativo y elaboracion de 2009 MEPC 56/23,
directrices sobre la evaluacion de la dos periodos parrafo 7.12.9;
limpieza de las costas de sesiones
Principios estratégicos: 7.1 MEPC 5/WP.1,
Medidas de alto nivel:  7.1.2 parrafo 3.24
Resultados previstos: -
A.10 « Evaluacion del cuarto Foro de 2010 MEPC 55/23,
investigacion y desarrollo sobre SNPP tres periodos parrafo 7.2.3;
en el medio marino de sesiones
Principios estratégicos: 7.2, 13.2 MEPC 55/WP.1,
Medidas de alto nivel:  7.2.3, 13.2.1 parrafo 5.5
Resultados previstos: -
B.4 . Directrices técnicas sobre gestion de 2010

desechos (basadas en el estudio sobre la
gestion de los desechos en el

Mediterraneo)
Principios estratégicos: 7.1
Medidas de alto nivel:  7.1.2
Resultados previstos: -
fekok
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ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DE LA NOVENA REUNION
DEL GRUPO TECNICO (TG 9)

Apertura de la reunion

1 Adopcion del orden del dia

Decisiones de otros drganos

3 Manuales y documentos de orientacion

1

6

Manual sobre contaminacion quimica para abordar los aspectos juridicos y
administrativos de los sucesos relacionados con SNPP;

Manual sobre la contaminacion ocasionada por hidrocarburos: Parte I — Prevencion;

Documento de orientaciéon sobre la identificacion y observacion de hidrocarburos
derramados;

Directrices técnicas sobre la evaluacion de los hidrocarburos sumergidos y técnicas de
remocion;

Manual sobre el sistema de mando para incidentes durante la lucha contra los
derrames de hidrocarburos; y

Directrices para la lucha contra los derrames de hidrocarburos en corrientes rapidas.

4 Formacion

5 Servicios e intercambio de informacion

1

2

3

evaluacion del cuarto Foro de investigacion y desarrollo sobre SNPP en el medio marino;
resumen de sucesos en los que estan involucradas SNPP y de las lecciones extraidas; y

estudio comparativo y elaboracion de directrices sobre la evaluacion de la limpieza de
las costas.

6  Colaboracion con otras organizaciones

7  Implantacion de la cooperacion técnica sobre el Convenio de Cooperacion y el Protocolo de
Cooperacion-SNPP.

8

9

10

Programa de trabajo y orden del dia provisional de la TG 10
Otros asuntos

Informe para el Comité

skoksk
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DECLARACION DE LA DELEGACION DE CUBA SOBRE
LAS INSTALACIONES DE RECEPCION

Teniamos previsto venir a esta 58 reunion del MEPC con el regocijo de comunicar a la
OMI, no solo la reglamentacion que como Ley nacional hicimos del Anexo V del MARPOL,
instrumento del cual nuestro pais se constituyd desde julio de presente afio 2008 en Estado Parte,
sino ademds lo que en medios y equipos habiamos ejecutado para hacer adecuadas las
instalaciones de recepcion para los desechos MARPOL en los principales puertos del pais, las
que a punto de comenzar sus operaciones, los devastadores huracanes "Gustav" e "Ike", en
apenas siete dias de transito entre uno y otro por todo el territorio nacional, destrozaron de forma
descomunal, todo un esfuerzo de medios y equipos para el cumplimiento de las reglas del
MARPOL acerca de las instalaciones de recepcion.

Conocemos la dedicacion y el quehacer que desde su constitucion ha prestado la OMI a
los paises en desarrollo para mejorar sus infraestructuras de la Administracion maritima, con la
asistencia y nominacion de expertos para tal objetivo, asi como la promociéon de financiamiento
con paises donantes para la ejecucion de uno u otro proyecto.

Por lo anterior, sirva esta intervencion para formular, en principio, la solicitud de mi pais
a la OMI de asistencia técnica que nos posibilite de conjunto lograr un camino viable para
mejorar las instalaciones de recepcion, solicitud que de regreso a casa formularemos de manera
oficial a la Divisién de Cooperacion Técnica de la OMI.

Asimismo reciba la OMI el ofrecimiento de mi gobierno de expertos cubanos, con larga
trayectoria y experiencia en todas las disciplinas de la Administracién maritima a favor de los
paises en desarrollo.

Hkk
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PROYECTO DE ENMIENDAS AL ANEXO I DEL CONVENIO MARPOL CON
OBJETO DE ANADIR EL CAPIiTULO 8 - PREVENCION DE LA
CONTAMINACION DURANTE EL TRASBORDO DE CARGAS
DE HIDROCARBUROS ENTRE PETROLEROS EN EL MAR

1 Se anade el siguiente capitulo 8

"CAPITULO 8 — PREVENCION DE LA CONTAMINACION DURANTE EL
TRASBORDO DE CARGAS DE HIDROCARBUROS ENTRE PETROLEROS EN
EL MAR

Regla 40
Ambito de aplicacion

1 Las reglas que figuran en el presente capitulo se aplican a todos los petroleros de
arqueo bruto igual o superior a 150 que realicen trasbordo de cargas de hidrocarburos entre
petroleros en el mar (operaciones de buque a buque) y a las operaciones de buque a buque
que aquéllos lleven a cabo el [15 meses después de la fecha de entrada en vigor del
recientemente afiadido capitulo 8] o posteriormente. No obstante, las operaciones de buque
a buque que se lleven a cabo antes de esa fecha pero después de la provision del plan de
operaciones de buque a buque prescrito en la regla41.1, se hardn de acuerdo con dicho
plan, en la mayor medida posible.

2 Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicardn a las operaciones de
trasbordo de hidrocarburos relacionadas con las plataformas fijas o flotantes, incluidas las
plataformas de perforacion, las instalaciones flotantes de produccion, almacenamiento y
descarga (IFPAD) utilizadas para el almacenamiento de la produccion o el trasbordo de
hidrocarburos mar adentro y las unidades flotantes de almacenamiento (UFA) utilizadas
para el almacenamiento o trasbordo de los hidrocarburos producidos.'

3 Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicaran a las operaciones de
toma de combustible.

4 Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicardn a las operaciones de
buque a buque necesarias para garantizar la seguridad de un buque o salvar vidas
humanas en el mar, ni para combatir casos concretos de contaminacion a fin de reducir al
minimo los dafios resultantes.

5 Las reglas que figuran en el presente capitulo no se aplicaran a las operaciones de
buque a buque cuando cualquiera de los buques sea un buque de guerra, un buque auxiliar
de la armada o un buque que, siendo propiedad de un Estado o estando explotado por
¢éste, esté exclusivamente dedicado en el momento de que se trate a servicios
gubernamentales de caracter no comercial. No obstante, cada Estado garantizara,
mediante la adopcion de medidas apropiadas que no menoscaben las operaciones o la
capacidad operativa, que las operaciones de buque a buque se realicen, dentro de lo
razonable y factible, de forma compatible con lo prescrito en el presente capitulo.

' El capitulo 7 del Anexo I revisado del Convenio MARPOL (resolucién MEPC.117(52)) y el articulo 56 de la
CONVEMAR son aplicables y tratan de dichas operaciones.
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Regla 41
Normas generales de seguridad y proteccion del medio ambiente

1 Todo petrolero que intervenga en operaciones de buque a buque llevara a bordo un
plan en el que se estipule como realizar dichas operaciones (plan de operaciones de buque a
buque) a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento anual, intermedio o de
renovacion del buque que se realice el [fecha de entrada en vigor de este nuevo capitulo 8]
o posteriormente. El plan de operaciones de buque a buque de cada petrolero debera ser
aprobado por su Administracion y estard redactado en el idioma de trabajo del buque.

2 El plan de operaciones de buque a buque se elaborara teniendo en cuenta la
informacion que figura en las directrices de mejores practicas para las operaciones de
buque a buque sefaladas por la Organizacion®. El plan podra incorporarse en el sistema
de gestion de la seguridad existente, prescrito en el capitulo IX del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, si dicha
prescripcion es aplicable al petrolero en cuestion.

3 Todo petrolero regido por el presente capitulo y que realice operaciones de buque
a buque cumplira lo dispuesto en su plan de operaciones de buque a buque.

4 La persona que ejerza el control consultivo general de las operaciones de buque a
buque estard cualificada para desempefiar todas las funciones pertinentes, teniendo en
cuenta las cualificaciones que figuran en las directrices de mejores practicas para las
operaciones de buque a buque sefialadas por la Organizacion.’

5 Los registros* de las operaciones de buque a buque se mantendran a bordo durante
tres afios y estaran disponibles para su inspeccion por una Parte en el presente Convenio.

Regla 42
Notificacion

1 Todo petrolero regido por el presente capitulo que tenga prevista la realizacion de
operaciones de buque a buque dentro del mar territorial [o la zona econémica exclusiva]
de una Parte en el presente Convenio, notificara al correspondiente Estado Parte riberefio,
con una antelacion de 48 horas como minimo, las operaciones de buque a buque
previstas.

El "Manual sobre la contaminacion ocasionada por hidrocarburos, Parte I— Prevencion", enmendado, de la
OMI y la publicacion "Ship-to-Ship Transfer Guide, Petroleum" de la ICS y el OCIMF, 4° edicion, 2005.

El "Manual sobre la contaminacion ocasionada por hidrocarburos, Parte I— Prevencion"”, enmendado, de la
OMI y la publicacion "Ship-to-Ship Transfer Guide, Petroleum" de la ICS y el OCIMF, 4° edicion, 2005.

Capitulos 3 y 4 del Anexo I revisado del Convenio MARPOL (resolucion MEPC.117(52)); prescripciones para

registrar las operaciones de toma de combustible y de trasbordo de cargas de hidrocarburos en el Libro
registro de hidrocarburos y todos los registros prescritos en el plan de operaciones de buque a buque.
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2 La notificacion se hard al Estado Parte riberefio especificado en el parrafo 1 de la
presente regla’ y contendrd, al menos, la informacion siguiente:

N nombre, pabelldn, distintivo de llamada, nimero IMO y hora estimada de
llegada (ETA) de los petroleros que intervengan en las operaciones de
buque a buque;

2 fecha, hora y situacion geografica del inicio de las operaciones de buque a
buque previstas;

3 modo en que se llevaran a cabo las operaciones de buque a buque: al ancla
0 en marcha;

4 tipo de hidrocarburos y su cantidad;

5 duracion prevista de la operacion;

.6 identificacion del proveedor buque a buque o de la persona que ejerza el
control consultivo general e informacion de contacto; y

7 confirmacion de que el petrolero tiene a bordo un plan de operaciones de
buque a buque que cumple las prescripciones de la regla 41.

3 Si la ETA de un petrolero al punto o zona de las operaciones de buque a buque

varia en mas de seis horas, el capitan, el propietario o el agente de dicho petrolero
transmitira una ETA revisada al correspondiente Estado Parte riberefio en el presente
Convenio especificado en el parrafo 1 de la presente regla.”

2 Se aniade la siguiente nueva seccion 84 al Cuadernillo de construccion y equipo para
petroleros (modelo B):

"8A  Operaciones de trasbordo de hidrocarburos de buque a buque en el mar
(regla 41)

8A.1 El petrolero esta provisto de un plan de operaciones de buque a buque,

en cumplimiento de la regla 41 O

skoksk

El punto de contacto nacional operativo que figure en la lista de la circular MSC-MEPC.6/Circ.4, de 31 de

diciembre de 2007, o en sus enmiendas posteriores.
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PROYECTO DE ENMIENDAS A LAS REGLAS 1, 12,13,17 Y 38
DEL ANEXO I DEL CONVENIO MARPOL

Regla 1 — Definiciones

1 Se afiaden los siguientes nuevos apartados .31, .32, .33 y .34 a continuacién del
apartado .30 existente:

".31 Por residuos de hidrocarburos (fangos) se entiende los productos de aceites de
desecho residuales generados durante las operaciones normales del buque, tales
como los resultantes de la purificacion del combustible o del aceite lubricante para
la maquinaria principal o auxiliar o el aceite de desecho separado procedente del
equipo filtrador de hidrocarburos o el aceite de desecho recogido en bandejas de
goteo, y los aceites hidraulicos y lubricantes de desecho.

32 Por tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) se entiende los tanques que
contienen residuos de hidrocarburos (fangos) desde los cuales los fangos podran
eliminarse directamente a través de la conexidon universal a tierra o de cualquier
otro medio de eliminacidn aprobado.

33 Por aguas de sentina oleosas se entiende las aguas que pueden estar
contaminadas por hidrocarburos procedentes, por ejemplo, de fugas o de trabajos
de mantenimiento en los espacios de maquinas. Se considera agua de sentina
oleosa todo liquido que entre en el sistema de sentinas, incluidos los pozos de
sentina, las tuberias de sentina, el techo del doble fondo y los tanques de retencion
de aguas de sentina.

.34 Por tanques de retencion de aguas de sentina oleosas se entiende los tanques
que recogen aguas de sentina oleosas antes de su descarga, trasvase o
eliminacion."”

Regla 12 — Tanques para residuos de hidrocarburos (fangos)
2 Se enmienda el parrafo 1 de modo que diga lo siguiente:

1 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 estaran provistos de un
tanque o tanques de capacidad adecuada, segln el tipo de maquinas y la duracién
del viaje, para recibir los residuos de hidrocarburos (fangos) que no puedan
tratarse de otra forma con arreglo a las prescripciones del presente anexo.

3 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2 a continuacion del parrafo 1 existente:

"2 Los residuos de hidrocarburos (fangos) podran eliminarse directamente desde el

tanque o los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) a través de la conexion

universal a tierra que se indica en la regla 13 o de cualquier otro medio de eliminacion
aprobado. El tanque o tanques:
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estaran provistos de una bomba destinada a la eliminacién que pueda
aspirar desde el tanque o tanques de residuos de hidrocarburos (fangos);

no tendrdn conexiones de descarga con el sistema de sentina, los tanques
de retencion de aguas de sentina oleosas, el techo del doble fondo ni los
separadores de agua e hidrocarburos, pero podran disponer de medios de
drenaje, provistos de valvulas de cierre automadatico accionadas
manualmente, para recoger el agua separada de los sedimentos, o un medio
alternativo, a condicidon de que éste no tenga una conexion directa con el
sistema de tuberias de sentina."

4 Los parrafos 2 y 3 existentes pasan a ser los parrafos 3 y 4, respectivamente.

Reglas 12,13,17 y 38

5 La palabra "fangos" que figura en las reglas 12.2, 13, 17.2.3, 38.2 y 38.7 se sustituye por
la expresion "residuos de hidrocarburos (fangos)".

6 La expresion "y otros residuos de hidrocarburos" que figura en la regla 17.2.3 se suprime.
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ANEXO 26
PROYECTO DE ENMIENDAS AL MODELO A (BUQUES NO PETROLEROS) Y AL
MODELO B (PETROLEROS) DEL SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO IOPP
La seccion 3 actual de los modelos A y B del Suplemento del Certificado IOPP se

sustituye por la siguiente:

"3 Medios para la retencion y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos)
(regla 12) y tanques de retencion de aguas de sentina oleosas’

3.1 El buque esta provisto de los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos), para la
retencion de los residuos de hidrocarburos (fangos) a bordo, que se indican a continuacion:

Identificacion Ubicacion del tanque

3
del tanque Volumen (m”)

Delacuaderna...ala ... Posicion lateral

Volumen total: ............. m°

3.2 Medios para la eliminacion de los residuos de hidrocarburos (fangos) retenidos en los
tanques de residuos de hidrocarburos (fangos):

3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos; capacidad méxima kW o kcal/h
(tachese SeZUN PrOCEAA) ......ccveeruiieiieeiieiie ettt ettt e e e O

3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de hidrocarburos ............. O

3.2.3 Otros medios aceptables (indiquese CUALeS) ........cceeevvierieeiiienieeiieeie e O

33 El buque esté4 provisto de los tanques de retencion para la retencion a bordo de aguas de
sentina oleosas que se indican a continuacion:

Identificacion Ubicacion del tanque

Volumen (m?)
del tanque De lacuaderna ... ala ... Posicidn lateral

Volumen total: .............. m

soksk

En el Convenio no se exige que haya tanques de retencion de aguas de sentina oleosas. Si se dispone de esos
tanques, se consignaran en el cuadro 3.3.
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ANEXO 27

PROYECTO DE ENMIENDAS A LAS PARTES 1Y II DEL
LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

1 Las secciones A) a H) de la Parte I del Libro registro de hidrocarburos se sustituyen por
las siguientes:

HA)

1

2

B)

10

Lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido
Identidad del tanque o tanques lastrados.

Indiquese si se limpiaron desde la tltima vez que contuvieron hidrocarburos y, de
no ser asi, el tipo de hidrocarburos que transportaron con anterioridad.

Limpieza:
A situacion del buque y hora al comenzar y finalizar la limpieza;
2 identidad de los tanques en los que se ha empleado uno u otro de los

métodos de limpieza citados (enjuague total con agua; mediante vapor;
empleando productos quimicos, con indicacidon del tipo y la cantidad de
productos quimicos utilizados, en m’);

3 identidad de los tanques a los que se trasvasé el agua de limpieza y la

cantidad en m”.

Lastrado:
1 situacion del buque y hora al comenzar y finalizar el lastrado;
2 cantidad de lastre, si los tanques no estan limpios, en m’.

Descarga de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los tanques
de combustible liquido mencionados en la seccion A)

Identidad del tanque o tanques.

Situacion del buque al comenzar la descarga.

Situacion del buque al finalizar la descarga.

Velocidad o velocidades del buque durante la descarga.
Meétodo de descarga:

1 a través de equipo de 15 ppm;

2 en instalaciones de recepcion.

Cantidad descargada, en m’.
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(0)) Recogida, trasvase y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos)
11 Recogida de residuos de hidrocarburos (fangos).
Cantidad de residuos de hidrocarburos (fangos) retenidos a bordo. La cantidad se

consignara semanalmente' (lo que significa que la cantidad debe conseguirse
semanalmente aunque el viaje dure menos de una semana):

A identidad de los tanques

2 capacidad de 10s tanques ........c.ccoecveeeeieeecieeeeiee e, m’
3 cantidad total retenida ..........cccoeviiiiiiniiin m’
4 cantidad de residuos recogida manualmente.............. m’

(El operador inici6 las recogidas manuales en las que se trasvasan residuos
de hidrocarburos (fangos) al tanque o tanques de residuos de hidrocarburos

(fangos).)
12 M¢étodos de eliminacion o trasvase de residuos.

Indiquese la cantidad de residuos de hidrocarburos trasvasados o eliminados, los
tanques vaciados y la cantidad de residuos retenida, en m’:

1 en instalaciones de recepcion (indiquese el puerto);”

2 a otros tanques (indiquense los tanques y su contenido total);

3 incinerados (indiquese el tiempo total invertido en la operacidn);
4 otro método (especifiquese).

Solamente en los tanques enumerados en el apartado 3.1 de los modelos A y B del Suplemento del Certificado
IOPP utilizados para los residuos de hidrocarburos (fangos).

Los capitanes solicitaran a las empresas encargadas de las instalaciones de recepcion, incluidas gabarras y
camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de agua de lavado de tanques,
lastre contaminado, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la fecha y la hora de la operacion de
trasvase. Ese recibo o certificado, si se adjunta al Libro registro de hidrocarburos, Parte I, podra ayudar al
capitan a demostrar que el buque bajo su mando no ha estado implicado en un supuesto caso de contaminacion.
El recibo o certificado se guardara junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte 1.

En caso de descarga o eliminacion de aguas de sentina de un tanque o tanques de retencion, indiquese la
identidad y la capacidad del tanque o tanques de retencion y la cantidad retenida en el tanque de retencion.

El estado del equipo filtrador de hidrocarburos también incluye los dispositivos de alarma y de parada
automatica, cuando proceda.
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14
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16

17

18
F)
19
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G)
22
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24
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Inicio no automatico de la descarga en el mar, trasvase u otro método de
eliminacion de las aguas de sentina acumuladas en los espacios de maquinas
. .. ,q . 3
Cantidad descargada, trasvasada o eliminada, en metros ctbicos.
Hora de descarga, trasvase o eliminacion (comienzo y fin).

Me¢étodo de descarga, trasvase o eliminacion:

1 a través de equipo de 15 ppm (indiquese la situacion del buque al comienzo y
al final);

2 en instalaciones de recepcion (indiquese el puerto);’

3 a tanques de decantacion, de retencidn u otros tanques (indiquense los

tanques y la cantidad total retenida en los tanques, en m’).

Inicio automatico de la descarga en el mar, trasvase u otro método de
eliminacion de aguas de sentina acumuladas en los espacios de maquinas

Situacion del buque y hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad de
funcionamiento automadtico para la descarga en el mar, a través de equipo
de 15 ppm.

Hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad de funcionamiento
automatico para trasvasar las aguas de sentina a un tanque de retencion (indiquese
el tanque).

Hora en que se puso el sistema en funcionamiento manual.

Estado del equipo filtrador de hidrocarburos

Hora en que fall6 el sistema.*

Hora en que el sistema volvid a ponerse en funcionamiento.

Razones del fallo.

Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos

Hora del suceso.

Lugar o situacion del buque en el momento del suceso.

Cantidad aproximada y tipo de hidrocarburos.

Circunstancias de la descarga o del escape, motivos y observaciones generales.
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H) Toma de combustible o de aceite lubricante a granel

26 Toma de combustible:
A lugar de la toma de combustible;
2 hora de la toma de combustible;

3 tipo y cantidad de fueloil e identidad de los tanques (indiquese la cantidad
afiadida, en toneladas, y el contenido total de los tanques);

4 tipo y cantidad de aceite lubricante e identidad de los tanques (indiquese la
cantidad afnadida, en toneladas, y el contenido total de los tanques)."

2 La seccion J) de la Parte II del Libro registro de hidrocarburos se sustituye por la
siguiente:

"J) Recogida, trasvase y eliminacion de residuos y de mezclas oleosas no tratadas
de otro modo

55 Identidad de los tanques.

56 Cantidad trasvasada o eliminada de cada tanque (indiquese la cantidad retenida,
enm’.)
57 Me¢étodo de trasvase o eliminacion:
1 eliminacion en instalaciones de recepcion (indiquese el puerto y la
cantidad);
2 mezclados con la carga (indiquese la cantidad);
3 trasvase a o desde otros tanques, incluidos los trasvases desde los tanques

de residuos de hidrocarburos (fangos) y los tanques de aguas de sentina
oleosas de los espacios de maquinas (indiquense los tanques, la cantidad
trasvasada y el contenido total de los tanques, en m);

4 otro método (especifiquese); indiquese la cantidad eliminada, en m’."

ok k
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ANEXO 28

INTERPRETACION UNIFICADA DE LA REGLA 12.1 DEL
ANEXO I DEL CONVENIO MARPOL

La actual interpretacion unificada 15.1.5 de la regla 12.1 del Anexo I del Convenio
MARPOL se sustituye por la siguiente:

"15  Capacidad de los tanques de fangos

15.1.5 Respecto de los buques cuyo contrato de construccion haya sido formalizado o, de
no haber contrato de construccion, cuya quilla haya sido colocada antes del 1 de julio
de 2010, y que estén provistos de homogeneizadores, incineradores de fangos u otros
medios reconocidos para la eliminaciéon de fangos a bordo, la capacidad minima del
tanque correspondera al mayor de los valores siguientes:

5.1 el 50 % del valor calculado con arreglo al apartado .4 anterior;

(0]

52 1 m’ para los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 pero inferior
a4 000 o bien 2 m’ para los buques de arqueo bruto igual o superior
a4 000."

skoksk
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PROGRAMA DE TRABAJO REVISADO DEL SUBCOMITE BLG
Y ORDEN DEL DiA PROVISIONAL REVISADO DEL BLG 13

Plazo o periodos
de sesiones

previstos Referencias
1 Evaluacion de los riesgos de los productos Indefinido BLG 10/19, seccion 3;
quimicos desde el punto BLG 11/16, seccion 3
de vista de la seguridad y la
contaminacion, y preparacion
de las enmiendas consiguientes
Principios estratégicos: 7.2y 1.3
Medidas de alto nivel: 722y1.33
Resultados previstos: 7.2.2.1
v1.3.3.1
2 Analisis de siniestros (coordinado Indefinido MSC 70/23,
por el Subcomité FSI) parrafos 9.17 y 20.4;
Principios estratégicos:  12.1 MSC 80/24,
Medidas de alto nivel: 12.1.2 parrafo 21.6;
Resultados previstos: 12.1.2.1a.2 BLG 12/17, seccién 9
3 Examen de las  interpretaciones Indefinido MSC 78/26,
unificadas de la IACS parrafo 22.12;
Principios estratégicos: 1.1 BLG 12/17, seccion 10
Medidas de alto nivel: 1.1.2
Resultados previstos: 1.1.2.1
A.1  Aspectos de seguridad y medioambientales de BLG 3/18, parrafo 15.7

las variantes de proyecto de buques tanque
contempladas en la regla 19 del Anexo I del

MARPOL
Principios estratégicos: 7.2
Medidas de alto nivel: 7.2.2
Resultados previstos: 7.2.2.1
.1 evaluacion de las variantes de Indefinido BLG 1/20, seccion 16;
proyecto de buques tanque, si las BLG 4/18, parrafo 15.3

hubiere (segln sea necesario)

Notas: 1 "A" significa punto de alta prioridad y "B" significa punto de baja prioridad. No obstante, dentro de
los grupos de alta y baja prioridad, los distintos puntos no aparecen en un orden de prioridad
especifico.

2 Los puntos impresos en negrita se han seleccionado para el orden del dia provisional del BLG 13.
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Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a Granel (BLG) (cont.)

Plazo o periodos
de sesiones

previstos Referencias
A.2  Elaboracion de disposiciones para los 2009 MSC 78/26,
buques con motores de gas parrafo 24.11;
(en colaboracion con los Subcomités FP y BLG 12/17, seccion 7
DE)
Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel:  5.2.1
Resultados previstos: 5.2.1.1
A.3  Elaboracion de directrices y otros 2010 MEPC 52/24,
documentos para la implantacion parrafo 2.21.6;
uniforme del Convenio BWM 2004 BLG 12/17, seccidén 5
Principios estratégicos: 7.1
Medidas de alto nivel:  7.1.2
Resultados previstos: 7.1.2.2a.5
A4  Aplicacion de las prescripciones para el 2009 MEPC 55/23,
transporte de biocombustibles y mezclas parrafos 19.4 y 19.5;
que los contengan BLG 12/17, seccion 4
Principios estratégicos: 7.2
Medidas de alto nivel:  7.2.2
Resultados previstos: 7.2.2.1
A.5  Elaboracion de medidas internacionales para 2010 MEPC 56/23
reducir a un minimo la transferencia de parrafo 19.12;
especies acudticas invasivas debida a la BLG 12/17, seccion 11
contaminacion biologica de los buques
Principios estratégicos: 7.1
Medidas de alto nivel: 7.1.1
Resultados previstos: -
A.6  Examen de la Recomendacion relativa a las 2009 BLG 11/16,
hojas informativas sobre la seguridad de los parrafo 14.14;
materiales para las cargas indicadas en el MSC 83/28,
Anexo I del Convenio MARPOL Yy el fueloil parrafo 25.8;

para usos marinos
Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.3
Resultados previstos: 5.2.3.1
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Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a Granel (BLG) (cont.)
Plazo o periodos
de sesiones
previstos Referencias
A.7  Revision del Codigo CIG 2010 MSC 83/28,
(en colaboracion con los Subcomités FP, parrafo 25.7;
DE, SLF y STW, segun sea necesario) BLG 12/17, seccion 13
Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.1
Resultados previstos: -

A.8  Prescripciones de seguridad para los buques 2011 MSC 83/28,
que transporten pellets de hidrato de gas parrafo 25.6
natural

Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.1
Resultados previstos: -

A.9  Examen de los instrumentos no obligatorios 2010 BLG 12/17,
pertinentes como consecuencia de las parrafo 6.88.9
enmiendas al Anexo VI del MARPOL vy al
Codigo Técnico sobre los NOx

Principios estratégicos: 7.3
Medidas de alto nivel: 7.3.1
Resultados previstos: 7.3.1.1

A.10  Enmiendas al Anexo I del Convenio 2010 BLG 12/17,

MARPOL sobre la utilizacion y el parrafo 16.12

transporte de hidrocarburos pesados a bordo
de los buques en la zona del Antartico
Principios estratégicos: 7.2
Medidas de alto nivel: 7.2.2
Resultados previstos: -
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

ORDEN DEL DiA PROVISIONAL REVISADO DEL BLG 13"
Apertura del periodo de sesiones
Adopcion del orden del dia
Decisiones de otros 6rganos de la OMI

Evaluacion de los riesgos de los productos quimicos desde el punto de vista de la
seguridad y la contaminacion, y preparacion de las enmiendas consiguientes

Aplicacion de las prescripciones para el transporte de biocombustibles y mezclas que los
contengan

Elaboracién de directrices y otros documentos para la implantacion uniforme del
Convenio BWM 2004

Elaboracién de disposiciones para los buques con motores de gas
Analisis de siniestros
Examen de las interpretaciones unificadas de la IACS

Elaboracion de medidas internacionales para reducir a un minimo la transferencia de
especies acudticas invasivas debida a la contaminacion bioldgica de los buques

Examen de la Recomendacion relativa a las hojas informativas sobre la seguridad de los
materiales para las cargas indicadas en el Anexo I del Convenio MARPOL vy el fueloil
para usos marinos

Revision del Codigo CIG

Prescripciones de seguridad para los buques que transporten pellets de hidrato de gas natural

Examen de los instrumentos no obligatorios pertinentes como consecuencia de las
enmiendas al Anexo VI del MARPOL y al Cédigo Técnico sobre los NOx

Enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL sobre la utilizacion y el transporte de
hidrocarburos pesados a bordo de los buques en la zona del Antartico

Programa de trabajo y orden del dia del BLG 14
Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2010
Otros asuntos

Informe para los Comités
skskok

*

La numeracion de los puntos del orden del dia no indica necesariamente un orden de prioridad.
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PROGRAMA DE TRABAJO REVISADO DEL SUBCOMITE FSI
Y ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DEL FSI 17

Plazo o periodos
de sesiones

previstos

Informes obligatorios en virtud del Convenio Indefinido
MARPOL

Principios estratégicos: 2

Medidas de alto nivel:  2.1.1

Resultados previstos:  2.1.1.6
Estadisticas e investigaciones de siniestros Indefinido

Principios estratégicos: 1.1, 2, 4, 5.3, 12.1,

12.3

Medidas de alto nivel: 1.1.2, 2.1.1, 4.2.1,

53.1,12.1.2,12.3.1

Resultados previstos: 1.1.2.1, 2.1.1.1,

4.2.1.1,4.2.1.3,5.3.1.5 12.1.2.1, 12.1.2.2,

12.3.1.1
Armonizacion de las actividades de Indefinido
supervision por el Estado rector del puerto

Principios estratégicos: 1.1, 2, 4, 5.3, 12.3

Medidas de alto nivel: 1.1.2,2.1.1, 4.2.1,

5.3.1,12.3.1

Resultados previstos: 1.1.2.1,2.1.1.7,

4.2.1.1,4.2.1.3,53.1.2,53.1.3,5.3.1.4,5.3.1.5,

12.3.1.2
Responsabilidades de los Gobiernos y medidas Indefinido

para fomentar el cumplimiento por el Estado
de abanderamiento

Principios estratégicos: 2,4, 5.3
Medidas de alto nivel: 2.1.1,4.2.1, 53.1
Resultados previstos: 2.1.1.5,4.2.1.2,
5315

Referencias

MSC 70/23,

parrafo 20.12.1;
MEPC 56/23,
parrafo 14.4;

FSI 16/18, seccion 4

MSC 68/23,
parrafos 7.16 a 7.24;
FSI 16/18, seccion 6

MSC 71/23,

parrafo 20.16;

MSC 80/24,

parrafo 21.16;

FSI 16/18, seccion 7

MSC 68/23,
parrafos 7.2 a 7.8;
FSI 16/18, seccion 3

1 "A"significa "punto de alta prioridad" y "B" significa "punto de baja prioridad". No obstante, dentro
de los grupos de alta y baja prioridad, los distintos puntos no aparecen en un orden de prioridad

especifico.

2 Los puntos impresos en negrita se han seleccionado para el orden del dia provisional del FSI 17.
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Subcomité de Implantacion por el Estado de Abanderamiento (cont.)

Al

A2

Analisis detallado de las dificultades
experimentadas en la implantacion de los
instrumentos de la OMI

Principios estratégicos: 2

Medidas de alto nivel: 2.1.1

Resultados previstos: 2.1.15

Examen de las Directrices para efectuar
reconocimientos de conformidad con el
SARC

Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.1
Resultados previstos: 5.2.1.2

Examen de las interpretaciones unificadas
de la IACS
Principios estratégicos: 1.1
Medidas de alto nivel: 1.1.2
Resultados previstos: 1.1.2.1

Examen del Cddigo para la implantacion de
los instrumentos obligatorios de la OMI
Principios estratégicos: 2

Medidas de alto nivel: 2.1.1, 221
Resultados previstos: 2.1.1.5 2.1.1.7,
2211, 2212

Directrices para la supervision por el Estado
rector del puerto de las horas de trabajo de
la gente de mar y Directrices para la
supervision por el Estado rector del puerto
en relacion con el Convenio sobre el trabajo
maritimo, 2006

Principios estratégicos: 1.1

Medidas de alto nivel: 1.1.2

Resultados previstos: 1.1.2.1

Elaboracion de directrices sobre la
supervision por el Estado rector del puerto a
efectos del Convenio BWM 2004

Principios estratégicos: 2, 5.3
Medidas de alto nivel: 2.1.1,53.1
Resultados previstos: 2.1.1.2,53.1.2
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Plazo o periodos
de sesiones
previstos

Indefinido

Indefinido

Indefinido

Indefinido

2009

2010

Referencias

MSC 69/22,

parrafo 20.28;

FSI 8/19, parrafo 4.3;
FSI 16/18, seccion 10

MSC 72/23,
parrafo 21.27;
FSI 16/18, seccion 11

MSC 78/26,
parrafo 22.12;
FSI 16/18, seccion 12

MSC 83/28,
parrafo 25.27;
FSI 16/18, seccion 14

MSC 70/23,
parrafo 20.12.3;
FSI 16/18, seccidén 9

MEPC 52/24,
parrafo 2.21.2;
FSI 16/18, seccién 8



Subcomité de Implantacion por el Estado de Abanderamiento (cont.)

A3

A4

AS

A6

Plazo o periodos

de sesiones

previstos

Cuestiones relacionadas con las 2010
instalaciones portuarias de recepcion

Principios estratégicos: 7.1, 13.2

Medidas de alto nivel: 7.1.3,13.2.1

Resultados previstos: 7.1.3.1,7.1.3.2,

13.2.1.1, 13.2.1.2
Elaboracion de un cdédigo para las 2010
organizaciones reconocidas

Principios estratégicos: 2

Medidas de alto nivel: 2.1.1

Resultados previstos: 2.1.1.1
Medidas para salvaguardar la seguridad de 2010

las personas rescatadas en el mar
Principios estratégicos: 5.1

Medidas de alto nivel: 5.1.2

Resultados previstos: -
Codigo de conducta durante manifestaciones y dos periodos
campanas contra buques en alta mar de sesiones

(coordinado por el Subcomité NAV)
Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 524
Resultados previstos: 5.24.2
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Referencias

MEPC 53/24,
parrafo 9.7;
FSI 16/18, seccion 5

MSC 82/24,

seccion 22,

parrafo 22.27;

FSI 16/18, seccion 15

MSC 84/24,
seccion 22;
FSI 16/18, secciéon 15

MSC 84/24,
seccion 22
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ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DEL FSI 17

Apertura del periodo de sesiones
1 Adopcion del orden del dia
2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI

3 Responsabilidades de los Gobiernos y medidas para fomentar el cumplimiento por el
Estado de abanderamiento

4 Informes obligatorios en virtud del Convenio MARPOL

5 Cuestiones relacionadas con las instalaciones portuarias de recepcion

6 Estadisticas e investigaciones de siniestros

7 Armonizacion de las actividades de supervision por el Estado rector del puerto

8 Directrices para la supervision por el Estado rector del puerto de las horas de trabajo de la

gente de mar y Directrices para la supervision por el Estado rector del puerto en relacion
con el Convenio sobre el trabajo maritimo, 2006

9 Elaboraciéon de directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto a efectos
del Convenio BWM 2004
10 Analisis detallado de las dificultades experimentadas en la implantacion de los

instrumentos de la OMI

11 Examen de las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el SARC
12 Examen de las interpretaciones unificadas de la IACS

13 Examen del Coédigo para la implantacion de los instrumentos obligatorios de la OMI
14 Elaboracién de un cédigo para las organizaciones reconocidas

15 Medidas para salvaguardar la seguridad de las personas rescatadas en el mar

16 Programa de trabajo y orden del dia del FSI 18
17 Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2010
18 Otros asuntos

19 Informe para los comités
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MEPC 58/23

ANEXO 31

PUNTOS DE LOS PROGRAMAS DE TRABAJO DE LOS SUBCOMITES DSC, NAV
Y DE QUE GUARDAN RELACION CON CUESTIONES AMBIENTALES

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS, CARGAS SOLIDAS Y CONTENEDORES
(SUBCOMITE DSC)

Plazo o periodos
de sesiones

previstos Referencias
2 Informes sobre sucesos en que intervengan Indefinido CDG 45/22, seccion 11y
mercancias peligrosas o contaminantes del péarrafo 20.2;
mar transportados en bultos, ocurridos a DSC 11/19, seccion 6
bordo de los buques o en zonas portuarias
Principios estratégicos: 12.3
Medidas de alto nivel: 12.3.1
Resultados previstos: -
A.l Enmienda (35-10) al Codigo IMDG y a sus 2009 DSC 3/15, parrafo 12.6;
suplementos DSC 12/19, seccion 3
Principios estratégicos: 52
Medidas de alto nivel: 523
Resultados previstos: 5.2.3.1

SUBCOMITE DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION (SUBCOMITE NAYV)

1 Organizacion del trafico maritimo, Indefinido MSC 72/23, parrafos 10.69
notificacion para buques y cuestiones a10.71,
conexas 20.41y20.42;
Principios estratégicos: 5.2 NAV 53/22, seccién 3
Medidas de alto nivel: 524
Resultados previstos: 5.24.1

SUBCOMITE DE PROYECTO Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE DE)

A.l Enmiendas a la resolucion A.744(18) 2009
Principios estratégicos: 5.2
Medidas de alto nivel: 5.2.1

DE 45/27,
parrafos 7.18 y 7.19;
DE 51/28, seccion 9

Resultados previstos: 5.2.1.1
B.3 Directrices sobre métodos equivalentes dos periodos MEPC 41/20,
para reducir las emisiones de NOy a bordo de sesiones parrafo 8.22.1;
BLG 10/19,
parrafo 12.3;
MEPC 55/23,
parrafo 19.9
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PUNTOS QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES

ANEXO 32

DEL DiA DEL MEPC 59, MEPC 60 Y MEPC 61

MEPC 58/23

MEPC 59 MEPC 60 MEPC 61
N° Punto julio 2009 marzo 2010 octubre 2010
1 | Organismos acuaticos Grupo de
perjudiciales en el agua de examen
lastre X X X
2 | Reciclaje de buques Grupo de
trabajo
X X X
3 | Prevencion de la Grupo de [Grupo de [Grupo de
contaminacion atmosférica trabajo trabajo] trabajo]
ocasionada por los buques X X X
4 | Examen y adopcion de Grupo de
enmiendas a los instrumentos redaccion
de obligado cumplimiento X [X] [X]
5 | Interpretaciones y enmiendas X X X
del Convenio MARPOL y de
los instrumentos conexos
6 | Implantacion del Convenio de X X X
Cooperacion, el Protocolo de
Cooperacion-SNPP y las
resoluciones pertinentes de la
Conferencia
7 | Determinacion y proteccion de X X X
zonas especiales y de zonas
marinas especialmente
sensibles
8 | Insuficiencia de las X X X
instalaciones de recepcion
9 | Informes de los subcomités X X X
10 | Labor de otros 6érganos X X X
11 | Estado juridico de los X X X
convenios
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MEPC 58/23

ANEXO 32
Péagina 2
MEPC 59 MEPC 60 MEPC 61
N° Punto julio 2009 marzo 2010 octubre 2010
12 | Sistemas antiincrustantes X X X
perjudiciales para buques
13 | Fomento de la implantacion X X X
y ejecucion del Convenio
MARPOL y de los
instrumentos conexos
14 | Subprograma de cooperacion X X X
técnica para la proteccion del
medio marino
15 | Influencia del factor humano Grupo de
trabajo
X X X
16 | Evaluacion formal de X [X] [X]
la seguridad
17 | Elaboracion de un documento X X [X]
guia para reducir al minimo el
riesgo de colision entre buques
y cetaceos
18 | Ruido debido al transporte X X X
maritimo y sus efectos
adversos en la fauna marina
19 | Programa de trabajo del X X X
Comité y de sus drganos
auxiliares
20 | Aplicacion de las Directrices X [X] [X]
de los Comités
21 | Eleccion de Presidente X X
y Vicepresidente
22 | Otros asuntos X X X
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