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BOL. INF. MARIT. 7/2002

RESOLUCIONES

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/163 VRS.

APRUEBA DIRECTIVA DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE ORDINARIO A-53/001.

VALPARAISO, 8 de Julio de 2002.

VISTO: lo sefidlado en los articulos 3° y 4° del D.F.L. N° 292, de 1953, que aprueba

la Ley Organica de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante; las
disposiciones de laLey N° 19.300, de 1994; el Decreto Supremo (M) N° 1, de 1992, Reglamento para
el Control de la Contaminacion Acuética; lo establecido en el Titulo IX del D.L. N° 2.222, de 1978,
Ley de Navegacion; y lafacultad que me confiere el articulo 345 del D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941,

RESUELVO:

APRUEBASE la siguiente Directiva que establece medidas preventivas ante la
aplicacién de elementos dispersantes en siniestros u otras causas que produzcan
contaminacion del ecosistema acuatico o dafios a litoral de la Republica por efecto de
derrames de hidrocarburos y sus anexos:

DIRECTIVA DGTM.Y MM. ORDINARIO A-53/001

OBJ.

Establece medidas preventivas ante la aplicacion de elementos dispersantes en siniestros u
otras causas que produzcan contaminacion del ecosistema acuatico o dafios a litoral de la
Republica por efecto de derrames de hidrocarburos.

INFORMACION

Ante e aderta de un derrame de hidrocarburos en e mar, las respuestas que de é se
desprendan podran poner en juego técnicas muy diversas, las que podran utilizarse a veces por
separado y mas frecuentemente de manera conjunta. La zona afectada directamente por €l
derrame, las zonas circundantes hacia las que el hidrocarburo puede extenderse o derivar, asi
como los recursos naturales que peligren o se vean comprometidos (&reas sensibles), son
elementos que dictaran las pautas de cudl debe ser e método o |os métodos de respuesta mas
aconsegjables emplear en cada caso. La utilizacion de elementos dispersantes en derrames de
hidrocarburos constituye una de las posibles técnicas de respuesta. Durante los Ultimos afios
se han logrado progresos significativos, tanto en el campo de la composicién de estos
elementos como en el de sus técnicas de aplicacion.
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S se presentan las condiciones apropiadas, € uso de dispersantes puede desempefiar un
importante papel para combatir la contaminacion del mar ante la presencia de hidrocarburos.
La presente Directiva tiene por objetivo establecer Medidas Preventivas y recomendaciones
ante la aplicacién de elementos dispersantes en siniestros u otras causas que produzcan
contaminacion del ecosistema acudtico o dafios a litoral de la Republica por efectos de
derrames de hidrocarburos, teniendo muy en cuenta consideraciones de orden ambiental,
especialmente, ante la interrogante de saber cuando SE DEBE o NO utilizar este tipo de
productos quimicos en aguas de jurisdiccion nacional, que en algunos casos su aplicacion
podra significar peores dafios a la zona costera que lo que podria causar €l hidrocarburo sin
dispersar.

ANTECEDENTES.

Los dispersantes de hidrocarburos son elementos quimicos que resultan de la mezcla de
agentes de superficie activos (surfactante) en uno o més solventes organicos. Ellos estén
especia mente formulados para aumentar la dispersion del petrdleo en la columna de agua por
reduccion de la tension interfacial entre el agua y € hidrocarburo. Asimismo, reducen la
capacidad de union y reaglomeracion de la capa de petréleo.

A.- Tipos Disper santes:
Actualmente, |os dispersantes utilizados para hidrocarburos pueden ser:
Convencionales (Segunda Generacion): Tienen una base de solvente de
hidrocarburo no-aroméaticos y contienen entre 15 y 25% de surfactante. Estén

fabricados para la aplicacién directa sobre hidrocarburo y NO deben ser diluidos con
agua de mar antes de su aplicacion ya que los hace ineficaces.

Concentrados (Tercera Generacion): Tienen solventes de alcohol o glical e
hidrocarburos no-arométicos y por lo general contienen una mayor concentracion de
componente surfactante. Estos productos deben ser aplicados preferentemente puros,
pero pueden ser diluidos con agua de mar antes de ser rociados.

B.- Propiedades/Ventajas:

Aumentan la degradacion natural del hidrocarburo, eliminandolo asi de la
superficie del agua.

Disgregan € hidrocarburo de la superficie, ayudando con ello a atenuar €l
efecto del viento sobre la capa de petréleo la cual podria ser arrastrada hacia
la costa.

Aumentan la proporcién de superficie por volumen de los hidrocarburos,
contribuyendo a la biodegradacion.

Son un instrumento de respuesta rapido; su uso inmediato evita laformacion
de emulsién de agua en hidrocarburo (espuma de chocolate 0 mousse).

Pueden ser utilizados bajo condiciones natural es extremas, fuertes corrientes
marinasy condiciones de mar gruesa.
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Los de Ultima generacion, son relativamente no-téxicos, por o que su uso
puede resultar en un menor impacto a medio ambiente que los mismos
hidrocarburos sobre el cual actdan.

Su efectividad también es dependiente de la forma de aplicacion, lo que se
logra aplicando un tamafio de gota Optimo sobre la porcién més espesa del
hidrocarburo.

Pueden remover un cierto porcentaje o porcion de petroleo de la superficie
del mar si el dispersante utilizado es “compatible” o efectivo con e petréleo
derramado (tipo, composicién, caracteristicas, etc.).

En algunos casos su uso puede ser menos costoso que la limpieza de costa.

Reducen los riesgos de incendio de fracciones volétiles (de acuerdo a
cantidad derramada).

Reducen la posibilidad que el hidrocarburo llegue a impregnarse en aves 'y
mamiferos marinos u otro recurso vivo costero.

C.- Desventajas:

Su uso en playas de arena, aumenta la penetracion del hidrocarburo a capas
inferiores del sustrato.

Pueden afectar la vida marina (moluscos u otras especies de movimiento
lento), acuicultura, &reas de desove, viverosy estuarios, entre otros.

Su aplicacion implica la introduccién deliberada al mar de un contaminante
adicional, por lo que sus efectos toxicos podran ser evidenciados en lugares
con escasa capacidad de dilucién (g). Bahias poco profundas).

Alteran el comportamiento de los hidrocarburos derramados en el mar a
aumentar su incorporacion en la columna de agua, afectando organismos
gue no serian impactados en el caso de mantenerse e hidrocarburo en
superficie.

Pueden disminuir la efectividad de otras técnicas 6 métodos de respuesta en
€l caso que el proceso de dispersion del hidrocarburo no se alcance.

No son eficaces sobre todos los tipos de petrdleo y bajo toda condicién
climatica

Su uso efectivo esta reducido a rangos de tiempo limitados.

D.- Eficacia:

El uso de dispersantes Unicamente resultara eficaz en muy determinadas
circunstancias. No todos los hidrocarburos podran ser tratados con
dispersantes.
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En hidrocarburos clasificados como viscosos (e.d. > 2.000 centistokes o
cSt) o aguellos que, luego de sufrir procesos de curtido, alcancen
viscosidades entre 5.000 y 10.000 cSt, el uso de dispersantes NO resultara
efectivo ya que tienden a deslizarse entre el hidrocarburo hacia el agua antes
que e solvente pueda penetrarlo, asi como también aguellos cuya
temperatura se sitla por debgjo de la de fluidez (Anexo “A”).
“los dispersantes pueden dispersar la mayoria de los hidrocarburos
liquidos y las emulsiones de agua en hidrocarburos con viscosidades
menores de 2.000 cSt”:

Muchos hidrocarburos que son dispersables a entrar inicialmente en
contacto con el mar pierden esa propiedad en unas cuantas horas.

Los dispersantes, a veces, son més efectivos con hidrocarburos viscosos al
momento de aumentar su tiempo de contacto permitiendo la penetracion del
quimico en la capa de hidrocarburo.

.- INSTRUCCIONESY PROCEDIMIENTOS.

A. Delas caracteristicas del dispersante:

Debera estar aprobado su uso por la Direccion General del Territorio
Maritimoy Marina Mercante.

NO debe contener componentes téxicos para € medio marino y debera
cumplir con los estandares vigentes de toxicidad.

Mantener propiedades tales que pueda utilizarse, con efectividad, a
temperaturas ambiental es bajas, de hasta—15°C.

Ser de baja combustibilidad.

Debera ser capaz de ser almacenado por un periodo de al menos 5 afios.
Estar acompafiado de informacién proporcionada por el proveedor relativa a
los peligros parala salud de las personas y a medio ambiente, conformealo

sefidlado por la Norma Chilena Oficial N° 2.245. Of.93. (Hoja de Datos de
Seguridad de Productos Quimicos).

La autorizacién emanada de la Direccién General para € uso de un elemento
dispersante, no significa que éste podra ser utilizado indiscriminadamente en
cualquier situacion de derrame; por 1o que debera previamente y en cada caso contar
con la anuencia de la Autoridad Maritima local para su uso, la que ponderara la
situacion y resolvera en consecuencia.

Unidad de viscosidad cineméticay esigual alaviscosidad en equilibrio dividido por la densidad del liquido.
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Dela planificacion en su uso:

1-

La aplicacion debe tener lugar antes de que los hidrocarburos formen
emulsiones’ estables de agua en hidrocarburos (espuma de chocolate o
“mousse”) o que éste Ultimo haya presentado una prolongada exposicion a
laintemperie.

Podran aplicarse, preferentemente, en aquellos derrames de hidrocarburos
gue ocurran en zonas de gran capacidad de dilucion y que se dirijan hacia
ambientes sensibles (g. Asentamiento de aves, particularmente de especies
gue se alimenten en la superficie; areas de desove y viveros de peces; zonas
de pesca, de presencia de mamiferos marinos y organismos de los cuales se
alimentan), reduciendo los efectos nocivos de la mancha en el ambiente
marino debido a que es poco probable que concentraciones elevadas
persistan por méas de unas pocas horas y por lo tanto son poco esperados
efectos hiolégicos significativos. De igual manera se podran usar en zonas
con gran capacidad de lavado.

Es importante establecer un orden de prioridad para los recursos naturales a
ser protegidos y que antes de que ocurra un derrame se fijen las areas
sensibles en las cuales podran aplicarse dispersantes.

Por su parte, se evitara su uso en aquellas zonas con escasa capacidad de
dilucién, es decir en bahias pequefias, puertos cerrados y marismas, aguas
poco profundas, en las que se pudiera presentar largos periodos de
residencia de la mezcla de dispersante e hidrocarburos, debido a que altas
concentraciones pueden persistir por periodos mas largos y posiblemente
alcancen valores cercanos a aquellos que se sabe causan efectos observables
en los organismos marinos.

Emplear Unicamente cuando las ventgjas de reducir la mancha en la
superficie sean superiores al dafio que ella pueda ocasionar, 0 en situaciones
en que la contencion o la recuperacion de los hidrocarburos no resulten
viables.

NO deberan usarse si el hidrocarburo que pueda incorporarse en la columna
de agua, por accion del dispersante, cause més dafio o efectos (largo plazo
como a corto plazo) en dicha columna, que los que causaria la mancha sin
tratar sobre |0s recursos presentes en superficie.

NO se aplicardn en derrames de aceites (lubricantes) y residuos de sentina,
asi también para hidrocarburos altamente emulsionados, debido a que son
ineficaces en razon de los aditivos o compuestos que contienen.

Evitar su empleo en derrames de combustibles liquidos ligeros (g. Diesdl),
los cuales presentan una importante proporcion de hidrocarburos volétiles y
se dispersan y evaporan de manera natura y répida.

Emulsién: Liquido de aspecto lacteo que tiene en suspensién pequefias particulas de sustancias insolubles en agua

(g. hidrocarburo, aceite, resinas, etc.)
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Sin perjuicio de lo anterior, se podra recurrir a uso de dispersantes en
derrames de combustibles livianos, en aquellas ocasiones en las que exista
inminente riesgo de incendio y/o explosion, poniendo en peligro laviday la
seguridad de las personas.

8.- NO son efectivos en aguas costeras de baja salinidad o en agua dulce
(estuarios, riosy lagos).
C. Dd uso en limpieza de costas (Dependera de la palitica institucional que se

adopte al respecto):

1-

Podran ser utilizados en algunas costas durante las operaciones de limpieza,
previa autorizacion de la Autoridad Maritima local. Sin embargo, cuando
exista un ato grado de contaminacion, sera indispensable y prioritario
recoger el grueso del hidrocarburo atrapado, mediante técnicas de limpieza
apropiadas ala situacion.

Previo a su uso, se redlizaran pruebas a pequefia escala antes de llevar a
cabo su uso en forma masiva; debiéndose evaluar |os riesgos que significara
su uso directo sobre la biota presente en € lugar, 1o que serd particular de
cada sitio del que setrate.

En costas sometidas a la accion de las mareas, € rociado de dispersante
sobre el hidrocarburo debera efectuarse antes del avance de la marea alta. Es
importante sefialar que los dispersantes seran aplicados de manera que la
playa se lave con agua de mar 30 minutos después de la aplicacion, de
manera de minimizar |a penetracion de éste en € materia de playa.

Se debera evitar por todos los medios que el dispersante facilite la
penetracion de los hidrocarburos en €l sustrato.

En sectores de playas con grava y/o guijarro, se recomienda aplicar
dispersantes por un periodo inferior alos 30 minutos. Ahora bien, en el caso
gque la marea y/o el olegje no bastara para lavar del sustrato la mezcla
dispersante/hidrocarburo, podra emplearse rociadores de agua de mar de ata
presién, cuidando que € hidrocarburo no penetre en € sustrato.

En ninglin caso se debera rociar dispersante directamente sobre estructuras
artificiales costeras, especiamente verticales. Para ello, se debera utilizar
otras técnicas de limpieza aconsejadas para este tipo de casos, como por
gemplo, el uso de cepillos de mano u otros elementos que faciliten el
mezclado, y €l lavado con chorros de agua a alta presion para limpiar el
hidrocarburo de las superficies verticales y por debajo de las rocas.

D. Al momento de un derrame de hidr ocar bur o:

1-

El primer paso sera recopilar toda la informacién que sea posible. Esto
incluye:

Estimar el tamafio y situacién del derrame;
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Caracteristicas del hidrocarburo;

Velocidad y direccion de las corrientes locales;

Prediccién de condiciones de tiempo (viento).
Una pregunta importante sera si una linea costera, o un recurso sensible se
encuentra amenazado. Si no hay ninguna amenaza, la vigilancia del
hidrocarburo siempre debera tenerse presente.
Tener presente que la masa resultante de la dispersion de hidrocarburo
puede ser més perjudicial paralos organismos subsuperficiales que la propia
mancha en la superficie.
Quedaréa claramente establecido que los diversos incidentes que se pueden
producir y los lugares en que €llos puedan presentarse, tienen sus propias
caracteristicas, por lo que sdlo caso por caso cabra decidir si procede 0 no
emplear dispersantesy cémo hacerlo.
Como regla general, se deberd poner especia atencién en lugares donde,
debido a sus particulares caracteristicas, usos o fragilidad ambiental, se
evitard el uso y aplicacion de dispersantes®, por el impacto que ello podria
significar sobre e ecosistema marino u otros usos, junto con recibir éstas
areas la mas ata prioridad en cuanto a protecciéon ante la deriva de una
mancha de hidrocarburo.
Estos lugares o &reas son:

Humedal es marinos con carécter de area protegida.

Parques o Reservas Marina.

Estuarios.

Zonas que se encuentren vulnerables a la accién de las olas
(rompeolas, areas rocosas, playas abiertas, €tc.).

Cuerpos de agua con circulacion restringida (cerradas) o0 escasa
capacidad de renovacién de sus aguas.

Cuerpos de agua someros o de baja profundidad.
Cuerpos de agua dulce.

Zonas préximas a tomas industriales de agua para desalinizacion y
enfriamiento.

A menos que las circunstancias exijan o requieran la remocion inmediata de todo el hidrocarburo.
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Areas destinadas a cultivo y/o extraccion de recursos
hidrobiol 6gicos (zona intermareal y submareal).

Areas de desove de especies pel &gicas de interés comercial.

Podran existir otras zonas en donde por analogia con lo anterior, no se
podran utilizar dispersantes.

5.- Se debera contrapesar las consecuencias de las opciones de respuesta (uso
dispersante) y de elegir la solucién que preserve mejor |os recursos que se
consideran mas valiosos e importantes.

La aplicacion cuidadosa de dispersantes puede, en ciertas ocasiones, tener
un beneficio general, si como resultado de su aplicacion se reduce €l dafio a
costas adyacentes ecol dgicamente susceptibles o sensibles.

6.- Ante la ocurrencia de derrames de combustibles liquidos pesados y otros
crudos pesados (ata viscosidad) o a baas temperaturas, se debera
considerar la gjecucion de pruebas practicas en terreno, en € uso de
dispersante sobre el hidrocarburo derramado, 1o que junto a la informacion
técnica del dispersante utilizado, orientardn su correcto uso y aplicacion en
el derrame, asi como la de su efectividad de dispersion.

7. La opcién del método de aplicacion y los procedimientos operacionales
tendran que ser considerados cui dadosamente.

V.- APLICACION DEL DISPERSANTE

A.- Dosificacion:

1.- La cantidad de dispersante que necesita ser aplicado a una cierta cantidad de
hidrocarburo para lograr un nivel de dispersion deseado dependerg, entre
otras, de la dosis (dispersante:hidrocarburo) recomendada por €l fabricante o
determinada experimental mente.

2.- Las recomendaciones entregadas por el fabricante, no consideran toda las
variables que se presentan en terreno. Generalmente, las dosis
recomendadas son aplicables por unidad de superficie; sin embargo, bajo
condiciones reales ni la distribucion de los derrames de hidrocarburos sobre
lasuperficie del aguani € espesor de la mancha son homogénesas.

3.- La eleccion de la dosis adecuada es en gran parte discrecional, sirviendo las
recomendaciones sefidladas en |la presente Directiva como de orientacién
inicial, junto alas sefialadas por €l propio fabricante.

4.- Estudios de laboratorio, asi como experimentos de campo, junto a la
experiencia practica obtenida en derrames redles, muestran que para
dispersantes concentrados (ver punto I1.A) la tasa de aplicacion varia
aproximadamente entre 1:10 a 1:20 (dispersante:hidrocarburo); mientras
que, para dispersantes convencionales la tasa de aplicacion se presentaen €l
rangode1:1a1:3.
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La tasa de aplicacion también es dependiente de las condiciones de mar.
Bajo condiciones de dta energia, serd necesario € uso de menos
dispersante.

Aunque las dosis recomendadas varian de un dispersante a otro, y cada
dosificacién de dispersante varia del tipo de hidrocarburo y su viscosidad,
en situaciones de derrames, a menudo es necesario aplicar cantidades
aproximadas determinadas sobre la base de célcul os promedio.
Cdl cul os promedios para dispersantes concentrados estan en el rango de:

5 a 10% para hidrocarburos < 1.000 cSt.

10 a 15% para hidrocarburos entre 1.000 y 2.000 cSt.

Baja eficiencia para hidrocarburos > 2.000 cSt.
En términos generales, dispersantes convencionales normalmente se aplican
en dosis de aproximadamente 30 a 50% de las cantidades estimadas de

hidrocarburos de baja viscosidad derramados (< 1.000 cSt) y 100% para los
hidrocarburos con viscosidades entre 1.000 a 2.000 cSt.

Aplicacién:

1-

El método de aplicacion dependerd, principalmente, del tipo de dispersante,
e tamafio y ubicacién del derrame, asi como de la disponibilidad de
embarcaciones o aeronaves para €l rociado del elemento quimico.

Al momento de considerar un sistema de aplicacion hay que atender a tres
factores principales: €l tiempo, € costo y las condiciones oper ativas. Estas
ultimas incluyen factores fisicos que pueden limitar las operaciones de una
embarcacion, por gemplo, €l viento, €l estado del mar o la topografia
circundante.

Aln cuando se considere una técnica de aplicacion adecuada, es importante
actuar inmediatamente sobre el derrame de hidrocarburos antes que se
produzca la emulsién, caso contrario € uso de dispersante puede resultar
indtil o ineficaz.

Los dispersantes podran aplicarse desde una aeronave o desde una
embarcacion, teniendo €l uso de aeronaves ventajas de tiempo por sobre €l
uso de embarcacién, sin embargo, esta Ultima aternativa tiene las
facilidades de transportar mayor cantidad de dispersante hacia el lugar del
derrame, junto ala posibilidad de un mayor tiempo para su aplicacion.

El disefio del equipo de rociado desempefia un papel fundamental. Asi, €l
dispersante resultard INUTIL s no acanza e hidrocarburo. Ello puede
suceder s las gotas son tan pequefias que €l viento se las lleve apartéandolas
del hidrocarburo, o en caso contrario, sean tan grandes que pasen através de
la capa. Toda variacion significativa en las tasas de rociado puede traducirse
en unadosis ya sea excesiva o insuficiente.
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Es muy importante usar equipos de eficacia comprobada y seguir las
instrucciones en el uso de equipos y dispersantes efectuadas anualmente por
personal del Servicio de Preservacién del Medio Ambiente Acuético y
Combate a la Contaminacion.

Cuaquiera sea la técnica de aplicacion que se emplee, los dispositivos
deberan dirigirse a las partes espesas de la mancha, las cuales suelen ser de
color negro, pardo o naranja. La parte mas espesa de los hidrocarburos suele
encontrarse hacia € borde en direccion del viento. Las operaciones de
rociamiento desde aeronaves 0 embarcaciones resultaran maés eficaces
dirigiéndolas a partir de una aeronave de exploracion.

Sera requerida una fuerza 3 o superior del viento en escala Beaufort para
generar de manera natural la energia suficiente (turbulencia) y con ello
aumentar la eficacia del dispersante. En caso contrario y frente a
condiciones de mar cama, la aplicacion de dispersante desde una
embarcacion, especialmente, de aquéllos que han sido previamente diluidos,
debera procurarse en aportar la energia necesaria para hacer la mezcla, por
lo que se recomendara €l uso de dispositivos auxiliares ya sea a través del
arrastre de paletas batidoras, tableros mezcladores, etc. o en su defecto con
€l uso de las hélices de la propia embarcacion u otros.

De no disponerse de equipos especializados, se podran utilizar como
aternativa bombas y mangueras contraincendios como Ultimo recurso;
especialmente en el caso de derrames pequefios en espacios confinados. Sin
embargo, este método no debera ser aplicado al momento de considerar €l
uso de dispersantes convencionales.

Cuaquiera que sea e método empleado para la aplicacion de dispersantes
en el mar, se debe redizar una evaluacion objetiva y continua de la
efectividad para evitar la perdiday uso inadecuado del quimico. Conforme a
la magnitud y circunstancias de un derrame, y para asegurar que la
operacion de rociado desde una embarcacion o aeronave es llevada a cabo
con efectividad, ser4 recomendable el control desde una aeronave que
sobrevuele el area, la que mantendra una adecuada comunicacion con el
dispositivo que se utilice en €l rociado.

Algunos compuestos de dispersantes pueden ser perjudiciales a las personas,
se recomienda que aguellas que trabajen en las operaciones de rociado usen
en todo momento ropa de proteccién la cual debe incluir guantes, botas y
anteojos protectores. Ademds, mientras se redliza e rociado debe
restringirse el acceso del publico.

“A” Clasificacién (por gravedad especifica) y propiedades de los crudos y combustibles
més corrientes.

“B” Relacion entre Temperaturay Viscosidad del Hidrocarburo.

“cr Dispersante autorizados por la Direccién General del Territorio Maritimo y de
Marina Mercante.
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ANEXO “A”

CLASIFICACION (POR GRAVEDAD ESPECIFICA) Y PROPIEDADES
DE LOSCRUDOSY COMBUSTIBLESMAS CORRIENTES

Grupol Gravedad Especifica< 0,8 (°API > 45)

Punto de Viscosidad % ebullicion < | % ebullicion

fluidez °C cSt a 15°C 200°C > 370°C
Gasolina -- 0,5 100 0
Nafta -- 0,5 100 0
Kerosén -- 2,0 50 0
Grupo |1 Gravedad Especifica0,8 — 0,85 (°API 35 —45)
Punto de Fluidez alto > Punto de Viscosidad % ebullicion < | % ebullicion
5oc® fluidez °C cSt a15°C 200°C > 370°C
Argyll 9 11 29 39
Amna 18 S 25 30
Arjuna 27 S 37 15
Auk 9 9 33 35
Estrecho Bass 15 S 40 20
Beatrice 12 32 25 35
Bunyu 18 S 29 12
Cormorant 12 13 32 38
Dunlin 6 11 29 36
Escravos 10 9 35 15
Es Sider 9 11 31 37
Mezcla Gippsiand 15 S 40 20
Lucina 15 S 30 34
Liviano de Nigeria 9 S 35 27
Ninian 6 13 29 40
Qualboe 10 7 37 8
Rio Zulia 27 S 34 30
San Joaquin 24 S 43 20
Santa Rosa 10 4 34 27
Sarir 24 S 24 39
Seria 18 S 37 15
Thistie 9 9 35 38
Zuetina 9 9 35 30
Punto de Fluidez Bajo
Abu Dhabi -- 7 36 31
Berri -- 9 36 35
Beryl -- 9 35 34
Rio Brass -- 4 45 17
Brega -- 9 38 32
Brent Spar -- 9 37 32

Estos hidrocarburos sdlo se comportarian como del Grupo Il a temperaturas ambiente por encima de su punto de
fluidez. A temperatura menores deben tratarse como los del Grupo V.



D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

20

Punto de Fluidez Bajo Punto de Viscosidad % ebullicion < | % ebullicion
fluidez °C cSt a 15°C 200°C > 370°C
Ekofisk -- 4 46 25
Kirkuk -- 11 35 36
Kole Marine -- 11 34 35
Montrose -- 7 36 31
Murban -- 9 36 30
Murchison -- 7 36 20
Qatar Marine -- 9 36 33
Mezcla Sahara -- 4 48 23
Sirtica -- 7 44 27
Stratfjord -- 9 35 32
Zakurn -- 7 34 31
Gasoil -- 5 -- --
Grupo 11 Gravedad Especifica0-8 — 0,95 (°API 17,5—35)
Punto de Fluidez alto > Punto de Viscosidad % ebullicion < | % ebullicion
5°C® fluidez °C cSt a15°C 200°C > 370°C
Bakr 7 1.500 14 60
Belayim (marino) 15 S 22 55
Cabinda 21 S 21 52
El Morgan 7 30 25 47
Mandij 9 70 21 53
Soyo 15 S 21 48
Mezcla Suez 10 30 24 49
Trinidad 14 S 23 28
Zaire 15 S 18 55
Punto de Fluidez Bajo
Arabe Liviano -- 14 30 40
Arabe mediano -- 25 29 45
Arabe pesado -- 55 25 49
Buchan -- 14 31 39
Champion Export -- 18 15 26
Flotta -- 11 34 26
Forcados -- 12 18 34
Forties -- 8 32 36
Irani pesado - 25 29 44
Khafji -- 80 25 49
Kuwait -- 30 29 46
Maya -- 500 25 49
Nigeria medio -- 40 14 40
Santa Maria -- 250 22 54
TiaJuanaliviano -- 2.500 24 45
Combustible mediano -- 1.500-3.000 -- --

Estos hidrocarburos sblo se comportarian como del Grupo 11 a temperaturas ambiente por encima de su punto de
fluidez. A temperatura menores deben tratarse como los del Grupo V.
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Grupo IV Gravedad Especifica> 0,95 (°API < 17,5)
Punto Fluidez > 30°C
Punto de Viscosidad % ebullicion < | % ebullicion
fluidez °C cSt a 15°C 200°C > 370°C

Bachaquero pesado -20 5.000 10 60
Bahia 38 S 24 45
Boscan 15 S 4 80
Bu Attifil 39 S 19 47
Cinta 43 S 10 54
Cyrus -12 10.000 12 66
Duri 14 S 5 74
Gamba 23 S 11 54
Handi 35 S 23 33
Mezcla Pesada L ago -12 10.000 12 64
Jatibarang 43 S 14 65
Jobo/Morichal -1 23.000 3 76
Lagunillas -20 7.000 9 73
Merey -23 7.000 10 66
Minas 36 S 17 53
Panuco 2 S 3 76
Pilon -4 S 2 92
Quiriquire -29 1.500 3 88
Shangli 21 S 9 70
Taching 35 S 12 49
Pesado Tia Juana -1 S 3 78
Wafra Eocene -19 3.000 11 63
Combustible Pesado -- 5.000-30.000 -- --
(Bunker C)
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ANEXO “B”

RELACION ENTRE TEMPERATURA Y VISCOSIDAD DEL HIDROCARBURO
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Grados  Fahrenheit
Notas:
1 Pueden graficarse otros hidrocarburos colocando el valor conocido de viscosidad en la

temperatura considerada (Ver Tabla 1) y dibujando unalinea paralela alas lineas existentes.

2. Es poco probable que los hidrocarburos con viscosidades mayores a los 2.000 centistokes a

temperatura ambiente (por gemplo e Combustible Mediano a menos de 20°C) sean tratables con
dispersantes.

3. El gas oil es también conocido como Diesel Liviano o Combustible N° 2 (nomenclatura
ASTM) y tiene un rango entre 30-36 segundos Redwood N° 1 a 100°F.

4. El Combustible Mediano es también conocido como Combustible N° 4 (nomenclatura
ASTM) y tiene un rango entre 900-1.500 segundos Redwood N° 1 a 100°F.

5. El Combustible Pesado es también conocido como Combustible Marino C (Bunker C) o

Combustible N° 5 (nomenclatura ASTM) y tiene un rango entre 3.000-10.000 segundos Redwood N° 1
a100°F.
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ANEXO*“C”

DISPERSANTES AUTORIZADOS POR LA DIRECCION GENERAL
DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE

(Al 20 de Mayo de 2002)

| | NOMBRE PRODUCTO | DISTRIBUIDOR/FABRICANTE |
1 COREXIT 9527 EXXON
2 BP1100WD BRITISH PETROLEUM
3 OC-50IL COLLECTOR
4 COREXIT 7664
5 SLICKGONELTD DASIC INTERNATIONAL
6 HEXAPROTE 6141
7 SHELL HERDER CIA. SHELL CHILE
SHELL DISPERSANT CONCENTRATE CIA. SHELL CHILE
SHELL DISPERSANT LTX CIA. SHELL CHILE
8 COREXIT 8667 OIL DISPERSANT
9 COREXIT 9550 OIL DISPERSANT
10 DISPETROL Il COTACOLTDA.
11 SINQUI OIL SPILL REMOVER L/T SINQUIMAR
12 SUPERDISPERSANT —25 GENERAL EQUIPMENT LTDA.
13 GANKOOIL SPILLS 600 KOGAN INDUSTRIAL SA.
14 PROSUR OIL SPILL DISPERSANT G.V. PROSUR SOUTH OCEAN SUPPLY LTDA.
15 SPILL DISPERSANT N° 10 GOMEZ BRETON HNOS. LTDA.
16 UNITOR SEACARE O.S.D. CIA. MARITIMA UNITOR LTDA.
17 DREW AMEROID MARINE OSD/LT AQUATEC DE CHILE SA.
ASHLAND CHEMICAL CHILE
18 GOLD CREW DISPERSANT IIM INGENIERIA INDUSTRIAL
19 DEPOSITROL SF 5100 BETZDEARBORN
2. La Directivaindicada precedentemente, entrara en vigor €l 20 de Agosto de 2002.
3.- Un gemplar auténtico de la Directiva que se aprueba por esta Resolucion, se

encuentra depositado en custodia en la Oficina de Reglamentos y Publicaciones Maritimas de
esta Direccion General.

Anoétese, publiquese'y cumplase.

(Fdo.)

RODOLFO CODINA DIiAZ
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/649 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA BZA. “DON YUYO".

VALPARAISO, 22 de Julio de 2002.

VISTO: lasolicitud presentada por €l Sr. Sergio Navarro Melian, 1o informado por el

SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y COMBATE A LA
CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78, teniendo presente
las facultades que me confieren laLey N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978 y €l articulo 12 del D.S.
(M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de la BZA. “DON YUYO" (CB 7213) TRG 187.82 Ton., de Bandera
Nacional, propiedad del Sr. Sergio Navarro Melian, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL y la DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, para asegurar
unarespuesta oportunay efectiva ala amenaza de un derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluard su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucién aprobatoria, de laficha de actualizacién y revisién, entregada al Oficial de
Cargo, €l que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer Ilegar a esta Direccién General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/650 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA M/N *“SERGIO
ALBERTO".

VALPARAISO, 22 de Julio de 2002.

VISTO: lasolicitud presentada por €l Sr. Sergio Navarro Melian, 1o informado por el

SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y COMBATE A LA
CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78, teniendo presente
las facultades que me confieren laLey N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978 y €l articulo 12 del D.S.
(M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de la M/N. “SERGIO ALBERTO” (CB 6681) TRG 91 Ton., de Bandera
Nacional, propiedad del Sr. Sergio Navarro Melian, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL y la DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, para asegurar
unarespuesta oportunay efectiva ala amenaza de un derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice € plan para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucion aprobatoria, de la ficha de actualizacion y revision, entregada a Oficial de
Cargo, €l que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer Ilegar a esta Direccién General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.
POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo))
CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/651 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA M/N. “SAN MARCO”.

VALPARAISO, 22 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Pesquera Mares del Sur Ltda, lo

informado por el SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y
COMBATE A LA CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78,
teniendo presente las facultades que me confieren la Ley N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978 y €l
articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de la M/N. “SAN MARCO” (CB 3723) TRG 90 Ton., de Bandera Nacional,
propiedad de la empresa Pesquera Mares del Sur Ltda, € cua contiene los lineamientos
basicos recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL vy la
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE,
para asegurar una respuesta oportunay efectiva ala amenaza de un derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluard su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucién aprobatoria, de laficha de actualizacién y revisién, entregada al Oficial de
Cargo, el que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer Ilegar a esta Direccién General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/652 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA M/N. “SALAR”.

VALPARAISO, 22 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Salmex S.A., lo informado por el

SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y COMBATE A LA
CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78, teniendo presente
las facultades que me confieren laLey N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978 y €l articulo 12 del D.S.
(M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de la M/N. “SALAR” (CB 7165) TRG 145 Ton., de Bandera Nacional,
propiedad de la Empresa Samex SA. € cua contiene los lineamientos bésicos
recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL y la DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, para asegurar
unarespuesta oportunay efectiva ala amenaza de un derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluard su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucién aprobatoria, de laficha de actualizacién y revisién, entregada al Oficial de
Cargo, €l que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer Ilegar a esta Direccién General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.
POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo))
CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/653 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL TRB. “LLACOLEN".

VALPARAISO, 22 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Transportes Maritimos Chiloé Aysén

S.A., lo informado por el SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE ACUATICO
Y COMBATE A LA CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL
73/78, teniendo presente las facultades que me confieren la Ley N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de
1978y €l articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos del TRB. “LLACOLEN”" (CB 6997) TRG 167.25 Ton., de Bandera Nacional,
propiedad de Transportes Maritimos Chiloé Aysén S.A., e cua contiene los lineamientos
basicos recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL vy la
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE,
para asegurar una respuesta oportunay efectiva ala amenaza de un derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucién aprobatoria, de laficha de actualizacién y revisién, entregada al Oficial de
Cargo, el que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer Ilegar a esta Direccién General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.
POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo))
CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/663 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA MN. “DON
ANESTIS".

VALPARAISO, 24 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Naviera Constantino Kochifas

Carcamo, lo informado por € SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE
ACUATICO Y COMBATE A LA CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del
MARPOL 73/78, teniendo presente las facultades que me confieren la Ley N° 2.222 de fecha 21 de
Mayo de 1978y d articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de laMN “DON ANESTIS’ (CB 6655) TRG 300 Ton. De Bandera Nacional,
propiedad de la empresa Naviera Constantino Kochifas Carcamo, e cua contiene los
lineamientos  basicos recomendados por la ORGANIZACION  MARITIMA
INTERNACIONAL y la DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva a la amenaza de un
derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice €l plan para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia
y seredlizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucion aprobatoria, de la ficha de actualizacion y revision, entregada a Oficial de
Cargo, el que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

DEJESE SIN EFECTO, la Resoluciéon D.S.O.M. Ordinario N° 12.600/2308 del 17
de diciembre de 1998", que aprueba plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion
por hidrocarburos de laM/N “DON ANESTIS".

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)
CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DE NAVIOLT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° 1/1999, pagina 25.
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/664 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA MN. “ALEXIS".

VALPARAISO, 24 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Naviera Constantino Kochifas

Cércamo, lo informado por € SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE
ACUATICO Y COMBATE A LA CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del
MARPOL 73/78, teniendo presente las facultades que me confieren la Ley N° 2.222 de fecha 21 de
Mayo de 1978y € articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de la MN. “ALEXIS’ (CB 6685) TRG 250 Ton. de Bandera Nacional,
propiedad de la empresa Naviera Constantino Kochifas Carcamo, € cua contiene los
lineamientos  basicos recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL y la DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva a la amenaza de un
derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluard su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucion aprobatoria, de la ficha de actualizacion y revision, entregada a Oficial de
Cargo, €l que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sblo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.
POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo))
CARLOS CA NALES GQ ERRERO
CAPITAN DENAVIOLT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM. T MM. ORDINARIO N° 12.600/665 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA MN. “MARIANA”.

VALPARAISO, 24 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Naviera Constantino Kochifas

Cércamo, lo informado por € SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE
ACUATICO Y COMBATE A LA CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del
MARPOL 73/78, teniendo presente las facultades que me confieren la Ley N° 2.222 de fecha 21 de
Mayo de 1978y € articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE € Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de la MN. “MARIANA” (CB 6643) TRG 97.4 Ton. de Bandera Nacional,
propiedad de la empresa Naviera Constantino Kochifas Carcamo, € cua contiene los
lineamientos  basicos recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL y la DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva a la amenaza de un
derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluard su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucion aprobatoria, de la ficha de actualizacion y revision, entregada a Oficial de
Cargo, €l que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer Ilegar a esta Direccién General |os antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/666 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA BZA. “DONA
MARIA”.

VALPARAISO, 24 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Naviera Ida Grande Ltda., lo

informado por e SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y
COMBATE A LA CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78,
teniendo presente las facultades que me confieren la Ley N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978 y €l
articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de laBZA. “DONA MARIA” (CB 7167) TRG 103 Ton., de Bandera Nacional,
propiedad de la empresa Naviera Isla Grande Ltda., el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL y la DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, para asegurar
unarespuesta oportunay efectiva ala amenaza de un derrame de hidrocarburos.

Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluard su eficiencia
y seredlizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucion aprobatoria, de la ficha de actualizacion y revision, entregada a Oficial de
Cargo, €l que deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo € Armador hacer llegar a esta Direccion General, |0s antecedentes para su
posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo.)
CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/676 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE
HIDROCARBUROS, ACEITES BASICOS Y
QUIMICOS DEL TERMINAL MARITIMO
CHACABUCO — SHELL CHILE SA.

VALPARAISO, 25 de Julio de 2002.

VISTO: la Salicitud presentada por la empresa SHELL CHILE S.A., lo informado

por el Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion respecto
a cumplimiento del Capitulo 2°, Titulo Il del Reglamento para € Control de la Contaminacién
Acuatica (D.S. (M) N° 1 de 06-ENE-92), y teniendo presente las facultades que me confiere la Ley
N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE ¢ Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos,
aceites basicos y quimicos, para € Termina Maritimo de Chacabuco presentada por la
Empresa Shell-Chile S.A., quién serd responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos
de seguridad y contaminacion de este Terminal.

El citado plan contiene los lineamientos basicos recomendados por la
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL y la DIRECCION GENERAL DEL
TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta
oportuna y efectiva a la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o
susceptibles de contaminar.

El plan podra ser modificado, debiendo el Armador hacer Ilegar los antecedentes a
esta Direccién General para su aprobacion. Asimismo, las actualizaciones que merezca €l
referido Plan, deberan remitirse a esta Autoridad Maritima para su registro en las Fichas de
Actualizacion y Revision.

El Plan de Contingencia con la presente resolucion aprobatoria 'y su respectiva ficha
de actualizacion, deberén encontrarse en la empresa, ordenados, actualizados y en un nimero
suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion a Encargado del
Termina y ala Autoridad Maritimalocal.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo la empresa hacer llegar a esta Direccién Genera |os antecedentes para su
posterior resolucion.

La presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacién del Plan.



D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

6.- DEROGASE, la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ordinario N° 12.600/1415 del 23 de
diciembre de 1999°, que aprueba plan de contingencia para e control de derrames de
hidrocarburos, aceites basicos y productos quimicos de la empresa Shell-Chile S.A. para los
terminales de Antofagasta, Las Salinas y Puerto Chacabuco.

7.- ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT
DIRECTOR INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° /2000, pagina 16.
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/677 VRS

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE
HIDROCARBUROS, ACEITES BASICOS Y
QUIMICOS DEL TERMINAL MARITIMO LAS
SALINAS—-SHELL CHILE SA.

VALPARAISO, 25 de Julio de 2002.

VISTO: la Solicitud presentada por la empresa SHELL CHILE S.A., lo informado

por €l Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion respecto
a cumplimiento del Capitulo 2°, Titulo Il del Reglamento para € Control de la Contaminacién
Acuatica (D.S. (M) N° 1 de 06-ENE-92), y teniendo presente las facultades que me confiere la Ley
N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE ¢l Plan de Contingencia parael control de derrames de hidrocarburos,
aceites basicos y quimicos, para € Terminal Maritimo de Las Salinas, presentada por la
Empresa Shell-Chile S.A., quién serd responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos
de seguridad y contaminacion de este Terminal.

El citado plan contiene los lineamientos basicos recomendados por la
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL y la DIRECCION GENERAL DEL
TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta
oportuna y efectiva a la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o
susceptibles de contaminar.

El plan podra ser modificado, debiendo el Armador hacer Ilegar los antecedentes a
esta Direccién General para su aprobacion. Asimismo, las actualizaciones que merezca €l
referido Plan, deberan remitirse a esta Autoridad Maritima, para su registro en las Fichas de
Actualizacion y Revision.

El Plan de Contingencia con la presente resolucion aprobatoria 'y su respectiva ficha
de actualizacion, deberan encontrarse en la empresa, ordenados, actualizados y en un nimero
suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion a Encargado del
Termina y ala Autoridad Maritimalocal.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo la empresa hacer llegar a esta Direccién Genera |os antecedentes para su
posterior resolucion.

La presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacién del Plan.
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

6.- DEROGASE, la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ordinario N° 12.600/1415 del 23 de
diciembre de 1999°, que aprueba plan de contingencia para e control de derrames de
hidrocarburos, aceites basicos y productos quimicos de la empresa Shell-Chile S.A. para los
terminales de Antofagasta, Las Salinas y Puerto Chacabuco.

7.- ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° 1/1999, pagina 16.
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/678 VRS

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE
HIDROCARBUROS, ACEITES BASICOS Y
QUIMICOS DEL TERMINAL MARITIMO
ANTOFAGASTA —SHELL CHILE SA.

VALPARAISO, 25 de Julio de 2002.

VISTO: la Salicitud presentada por la empresa SHELL CHILE S.A., lo informado

por el Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la Contaminacion respecto
a cumplimiento del Capitulo 2°, Titulo Il del Reglamento para € Control de la Contaminacién
Acuatica (D.S. (M) N° 1 de 06-ENE-02), y teniendo presente las facultades que me confiere la Ley
N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE ¢l Plan de Contingencia parael control de derrames de hidrocarburos,
aceites basicos y quimicos, para € Termina Maritimo de Antofagasta, presentada por la
Empresa Shell-Chile S.A., quién sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos
de seguridad y contaminacion de este Terminal.

El citado plan contiene los lineamientos basicos recomendados por la
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL y la DIRECCION GENERAL DEL
TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta
oportuna y efectiva a la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o
susceptibles de contaminar.

El plan podra ser modificado, debiendo el Armador hacer Ilegar los antecedentes a
esta Direccién Genera para su aprobacion. Asimismo, las actualizaciones que merezca el
referido Plan, deberan remitirse a esta Autoridad Maritima, para su registro en las Fichas de
Actualizacion y Revision.

El Plan de Contingencia con la presente resolucion aprobatoria 'y su respectiva ficha
de actualizacion, deberan encontrarse en la empresa, ordenados, actualizados y en un nimero
suficiente de copias, las que deberdn ser entregadas para su distribucién a Encargado del
Terminal y ala Autoridad Maritimalocal.

El Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo la empresa hacer llegar a esta Direccién Genera |os antecedentes para su
posterior resolucion.

La presente resolucién tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacién del Plan.
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

6.- DEROGASE, la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ordinario N° 12.600/1415 del 23 de
diciembre de 1999°, que aprueba plan de contingencia para e control de derrames de
hidrocarburos, aceites basicos y productos quimicos de la empresa Shell-Chile SA., paralos
terminales de Antofagasta, Las Salinas y Puerto Chacabuco.

7.- ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DENAVIOLT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° 1/1999, pagina 16.
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D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

DGTM.Y MM. ORDINARIO N° 12.600/679 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA MN “ANTONIQO".

VALPARAISO, 25 de Julio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Naviera Constantino Kochifas

Cércamo, lo informado por e SERVICIO DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE
ACUATICO Y COMBATE A LA CONTAMINACION respecto a cumplimiento de la Regla 26 del
MARPOL 73/78, teniendo presente las facultades que me confieren la Ley N° 2.222 de fecha 21 de
Mayo de 1978y € articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE e Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos de la MN “ANTONIO” (CBNT) TRG 682 Ton. de Bandera Nacional,
propiedad de la Empresa Naviera Constantino Kochifas Carcamo, € cua contiene los
lineamientos  basicos recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL y la DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva a la amenaza de un
derrame de hidrocarburos.

El Armador revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran
presentarse en las leyes o poaliticas locales, 1os nombres y los nimeros de los puntos de
contacto, |as caracteristicas del buque o las politicas de la compafiia, proceso que se registrara
en la Ficha de Revision adjunta.

Cada vez que se utilice €l plan para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

El Plan podra ser modificado, debiendo el Armador hacer llegar los antecedentes a
esta Direccién General para su aprobacion. Asimismo, las actualizaciones que merezca €l
referido Plan, deberan remitirse a esta Autoridad Maritima, para su registro en las Fichas de
Actualizacion y Revision.

El Oficia de Cargo, mantendra € Plan de Emergencia, a bordo ordenado y
actualizado, junto alaresolucién aprobatoria, con sus fichas de actualizacion y revision.

La presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion del presente Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo.)
CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DE NAVIOLT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca

REGULA APAREJOS DE PESCA PARA LA CAPTURA DE ESPECIES
TIBURON O MARRAJO Y AZULEJO EN AREA QUE INDICA

(D.O. N° 37.297, de 2 de Julio de 2002)

NUm. 1.306.- Vaparaiso, 25 de junio de 2002.- Vistos: Lo informado por €l Departamento de
Pesquerias de esta Subsecretaria, mediante Memorandum Técnico (R.Pesq.) N° 45 de fecha 5 de junio
de 2002; lo informado por € Consgjo Zona de Pesca de la Il y IV Regiones, mediante Oficio
Ord./Z2/N° 70, de 9 de octubre de 2001; lo dispuesto en el D.F.L. N° 5 de 1984; la Ley Genera de
Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por € D.S.
N° 430 de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.

Considerando:
Que € articulo 4° de la Ley Genera de Pesca y Acuicultura establece la facultad y €l

procedimiento parafijar las dimensiones y caracteristicas de los artes y |os aparejos de pesca.

Que se haevacuado e informe técnico del Consegjo Zonal de Pescadelalll y IV regiones.

Resuelvo:

Articulo 1°- La extraccion de los recursos hidrobiolégicos Tiburon o marrgo
Isurus oxyrinchus y Prionace glauca como especies objetivo, en el &rea maritima de la 11 Region,
solo podra efectuarse con aparejos de pesca cuyas caracteristicas de disefio y construccion califiquen
como espinel.

En consecuencia, queda prohibida la realizacién de actividades pesgqueras extractivas
orientadas a la captura las especies antes sefidladas, con artes o aparejos distintos del autorizado en la
presente resolucion.

Articulo 2°.- La infraccién a lo dispuesto en la presente resolucién sera sancionado con las
penasy conforme a procedimiento dispuesto en laley N° 18.892 y sus modificaciones.

Articulo 3°.- Transcribase copia de la presente resolucion a Servicio Nacional de Pescay a
la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.

Anoétese, notifiquese y publiquese por cuenta de esta Subsecretaria.- Felipe Sandoval Precht,
Subsecretario de Pesca.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca

EXTIENDE AREA DE OPERACIONES PARA PESCA ARTESANAL DE ESPECIES
TIBURON O MARRAJO Y AZULEJO

(D.O. N° 37.297, de 2 de Julio de 2002)

NUm. 1.307.- Vaparaiso, 25 de junio de 2002.- Vistos: Lo informado por €l Departamento de
Pesquerias de esta Subsecretaria, mediante Memorandum Técnico (R.Pesq.) N° 45 de fecha 5 de junio
de 2002; lo informado por el Consgo Zona de Pesca de la | y Il Regiones, mediante Oficios
N° Ord./Z1/N° 036, de fecha 9 de octubre de 2001, y Ord./Z1/N° 25, de fecha 14 de marzo de 2002;
por el Consegjo Zonal de Pescadelalll y IV Regiones, mediante Oficio Ord./Z2/N° 70, de 9 de octubre
de 2001; lo dispuesto en el D.F.L. N° 5 de 1984; la Ley Genera de Pescay Acuicultura N° 18.892 y
sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por e D.S. N° 430 de 1991, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion.

Considerando:

Que los recursos Marrgjo y Azulejo poseen €l carécter de especie altamente migratoria, con
un area de pesca que comprende €l area maritima que se extiende entrelal y lalll Regiones, desde la
lineade la costay hastadl limite de las 200 millas marinas de la zona econémica exclusiva de Chile.

Que @ articulo 50 inciso 4° de la Ley General de Pescay Acuicultura establece la facultad y
e procedimiento para extender el area de operaciones a més de una region, cuando se realiza pesca
artesanal en forma habitual y con respecto a pesquerias altamente migratorias o demersales de gran
profundidad.

Que los Consgjos Zonales de Pescade lal y 11 y 111 y 1V Regiones han emitido su informe
técnico en los términos establecidos en lanormalegal citada precedentemente.

Resuelvo:

Articulo 1°.- Extiéndase el area de operaciones de los pescadores artesanales y sus
embarcaciones, inscritas en el Registro de Pescadores Artesanales correspondientes ala |, 11 o 1l
Regiones, Seccion Pesqueria de los recursos Tiburdn o marrgjo Isurus oxyrinchusy Azulejo Prionace
glauca, en laforma que a continuacién se establece.

Articulo 2°.- Los pescadores artesanales y sus embarcaciones, individualizados en €l nimero
anterior, podran realizar actividades pesqueras extractivas sobre los recursos Tiburén o marrgjo Isurus
oxyrinchus 'y Azulgjo Prionace glauca, en todo el area maritima comprendida entre €l limite norte de
lal Regiony el limite sur delalll Region.

Articulo 3°.- Transcribase copia de la presente resolucion a Servicio Nacional de Pescay a
la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina Mercante.

Andtese, notifiquese y publiquese por cuenta de esta Subsecretaria.- Felipe Sandoval Precht,
Subsecretario de Pesca
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

SUSPENDE TRANSITORIAMENTE INSCRIPCION EN EL REGISTRO ARTESANAL,
EN LAS PESQUERIAS QUE SENALA

(D.O. N° 37.306, de 12 de Julio de 2002)

NUm. 1.394.- Valparaiso, 9 dejulio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en laLey Genera de Pesca
y Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por €l D.S. N° 430, de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién; en el D.F.L. N° 5 de 1983; los D.S.
N° 354 de 1993, N° 493 de 1996, N° 377 y N° 611, ambos de 1995, N° 577 y N° 608, ambos de 1997,
N° 545 de 1998, N° 409, N° 538, N° 683y N° 686, todos de 2000, y €l decreto exento N° 499 de 2002,
todos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién; las resoluciones N° 1.408, N° 1.607, y
N° 2.216, todas de 2001, de esta Subsecretaria.

Considerando:

Que de conformidad con lo dispuesto en €l articulo 33 del D.S. N° 430, de 1991, citado en
Visto, cuando se declare una unidad de pesgueria en estado de plena explotacién y se encuentre
transitoriamente cerrado su acceso, se debera cerrar, por igual periodo, € Registro Artesana en las
Regiones y especies correspondientes, en conformidad con lo sefialado en el titulo relativo a la pesca
artesanal.

Que se encuentran vigentes los D.S. N° 354 de 1993, N° 493 de 1996, N° 377 y N° 611,
ambos de 1995, N° 577 y N° 608, ambos de 1997, N° 545 de 1998, N° 409, N° 538, N° 683y N° 686,
todos de 2000, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, que declaran en estado y
régimen de plena explotacion alas unidades de pesqueria que indica.

Que mediante decreto exento N° 499, de 2002, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, se suspendio la recepcion de solicitudes y € otorgamiento de autorizaciones de pesca
extractiva industrial para las unidades de pesgueria que se indican en dicho decreto por €l lapso de un
afo a contar del 29 de julio de 2002.

Que mediante resoluciones N° 1.408, N° 1.607 y N° 2.216, todas de 2001, de esta
Subsecretaria de Pesca, se suspendio lainscripcion en el Registro Artesanal, en todas sus categorias, en
las secciones de las pesguerias que se indican,

Resuelvo:

1.- Suspéndase transitoriamente por el periodo de un afio a contar del 29 de julio de 2002, la
inscripcién en el Registro Artesanal, en todas sus categorias, en las secciones de las pesguerias que a
continuacion se indican:
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Sardina espariola Sardinops sagax | alV Regiones
Anchoveta Engraulisringens | aX Regiones
Jurel Trachurus murphyi | aX Regiones
Sardina comun Clupea bentincki, V a X Regiones
Merluza comin Merluccius gayi IV aX Regiones
Merluza de tres aletas Micromesistius australis X aXll Regiones
Merluza de cola Macruronus magellanicus V a Xl Regiones
Raya Raja flavirostris VIl aX Regiones
Camardn nailon Heterocarpus reedi Il aVIIl Regiones
Langostino amarillo Cervimunida johni I11'y IV Regiones

2.- Asimismo, suspéndase por el mismo periodo, en las Regiones precitadas, |as inscripciones
en e Registro Artesana de todas las especies que constituyan fauna acompafiante de los recursos
sefialados precedentemente, segin corresponda al arte o aparejo de pesca.

Anoétese, notifiquese y publiquese.- Felipe Sandoval Precht, Subsecretario de Pesca.
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
Subsecretaria de Transportes

APRUEBA REGLAMENTO DE USO DE FRENTESDE ATRAQUE DE LA
EMPRESA PORTUARIA ANTOFAGASTA

(D.O. N° 37.307, de 13 de Julio de 2002)

NUm. 863 exenta.- Santiago, 3 de julio de 2002.- Visto: Laley N° 19.542" de modernizacion
del sector portuario estatal,

Considerando: La exigencia que impone la ley N° 19.542 para que cada empresa cuente con
un reglamento interno de uso de frentes de atraque para cada puerto de su competencia, € que debe ser
propuesto por ella a Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones para su aprobacion, rechazo o
modificacion.

Resuelvo:

Apruébase el Reglamento de Uso de Frentes de Atrague propuesto por la Empresa Portuaria
Antofagasta, €l que se adjunta a la presente resolucion, para los efectos que se disponga su publicacion
en el Diario Oficidl.

Anétese y publiquese.- Javier Etcheberry Celhay, Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones.

Empresa Portuaria Antofagasta

REGLAMENTO DE USO DE FRENTES DE ATRAQUE

CAPITULOI
Objetivosy Ambito de Aplicacion

Articulo 1.- El presente Reglamento contiene las normas que regulan la relacién entre la
Empresa Portuaria Antofagasta, en adelante la EPA, los particulares y los concesionarios, entre si, y
con los usuarios de los servicios que se prestan en los frentes de ataque, que involucran actividades
asociadas alas funciones que se indican en € Capitulo V, conforme lo establece laley N° 19.542.

Articulo 2.- La EPA velara por e funcionamiento armonico del conjunto de los frentes de
atrague del puerto, tomando en cuenta lainfraestructura disponible y su eficiente operacion.

Articulo 3.- Los particulares, concesionarios y usuarios de los frentes de atraque deberan
someterse a las normas y procedimientos que se establecen en € presente Reglamento, cuyo
cumplimiento sera supervisado por la EPA.

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° 1/1998, pagina 122.
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Articulo 4.- Las normas del presente Reglamento se aplicaran sin perjuicio de las
atribuciones legales de la Subsecretaria de Marina, de la Direccién General del Territorio Maritimo y
de la Marina Mercante, del Ministerio de Defensa Nacional, del Servicio Nacional de Aduanas, y de
los demés érganos de la Administracion del Estado, asi como de lo establecido en los Tratados,
Convenciones y acuerdos bilaterales, suscritos por €l Estado, y que son aplicables a la EPA, ademas
del cumplimiento de otras obligaciones, producto de los acuerdos sostenidos en virtud de tales
Tratados y Convenciones.

CAPITULOII

Del Rol Coordinador dela Empresa Portuaria Antofagasta
para el Conjunto de Frentes de Atraque

TITULOI

Disposiciones Generales

Articulo 5.- La EPA establecera las normas y/o procedimientos de coordinacion en la
utilizacion de los frentes de atraque, de manera de satisfacer las necesidades de atencién requeridas por
los usuarios en forma oportunay expedita.

Articulo 6.- Los particulares y concesionarios deberan respetar las disposiciones de atencién
horaria, que establezca la EPA, parala prestacion de los servicios.

Articulo 7.- Los particulares, concesionarios y usuarios, asi como sus dependientes,
vehiculos, equipos, maquinarias y elementos de utileria, para ingresar a Puerto deberan cumplir con
los requisitos de seguridad, tarifas de los servicios y contar con una autorizacion valida parala EPA.

Articulo 8.- Los usuarios, concesionarios y demés particulares deberan dar cabal
cumplimiento a las prescripciones sobre medio ambiente, higiene ambiental, prevencién de riesgos
profesionales y tratamientos de las basuras provenientes de las naves, conforme a la legidacion
respectiva.

Articulo 9.- Los usuarios, concesionarios y particulares deberan someterse a las reglas
establecidas por la Autoridad Maritima u otras entidades fiscalizadoras del Estado, destinadas a
resguardar laintegridad de las personas y de la carga en los frentes de atraque.

Asimismo, a las reglas para prevenir o afrontar sismos, tsunamis, incendios, accidentes con
mercancias peligrosas y otras emergencias.

Articulo 10.- Los usuarios, concesionarios y particulares deberén tener en consideracion las
caracteristicas técnicas de la infraestructura portuaria a ingresar y/o utilizar los frentes de atraque, con
naves, embarcaciones, artefactos navales, vehiculos, equiposy maguinaria.

Articulo 11.- Los particulares, concesionarios y usuarios, segin corresponda, seran
responsables de los dafios que su culpa, o la de sus agentes o dependientes, se causen a personas,
infraestructura, instalaciones o equipo que administre la EPA, o a los bienes o mercancias depositadas
bajo su responsabilidad.

La EPA podra exigir alos particulares, concesionarios y usuarios que entreguen y mantengan
vigentes Pdlizas de Seguro u otras garantias que estime pertinente, para caucionar la oportuna y cabal
solucién de las indemnizaciones correspondientes por |os dafios que se produzcan.

N. del E. Debe entenderse Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.
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TITULOII
Disposiciones Especificas de la Coordinacién

Articulo 12.- La EPA establecera las normas y/o procedimientos que regiran la coordinacién
de la entrada y salida a Puerto de naves, embarcaciones, artefactos navales, vehiculos de transporte
terrestre, equipos y maquinarias, lo cual debera ser acatado por todos los usuarios, concesionarios y
particulares. Las normas y procedimientos velaran por un uso eficiente y no discriminatorio de los
bienes involucrados, para que se cumpla la programacién acordada para €l atraque y zarpe de naves,
por cada frente de atraque, asi como por su desarrollo arménico de las actividades que se realizan en
ellos. Esta coordinacion se llevara a efecto sin perjuicio de lo sefidlado en € articulo 49 de la ley
19.542.

Articulo 13.- Los wusuarios, concesionarios y particulares deberan proporcionar
oportunamente toda aquella informacion que les sea solicitada por la EPA, para € debido
cumplimiento de su rol coordinador.

Articulo 14.- La EPA tendralafacultad de citar alos particulares, concesionarios y usuarios,
0 a sus representantes, debidamente acreditados, asi como a los organismos publicos que intervienen a
interior del recinto portuario, para que participen en Reuniones de Coordinacion. Esta reunién
congtituird lainstancia de acuerdos e intercambio de informacion.

Articulo 15.- Las Reuniones de Coordinacion seran presididas por agquellas personas que
designe la EPA y tendran por objeto coordinar y programar €l orden de entraday salida al puerto de las
naves, embarcaciones, artefactos navales, asimismo, cuando corresponda, los vehiculos de transporte
terrestre, equipos y maquinarias. Esta coordinacion se hard de manera que las naves puedan ser
atendidas de acuerdo ala programacion de atraque y zarpe, establecida para cada frente de atraque.

Los usuarios, concesionarios y particulares deberén acatar |os acuerdos que se adopten en la
respectiva Reunion de Coordinacion, los cuales se registrardn en las Actas que se levanten para €l
efecto; asimismo, podran degjar registradas sus observaciones por situaciones acontecidas o por
acontecer, relativas alo sefialado anteriormente.

CAPITULO I
Dela Prestacion de Servicios en cada Frente de Atraque
TITULOI
Delos Reglamentos de los Serviciosy los Manuales

Articulo 16.- Los servicios que prestala EPA en los frentes de atraque, asi como las normasy
procedimientos que rigen su prestacion, se encuentran contenidos en el Reglamento de los Servicios,
en adelante “Reglamento”.

Articulo 17.- Cada uno de los servicios que presta un titular de una concesién portuaria, en
adelante “ Concesionario”, que involucren actividades relacionadas con las funciones que se indican en
e Capitulo V, asi como las normas y procedimientos que rigen para su prestacion, se encontraran
identificados en € Manua de los Servicios, en adelante el “Manual”, que oportunamente dicte el
titular. Lo anterior sera sin perjuicio de los demés servicios que incorpore el Concesionario al Manual.
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Articulo 18.- Sin perjuicio de lo sefidlado en €l articulo anterior, la EPA podra también exigir
acualquier particular que preste servicios y/o desarrolle actividades relacionadas con las funciones que
seindican en el Capitulo V, que cuente con su correspondiente Manual.

Articulo 19.- El Reglamento y los Manual es serén de conocimiento pablico y estableceran las
normas y procedimientos seguin las cuales los particulares y/o usuarios podran acceder a los servicios
gue se presten en los frentes de atraque.

Articulo 20.- Las normas y procedimientos que se establezcan en €l Reglamento y en los
Manuales, se orientaran a otorgar un trato no discriminatorio a los usuarios de los frentes, un uso
eficiente de la infraestructura y un desarrollo arménico y sustentable en €l largo plazo de la actividad
portuaria.

Articulo 21.- El Reglamento y los Manuales deberan estar supeditados a las normas y
obligaciones que se establecen en el presente Reglamento de Uso de Frentes de Atraque, con la ley
19.542 y con los Tratados Internacionales contraidos por € Estado, que afecten a la EPA; asimismo,
con los acuerdos suscritos posteriormente en virtud de tales Tratados.

Articulo 22.- Los particulares y usuarios en general deberan respetar las normas y
procedimientos que se establezcan en €l Reglamento y en los Manuales respectivos; del mismo modo,
tendrén el derecho de exigir que la prestacion de los servicios requeridos se efectie conforme a las
normasy procedimientos establecidos en dichos documentos.

TITULOII
Dela Aprobacion delos Manuales de los Servicios

Articulo 23.- Los Concesionarios serén responsables de elaborar sus propios Manuales. Estos
Manuales, asi como sus modificaciones, deberan contar con un certificado extendido por un auditor
técnico externo calificado, que acredite que las normas y procedimientos establecidos se atienen a la
prescripcion legal de no permitirse conductas discriminatorias por parte del Concesionario.

Articulo 24.- Los Concesionarios deberan entregar a la EPA, previamente a su entrada en
vigencia, los Manuales y sus modificaciones debidamente certificadas. Los Manuales que sean
regueridos por la EPA, a particulares, también deberan estar debidamente certificados y se someteran a
este mismo procedimiento de entrega.

Articulo 25.- Los Manuales y sus modificaciones, debidamente certificados, entraran en
vigencia sélo después de la aprobacién por la Empresa Portuaria Antofagasta, y de transcurridos 30
dias desde la puesta en conocimiento de los usuarios. El texto del Manual vigente debera estar a
disposicion de todo usuario, que lo requiera para su consulta.

Articulo 26.- La Empresa se reserva € derecho de solicitar, en cualquier momento, un
informe de un auditor técnico externo calificado, para que verifique si las normas y procedimientos de
todo, o parte del Manual o de sus modificaciones, se atienen a la prescripcion legal de no permitir
conductas discriminatorias por parte del Concesionario.

Articulo 27.- En € evento que e citado informe sefiale que las normas y procedimientos
auditados no cumplen la prescripcion sefidlada en € articulo anterior, el Concesionario deberd hacer
las correspondientes adecuaciones al Manual y/o a sus modificaciones, en los términos que sefidle
dicho informe.
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TITULO 1
Del Contenido del Reglamento de los Serviciosy de los Manuales

Articulo 28.- El Reglamento y los Manuales incluirdn alo menos los siguientes elementos; la
identificacion de los servicios que prestala EPA o el Concesionario, laforma, contenido y oportunidad
en que pueden ser solicitados, la descripcion del procedimiento que se empleard para €l procesamiento
de las solicitudes de prestacion del servicio, laformay oportunidad en que €l usuario puede desistirse
de la solicitud de servicio, la descripcion de la forma en que serd prestado y liquidado € servicio, las
actividades que éste incluye, los recursos involucrados y las tarifas aplicables.

Articulo 29.- El Reglamento y los Manuales estableceran que los usuarios tienen la libertad
para contratar |os servicios que se preste por la EPA, los particulares y concesionarios, en los frentes
de atraque.

A) Disposiciones Béasicas

Articulo 30.- El Reglamento y los Manuales, cuando corresponda, consideraran las siguientes
disposiciones:

a) L as naves, embarcaciones o artefactos navales, que requieran hacer uso de los servicios que se
preste en los frentes de atraque, deberan estar debidamente representados de acuerdo alaley.

b) L os representantes de las naves deberén formalizar la peticion de servicios de conformidad a
las normas y procedimientos establecidos en el Reglamento o en los Manuales.

C) Los representantes de las naves tendran derecho a solicitar € atrague de sus naves,
embarcaciones o artefactos navales, a sitio de su preferencia y de acuerdo a los
procedimientos establecidos en € Reglamento o en los Manuales, en |o pertinente.

d) Los representantes de las naves, asi como |os embarcadores y consignatarios, tendran libertad
para contratar a los particulares que hayan de realizar las labores de movilizacion de carga en
los frentes de atrague que operen bajo un esgquema multioperador.

€) Las labores de movilizacion de carga en los frentes de atrague, que operen bagjo un esquema
monoperador, seran prestadas en los términos que defina el concesionario respectivo.

f) La programacion del atraque de naves en el puerto podra ser alterada por razones de defensa
nacional o seguridad, decretadas por la autoridad competente.

B) DelaAtencién alas Naves

Articulo 31.- El Reglamento y los Manuales de los Concesionarios, que exploten la
infraestructura de un frente de atraque, establecerdn normas y procedimientos destinados a una
atencion eficiente y no discriminatoria de las naves.

Articulo 32.- El Reglamento y los Manuales, cuando corresponda, estableceran las normas y
procedimientos que se utilizaran para realizar la programacion del atraque de las naves a frente
respectivo.
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Articulo 33.- La programacion del atraque de las naves se hara basandose en reglas de
prioridad técnicas objetivas, orientadas a un uso técnico econdmico eficiente de los sitios y a asegurar
un trato no discriminatorio de los usuarios.

Articulo 34.- Para cada una de las reglas de prioridad se estableceran las normas y
procedimientos aplicables. Estas normas y procedimientos fijaran, a lo menos, los siguientes aspectos
respecto de cada regla de prioridad:

a) Identificacion y descripcién de laregla de prioridad.

b) Identificacion de los sitios alos que es aplicable.

C) Formay contenido de la solicitud de atraque y la antelacion con que debe presentarse.
d) Procedimientos de programacion.

€) Oportunidad y condiciones en que podra alterarse la programacion.

Articulo 35.- Sin perjuicio de lo sefidlado en el articulo anterior, el Reglamento y €l Manual
del concesionario respectivo contemplaran, al menos, las normas y procedimientos para programar €l
atrague de naves, utilizando como regla de prioridad €l estricto orden de arribo de las naves al Puerto.

Articulo 36.- En caso que la EPA o e Concesionario contemple mas de una regla de
prioridad para un mismo sitio, el Reglamento y el Manual sefialardn €l orden, formay criterio con €l
que se aplicara cada regla de prioridad.

Articulo 37.- La programacion del atrague de naves la efectuara la EPA o el Concesionario,
seguin corresponda, de acuerdo a la regla de prioridad que escoja u opte el representante de la nave,
conforme a las normas y procedimientos establecidos en el Reglamento o € Manual respectivo. El
resultado de la programacién de atraque de nave estaré a disposicion de los usuarios que lo soliciten.

Articulo 38.- El Reglamento 'y el Manual respectivo estableceran laforma, oportunidad, clase
y contenido de la informacion, que los usuarios deberan entregar a la EPA o al Concesionario, segin
corresponda, pararealizar la programacion del atraque de las naves.

Articulo 39.- Cuando una nave se encuentre gjecutando operaciones de transferencia en el
frente de atraque y deba abandonarlo por razones de defensa nacional o seguridad, mantendra su
prioridad de atrague una vez que desaparezcan las causales que motivaron su desatraque, salvo que el
representante de la nave, de comin acuerdo con la EPA o el Concesionario, segun corresponda,
decidan algo distinto.

Articulo 40.- Las naves deberan cumplir la programacion establecida por la EPA o el
Concesionario, segun corresponda, de acuerdo a la coordinacion sefialada en el Capitulo 11 de este
Reglamento de Uso de Frentes de Atraque.

Articulo 41.- La EPA podraexigir el desatrague de una nave cuando su permanencia afecte la
programaci6n establecida.

Articulo 42.- El Concesionario que explota la infraestructura de un frente de atraque podra
solicitar ala EPA que disponga el desatrague de una nave, segiin lo disponga €l respectivo Contrato de
Concesion.
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Articulo 43.- La EPA o & Concesionario, segin corresponda, mantendran expedito el
delantal del sitio y/o frente de atraque, cuando no haya operacién de naves.

C) DelaAtencion alaCarga

Articulo 44.- El Reglamento y los Manuales de los concesionarios que exploten la
infraestructura de un frente de atraque, contendran las normas y procedimientos para la adecuada
atencion de lacarga.

Articulo 45.- El Reglamento y los Manuales, cuando corresponda, estableceran las normas 'y
procedimientos de coordinacion de los particulares y concesionarios que presten servicios de
movilizacion de carga en € frente de atraque respectivo.

Articulo 46.- La EPA o & Concesionario, segliin corresponda, establecerd en € Reglamento o
en el respectivo Manual, las normas y procedimientos que utilizar para asignar, al menos, las vias de
circulacion y las areas del frente de atraque que se destinen a la redizacién de funciones de
embarque/desembarque, almacenamiento, acopio y deposito comercial.

Articulo 47.- La EPA o € Concesionario, segun corresponda, definiran a menos las vias de
circulacion y areas de almacenamiento, acopio, depdsito comercial y porteo, en la oportunidad, con la
superficie y por el periodo de tiempo que se requiera para cumplir la programacion del atraque de
naves.

Articulo 48.-La EPA o € Concesionario, cuando corresponda, establecera en el Reglamento
0 en € respectivo Manual, las exigencias que deberan cumplir los particulares y concesionarios que
presten servicios de estiba/desestiba, embarque/desembarque y porteo, con €l fin de asegurar la
atencién expedita de las naves.

Articulo 49.- La EPA podra definir vel ocidades minimas de transferencia de carga, para cada
frente de atraque.

Articulo 50.- Las normas y procedimientos que se dicten sobre la prestacion de servicios de
Almacenamiento y Acopio, se atendran alo que dispone € articulo 5inciso 2° delaley N° 19.542y €l
articulo 1° del D.F.L. N° 1 de 1998, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y su
reglamento.

D) De laAtencion de Pasajeros

Articulo 51.- La EPA o e Concesionario, segin corresponda, contemplaran en su respectivo
Reglamento o Manual, normasy procedimientos que aseguren la calidad de los servicios, que hayan de
prestarse alos pasajeros al interior del frente de atrague y que velen por su integridad.

E) DelaProvisién de Suministros Basicos y Otros Servicios

Articulo 52.- Las normas y procedimientos que se apliquen a la provision de suministros

basicos y otros servicios se atendran de conformidad a las normas de seguridad pertinentes y contaran
con las autorizaciones legales y reglamentarias que procedan.
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F) De las Reuniones de Programacion de Atrague de Naves y/o Faenas de Movilizacion de
Carga.

Articulo 53.- Sin perjuicio de lo sefidlado en las letras B y C, anteriores, la EPA o €
Concesionario que explote la infraestructura del frente de atraque, tendra la facultad de citar a los
particulares, concesionarios y usuarios o representantes, asi como a organismos y Servicios Publicos
gue operen en los frentes de atraque, para que participen en reuniones de programacion del atraque de
las naves y/o de las faenas de movilizacién de carga.

Articulo 54.- Las reuniones de programacion seran presididas por e representante que
designe la EPA o el Concesionario, seglin corresponda, y tendran por objeto coordinar la operacion de
las naves, los vehiculos de transporte terrestre, equipos y maquinarias en los frentes de atraque, de
manera de lograr que las naves puedan ser atendidas de acuerdo a la programacion de atraque y zarpes
definidas en esa reunion. Los particulares y usuarios deberan acatar 1os acuerdos que se adopten en la
respectiva reunién de programacion.

Articulo 55.- Los particulares y usuarios deberan proporcionar, oportunamente, la
informacion exigida en el Reglamento o Manual, que sea necesaria para llevar a cabo la programacion
aque se refieren los dos articul os anteriores.

CAPITULO IV

De los Reclamos de los Usuarios

Articulo 56.- Los usuarios de los frentes de atrague podréan someter a conocimiento y/o
resolucién del Gerente General de la EPA, las controversias que se susciten con los Concesionarios o
particulares a quienes se les haya solicitado Manual, respecto de la prestacién de los servicios
contratados con éstos, sin perjuicio de las demas acciones que les confierelaley.

Articulo 57.- La empresa podra sancionar a los Concesionarios y particulares que infrinjan
las normas y/o procedimientos establecidos en los respectivos Reglamentos y/o Manuales. En e caso
de los Concesionarios las sanciones seran establecidas en las bases de licitacion y contrato respectivos;
y en € caso de los particulares, en el respectivo Manual que haya exigido y aprobado la EPA.

CAPITULOV

Identificacion y Definicién de Funciones

Articulo 58.- Para los efectos de este reglamento se identifican y definen las siguientes
funciones:

a) De Atraque de Naves
Es poner a disposicidn de una nave, embarcacion o artefacto naval, el delantal y los accesorios
de un frente de atrague.
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b)

d)

e

f)

9)

h)

De Estibay Desestiba de Carga
Es el arrumagje o desarrumaje de carga a interior de las bodegas de una nave o sobre su
cubierta.

De Embarque y Desembarque de Carga
Es la transferencia de la carga desde el costado en tierra de una nave, hacia el interior de sus
bodegas o cubierta, o viceversa.

De Porteo de Carga
En cualquier traslado de la cargarealizado al interior del frente de atragque.

De Atencion de Pasajeros
En el embarque y/o desembarque y la atencion de pasajeros.

De Almacenamiento y Acopio
Es la permanencia, conservacion y custodia a interior del frente de atraque de cargas de
importacién, exportacion u otra destinaci én aduanera.

De Deposito Comercial
Es la permanencia y custodia al interior del frente de atragque de cargas no sujetas a
destinacion aduanera.

De Suministros Bésicos
Es e aprovisionamiento de agua, energia eléctrica, comunicacion, combustible, viveres y
servicios, tales como el aseo y laextraccion de basuras y desechos.
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MINISTERIO DE SALUD

Servicio de Salud Llanquihue, Chiloéy Palena

PROHIBE LA EXTRACCION, TRANSPORTE, COMERCIALIZACION,
ELABORACION, PROCESAMIENTO, TENENCIA Y CONSUMO DE MARISCOS
BIVALVOSEN LA XI REGION

(D.O. N° 37.319, de 27 de Julio de 2000)

NUm. 835.- Puerto Montt, 15 de julio de 2002.- Vistos estos antecedentes: La necesidad de
modificar y refundir en una sola resolucion las resoluciones sanitarias N° 271 del 11/03/2002, N° 339
del 25.03.2002, N° 426 del 05/04/2002, N° 636 de 06.06.2002, N° 792 del 03.07.2002 y N° 805 del
08.07.2002 del Servicio de Salud Llanquihue, Chiloé y Palena, las que establecen las condiciones de
desembarco, comercializacién y transporte de estos mariscos bivalvos que puedan provenir de sectores
contaminados con Marea Rojay las areas geograficas de la X Region de Los Lagos donde se prohibe
la extraccion, transporte, comercializacién, elaboracion, procesamiento, tenencia y consumo de
mariscos bivalvos, haciéndose presente que se amplia dicho sector de prohibicién; lo informado por el
Servicio de Salud Aysén mediante resolucion sanitaria N° 79 del 03.05.2002; Considerando lo
informado por €l Laboratorio de Marea Roja del Hospital de Castro y Laboratorio Bromatol6gico de
Puerto Montt, sobre resultados de andlisis toxicologicos de mariscos que dan valores toxicol 6gicos
sobre 80 urg x 100 gr. de Veneno Paralitico de los Mariscos (VPM), concentracion que sobrepasa los
limites méaximos permitidos para el consumo humano, establecido por €l Reglamento Sanitario de los
Alimentos, decreto N° 977/96; Teniendo presente: €l avance progresivo de la marearoja hacia el norte
de la XI Regién y sur de la provincia de Chiloé con excepcién de determinados puntos especificos
donde no se ha detectado la presencia de este problema; |a necesidad de normar un procedimiento de
control sanitario paralajurisdiccion del Servicio de Salud Llanquihue, Chiloé y Palena, manteniéndose
lavigilancia sanitaria para evitar el riesgo de consumo de productos contaminados con el fenémeno de
Marea Roja; y Teniendo, ademas, presente: lo dispuesto en el decreto ley N° 2.763/79, decreto
supremo N° 42/86, Organico de los Servicios de Salud, decreto supremo N° 207/2000 del Ministerio
de Salud, lo previsto en los Articulos 3, 108, y siguientes del Codigo Sanitario y articulos 2, 3, 9y 12
del Reglamento Sanitario de los Alimentos aprobado por decreto supremo N° 977 de 1996 del
Ministerio de Salud, dicto la siguiente:

Resolucion:

1. Ratificase y manténgase para la jurisdiccion territorial del Servicio de Salud Llanquihue,
Chiloé y Paena la resolucion N° 79 del 03/05/2002 del Servicio de Salud Aysén, que sefida
“1.- Dgase sin efecto resolucién N° 46 del 07/03/2002 del Director del Servicio de Salud Aysén.
2.- Prohibese la extraccién, elaboracion, procesamiento, transporte, comercializacion, tenencia y/o
consumo de mariscos bivalvos, picorocos y locos en todo €l litoral de la XI Region, jurisdiccion del
Servicio de Salud Aysén, a excepcion del recurso culengue, para € cual mantiene lo establecido en
resolucién N° 41 del 20.02.2000 partir de esta fecha, 24 de enero de 2002”.
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2. Prohibese a partir de esta fecha, 12 de julio de 2002, la extraccion, transporte,
comercializacion, elaboracién, procesamiento, tenencia y consumo de mariscos bivalvos tales como
cholga, chorito, choro, ameja, ostra, huepo o0 navaja de mar, navajuela, ostién, como asi también
picoroco, loco, lapas, etc., provenientes del area geografica al sur de lalinea quebrada que parte desde
e puerto de Dalcahue (Paralelo 42°22' Latitud Sur — meridiano 73°40' Longitud Oeste) y toca €l
Paralelo 43°02' de Latitud Sur en el Meridiano 72°50" de Longitud Oeste punto de referencia Punta
Auchem6 en € litoral de la provincia de Palena, area que incluye € borde costero sur y suroeste de la
islade Quinchao, provinciade Chilog, al sur hastael limite con la XI Region (Carta SHOA N° 700).

3. Permitase, no obstante lo sefialado en & punto anterior, previa solicitud del interesado y
autorizacion expresa de esta autoridad sanitaria, la extraccion en aquellos Centros de Cultivos de
Mariscos ubicados en la zona prohibida, cuyos resultados toxicoldgicos de Veneno Paralitico de los
Mariscos cumplen con e Reglamento Sanitario de los Alimentos, tengan sistema de vigilancia y
control toxicolégico y estén sometidos a los procedimientos establecidos por la autoridad sanitaria
(Criterios Sanitarios Marea Roja. Minsal).

4. Disponese e funcionamiento de barreras sanitarias ubicadas en la localidad de Chacao,
provincia de Chiloé, Décima Region de Los Lagosy en la Tenencia de Carreteras de Llanquihue sector
Casma de la provincia de Llanquihue, respectivamente, las cuales efectuaran control intensivo, por
personal inspectivo de este servicio de salud, las 24 horas del dia., de todo vehiculo motorizado y de
toda persona natural y/o juridica que salga o ingrese a la isla de Chiloé, y que transporte mariscos
bivalvosy picorocos, locos, lapas, etc.

5. Entiéndase, que la prohibicién anterior no afecta de manera alguna a los recursos en veda o
restricciones contempladas en otras normas de caracter general o especial.

6. Fijase como puertos de desembarco |os puertos o caletas de Ancud, Quemchi, Dalcahue y
Castro, en la provincia de Chiloé, los puertos o caletas de Carelmapu, Maullin, Calbuco, Angelmé y
Cohamé en la provincia de Llanquihue, y €l puerto de Chaitén en la provincia de Palena, paratodas las
embarcaciones que transporten mariscos bivalvos, picorocos, locos, |apas, etc., que provengan solo de
areas permitidas para la extraccion de mariscos bivalvos, del territorio jurisdiccional del Servicio de
Salud Llanquihue, Chiloé y Palena, lo que debera ser controlado por la autoridad maritima, sin
perjuicio de las fiscalizaciones sanitarias respectivas por personal del Servicio de Salud Llanquihue,
Chiloéy Palena.

7. Fijase como horario de desembarco de mariscos en los puertos o caletas antes sefialados,
exclusivamente desde las 8:00 horas AM hastalas 18:00 horas PM inclusive domingosy festivos.

8. Disponese, la exigencia de envasado en origen (mallas, sacos o cajones, etc.) y la
identificacion de todos los mariscos bivalvos, picorocos, locos, |apas que procedan de areas permitidas
para su extraccion del territorio jurisdiccional del Servicio de Salud Llanquihue, Chiloé y Palena,
mediante tarjetas en las que se sefiale: nombre de la embarcacion, matricula, identificacion completa
del patron de la embarcacién, identificacion completa de los extractores, tipo de mariscos, lugar de
extraccion y su fecha.

9. Disponese que en cada desembarco, muestreos y/o controles realizados por la autoridad
sanitariay autoridad maritima:
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a) Se decomisaran todos los mariscos bivalvos, picorocos, locos y lapas que no exhiban tarjeta
de identificacién o que provengan de areas con prohibicion de extraccion.

b) Asimismo, caeran en decomiso las naves, lanchas o vehiculos que transporten mariscos
infringiendo esta resolucién.

) Se muestreara mariscos solo de envases que exhiban la tarjeta de identificacion de origen
sefialada en el punto 8 de la presente resolucién y que se destinen a consumo directo de la
poblacién.

10. Dispdnese que sin perjuicio del cumplimiento de esta resolucion, sera responsabilidad de
las industrias pesqueras instaladas en esta jurisdiccion asegurarse que la materia prima para la
elaboracion de sus productos seainocua'y cumpla con las disposiciones contempladas en la legislacion
sanitaria vigente. Las industrias pesqueras que tengan instalaciones o sucursales en el resto del pais,
deberan a su costa ordenar examinar muestras del producto y/o de su materia prima, en el Laboratorio
Bromatol dgico de Puerto Montt, Laboratorio de Marea Roja de Castro y de Quellén, el que entrara en
funcionamiento dentro de breve plazo dependientes todos de este servicio de salud, seguin corresponda.

11. Prohibese, estrictamente el apozamiento de mariscos moluscos bivalvos, picorocos, locos,
lapas, etc., provenientes de areas prohibidas para su extraccién, en las aguas jurisdiccionales del
Servicio de Salud Llanquihue, Chiloé y Palena, debiendo denunciarse este hecho ala autoridad o alas
oficinas del Departamento de Programas sobre el Ambiente de este servicio de salud, sea en €
Hospital de Quellon, Castro y/o Puerto Montt, y cuyos productos caen en comiso.

12. Dispdnese que €l cumplimiento de esta resolucion sera fiscalizada, en lo que proceda, por
la autoridad sanitaria, autoridad maritima y Carabineros de Chile y su infraccién sera objeto de
sumario sanitario conforme al procedimiento previsto en €l Libro Décimo del Cédigo Sanitarioy alas
penas que establece el Cadigo Penal.

13. Cualquier persona sea natural o juridica debidamente individualizada, debera notificar ala
autoridad sanitaria la existencia de mariscos bivalvos, picorocos, locosy lapas con presencia de toxina
diarreica y/o paralitica y/o amnésica (VDM y/o VPM y/o (VAM), lo que debera hacerse de inmediato
de conocido € resultado del examen, para que se proceda a decomiso, desnaturalizado y destruccion
sin perjuicio de lo dispuesto en el punto anterior; y en el evento que la denuncia a los Tribunales lo
hiciere la autoridad maritima, ésta debera remitir una copia de los antecedentes a la Direccion del
Servicio de Salud Llanquihue, Chiloé y Palena para que tome conocimiento y se haga parte en €l
proceso.

14. La presente resolucion regira a contar de esta fecha sin perjuicio de su publicacion en el
Diario Oficial y hasta que no se disponga lo contrario. Se publicara ademéas en los medios de
comunicacion, tanto en la X| Region correspondiente ala jurisdiccion del Servicio de Salud Aysén, en
lajurisdiccion del Servicio de Salud Llanquihue, Chiloé y Palena, como en lajurisdiccion del Servicio
de Salud Metropolitano del Ambiente.

15. Dégjase sin efecto, por haberse refundido en esta resolucion, las resoluciones sanitarias
N° 271 del 11.03.2002; N° 339 del 25.03.2002, N° 426 del 05.04.2002, N° 636 del 06.06.2002, N° 792
del 03.07.2002 y N° 805 del 08.07.2002, todas del Servicio de Salud Llanquihue, Chiloéy Palena.

Anétese, comuniquese y publiquese.- Loreto Lorca NUfiez, Directora Servicio de Salud
Llanquihue, Chiloéy Palena.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Economia, Fomento y Reconstruccién

ESTABLECE EMPRESAS O ESTABLECIMIENTOS QUE SE ENCUENTRAN
EN ALGUNA DE LASSITUACIONESDEL ARTICULO 384
DEL CODIGO DEL TRABAJO

(D.O. N° 37.321, de 30 de Julio de 2002)

NUm. 42 exenta.- Santiago, 25 de julio de 2002.- Visto: El articulo 384 del Cadigo del
Trabajo; lo previsto en laley N°19.279 y en laresolucién Triministerial N°8, publicada € 29 de enero
de 1994.

Resuelvo:

Articulo 1°- Las siguientes empresas o establecimientos se encuentran en alguna de las
situaciones a que se refiere el articulo 384 del Codigo del Trabajo:

- Ferrocarril Arica-La Paz

- Compaiia de Consumidores de Gas de Santiago S.A.
- Metrogas S.A.

- Energas SA.

- Empresa de Gas de la Quinta Region SA.

- Gasco Sur SA.

- Sociedad Nacional de Oleoductos S.A.

- Empresa Eléctricade Arica S.A.

- Empresa Eléctricade Iquique S.A.

- Empresa Eléctrica de Antofagasta S.A.

- Empresa Eléctrica de Atacama S.A.

- Empresa Eléctrica Emec SA.

- Empresa Eléctrica del Norte Grande S.A.

- ChilectraS.A.

- Empresa Eléctrica de Mélipilla, Colchaguay Maule SA.
- Compafiia General de Electricidad S.A.

- Compafiia Eléctricadel Rio Maipo S.A.

- Chilquinta Energia S.A.

- Compafiia Eléctricadel Litoral S.A.

- Compafiia Nacional de Fuerza EléctricaS.A.

- Sociedad Austral de Electricidad S.A.

- Empresa Eléctricade la Frontera SA.

- Empresa Eléctricade Aysén S.A.

- Empresa Eléctrica de Magallanes S.A.

- Aguas Cordillera S.A.

- Servicomunal S.A.

- Empresa Metropolitana de Obras Sanitarias S.A.

- Empresa de Obras Sanitarias de Valparaiso S.A.

- Empresa de Servicios Sanitarios de Tarapaca S.A.
- Empresa de Servicios Sanitarios de Antofagasta S.A.
- Empresa de Servicios Sanitarios de Atacama S.A.
- Empresa de Servicios Sanitarios de Coquimbo S.A
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- Empresa de Servicios Sanitarios del Libertador S.A.
- Empresa de Servicios Sanitarios del Maule S.A.

- Empresa de Servicios Sanitarios del Bio-Bio S.A.

- Empresa de Servicios Sanitarios de la Araucania S.A.
- Empresa de Servicios Sanitarios de Los Lagos S.A.
- Empresa de Servicios Sanitarios de Aysén S A.

- Empresa de Servicios Sanitarios de Magallanes S.A.
- Banco Central de Chile

- Empresa Portuaria de Arica

- Empresa Portuaria de Iquique

- Empresa Iquique Terminal Internacional S.A.

- Empresa Portuaria de Antofagasta

- Empresa Portuaria de Cogquimbo

- Empresa Portuaria Valparaiso

- Empresa Terminal Pacifico Sur Vaparaiso S.A.

- Empresa Portuaria San Antonio

- Empresa San Antonio-Terminal Internacional S.A.

- Empresa Puerto Panul S.A.

- Empresa Portuaria Tal cahuano-San Vicente

- Empresa San Vicente-Terminal Internacional S.A.

- Empresa Portuaria Puerto Montt

- Empresa Portuaria Chacabuco

- Empresa Portuaria Austral

Articulo 2°.- En la misma situacién sefidlada en e articulo 1° estara €l persona de las
empresas concesionarias de los frentes de atraque de las entidades portuarias sefidadas
precedentemente, que durante el periodo comprendido entre el primero de agosto de 2002 y el 31 de
julio del afio 2003, se adjudiquen las referidas concesiones.

Registrese y publiquese.- Jorge Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.- Michelle
Bachelet Jeria, Ministra de Defensa.- Ricardo Solari Saavedra, Ministro del Trabajo y Prevision Social.
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DECRETOS

MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca
MODIFICA DECRETO N° 408, DE 1986
(D.O. N° 37.297, de 2 de Julio de 2002)

NUm. 153.- Santiago, 31 de mayo de 2002.- Visto: Lo informado por e Departamento de
Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca, en Memorandum (R.Pesq.) N° 86 de fecha 03 de octubre de
2001; por el Consgo Zonal de Pescade la X y XI Regiones mediante Oficio Ord/Z4/052/00 de fecha
16 de agosto de 2000; o dispuesto en €l articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica de la Replblica; el
D.F.L. N° 5, de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo
texto refundido fue fijado por € D.S. N° 430, de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion; los decretos supremos N° 408 de 1986, N° 319 de 1998 y N° 145 de 2001, todos del
Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién; laley N° 10.336,

Considerando:

Que mediante D.S. N° 408, de 1986, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion,
se prohibe el uso de artes de pescade arrastre y cerco en la primeramillamarinay bahias que indica.

Que €l articulo 5° de laLey General de Pescay Acuicultura, establece lafacultad para regular
las actividades extractivas con artes, aparejos y otros implementos de pesca, que afecten e fondo
marino, en las bahias y dentro de las dreas que se delimiten con lineas imaginarias entre puntos
notables de la costa mediante decreto supremo expedido por intermedio del Ministerio y previo
informe técnico de la Subsecretaria.

Que se ha evacuado €l informe técnico de la Subsecretaria de Pesca recomendando modificar
el D.S. N° 408 de 1986, antes individualizado, a fin de incluir ala Bahiade Corral, X Region, entre las
areas de pesca en las cuales se prohibe la pesca de arrastre y € uso de artes de pesca de cerco con redes
de una altura superior a 20 brazas.

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase €l D.S. N° 408, de 1986, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, en el sentido de incorporar € siguiente articulo 6° bis:

“La prohibicion establecida en el articulo 5° regird, asimismo, en la Bahia de Corral, en €
area comprendida entre la costa y la linea recta imaginaria que une los puntos notables Punta Loncoy
en (39°49'05,32" L.S.- 73°24'21,40" L.W.) a Punta Palo Muerto (39°50'58,25" L.S.- 73°26'54,55"
L.W.) conforme a la carta del Servicio Hidrogréfico y Oceanogréfico de la Armada SHOA N° 6241,
ESC. 1:20.000; 62 Edicion 1989, en el Datum PSAD-56."

Articulo 2°.- El presente decreto tendra tramite extraordinario de urgencia de conformidad
con lo dispuesto en €l inciso 7° del articulo 10 de laley N° 10.336, de manera que la medida pueda ser
aplicada oportunamente.

Andtese, tobmese razén y publiquese.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la
Republica.- Jorge Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca
MODIFICA DECRETO N° 930 EXENTO, DE 2001°
(D.O. N° 37.297, de 2 de Julio de 2002)

NUm. 476 exento.- Santiago, 25 de junio de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento
de Pesguerias de la Subsecretaria de Pesca en Informe Técnico (R.Pesg.) N° 44/2002; por 1os Consgjos
Zonadlesde Pescadelalll y IV Regiones, delaV, VI, VII, VIl y IX Regiones e Islas Oceanicas y de
la X y XI Regiones; por € Consgjo Naciona de Pesca; lo dispuesto en € articulo 32 N° 8 de la
Congtitucién Politica del Estado; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura
N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por € D.S. N° 430 de 1991, del
Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; laley N° 19.713; los decretos exentos N° 930 de
2001; N° 262 y N° 427, ambos de 2002, todos del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion; el D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la
resolucion N° 520 de 1996, de la Contraloria General de la Republica.

Considerando:

Que mediante decreto exento N° 930 de 2001, modificado mediante decretos exentos N° 262
y N° 427, ambos de 2002, todos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, se fijo para
e afio 2002, la cuota global anual de captura para la unidad de pesqueria de la especie Merluza comun
(Merluccius gayi), en el areamaritimaentrelalV Regiony el paralelo 41°28,6 L.S.

Que €l articulo 3° de laley N° 19.713 permite modificar mas de una vez al afio, de acuerdo
con € procedimiento respectivo, las cuotas globales anuales de captura de las unidades de pesqueria
gue se encuentren sometidas a la medida de administracién denominada Limite Maximo de Captura
por Armador.

Que € articulo 26 de Ley General de Pesca y Acuicultura establece la facultad y €
procedimiento para modificar |as cuotas global es anuales de captura.

Que €l informe técnico de la Subsecretaria de Pesca ha recomendado redistribuir la fraccion
delacuotaglobal anual de captura de la mencionada unidad de pesqueria asignada a la flota artesanal .

Que se ha consultado previamente esta medida de conservacion a los Consejos Zonales de
Pesca correspondientes y se ha obtenido la aprobacién del Consejo Nacional de Pesca.

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase el decreto exento N° 930 de 2001, modificado mediante decretos
exentos N° 262 y N° 427, ambos de 2002, todos del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, en el sentido de sefidlar que las fracciones de cuota de captura de Merluza comin
(Merluccius gayi), a ser extraidas por laflota artesanal se redistribuiran de la siguiente manera:

Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 12/2001, pagina 109.
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a)

b)

En el articulo 1° N° 2 letra b), disminuir en 200 toneladas, la cuota de captura asignada a la
Zona Norte de laV Regién, para €l periodo enero — febrero, quedando una cuota autorizada
ascendente a 96,68 toneladas, para dicho periodo.

En € articulo 1° N° 2 |etra b), disminuir en 300 toneladas, |a cuota de captura asignada parala
Zona Centro de laV Regidn, para el periodo enero — febrero, quedando una cuota autorizada
ascendente a 500,64 tonel adas, para dicho periodo.

Articulo 2°.- Los descuentos autorizados en las letras @) y b) del articulo anterior,

ascendentes a 500 toneladas, incrementaran las fracciones autorizadas para ser extraidas a partir del 28
de junio de 2002, en las siguientes zonas:

a)
b)
<)
d)

e

VIl Region, Zona Norte  : 122,5 toneladas
VIl Region, Zona Sur : 52,5 toneladas
VIl Regién, ZonaNorte : 180,0 toneladas
VIl Regién, ZonaCentro 95,0 toneladas
VIl Regién, Zona Sur : 50,0 toneladas

Anétese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Replblica.- Jorge

Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

ESTABLECE PORCENTAJE DE DESEMBARQUE DE PEJERREY DE MAR COMO
FAUNA ACOMPANANTE DE ESPECIES QUE INDICA

(D.O. N° 37.299, de 4 de Julio de 2002)

NUm. 152.- Santiago, 31 de mayo de 2002.- Visto: Lo informado por e Departamento de
Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca en memorandum técnico (R. Pesq.) N° 31, de fecha 13 de
mayo de 2002; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica de la Republica; la ley
10.336, € D.F.L. N° 5, de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus
modificaciones, cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado fue fijado por el DS N° 430, de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; la comunicacién previa a Consgjo
Zona de Pescadelal y Il Regiones.

Considerando:

Que se ha determinado que en la pesca dirigida a las especies pelagicas pequefias, con red de
cerco, en el area maritima de la | y |l Regiones, se captura como fauna acompafiante €l recurso
Pejerrey de mar Odontesthes regia.

Que € articulo 3° letra e) de la Ley General de Pescay Acuicultura, establece lafacultad y €l
procedimiento para decretar el establecimiento de porcentajes de desembarque de especies como fauna
acompariante.

Que se ha comunicado previamente esta medida de administracion a Consegjo Zonal de Pesca
delal y Il Regiones.

Decreto:

Articulo 1°.- Fijase un porcentaje maximo de desembarque de Pejerrey de mar Odontesthes
regia, ascendente a un 2%, medido en peso, por viaje de pesca, como fauna acompafiante en la pesca
dirigida a especies pel &gi cas pequefias con red de cerco, en €l areamaritimadelal y I Regiones.

Articulo 2°.- El presente decreto tendra tramite extraordinario de urgencia, de conformidad
con lo prescrito en €l inciso 7° del articulo 10 de la ley N°10.336, con €l objeto de que las medidas
adoptadas en base ala legislacion pesquera no pierdan su oportunidad.

Andtese, tobmese razén y publiquese.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la
Republica.- Jorge Rodriguez Grossi, Ministro de Economia, Fomento y Reconstruccion.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca
MODIFICA DECRETO N° 305 EXENTO’, DE 2002
(D.O. N° 37.305, de 11 de Julio de 2002)

NUm. 495 exento.- Santiago, 5 de julio de 2002.- Visto: Lo informado por € Departamento de
Pesguerias de la Subsecretaria de Pesca en informe técnico (R.Pesq.) N° 49/2002; por los Consgjos
Zonales de Pescade laV alX Regiones e Islas Oceanicas mediante oficio Ord. N° 28 de fecha 14 de
junio de 2002 y de la X y XI Regiones mediante oficio Ord. N°/Z4/ N° 150 de fecha 28 de junio de
2002; por el Consgjo Naciona de Pesca mediante carta (CNP) N° 38 de fecha 05 de julio de 2002; lo
dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucién Politica del Estado; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley
General de Pescay Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por €l
D.S. N° 430 de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; la ley N° 19.713; los
decretos exentos N° 921 de 2001, N° 243 y N° 305, ambos de 2002, todos del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccién; el D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia;
laresolucion N° 520 de 1996, de la Contraloria General de la Republica.

Considerando:

Que mediante decreto exento N° 921 de 2001, modificado mediante decretos exentos N° 243
y N° 305, ambos de 2002, todos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, se fijaron las
cuotas globales anuales de captura para las unidades de pesgueria de |os recursos Anchovetay Sardina
comun, en € &rea maritima comprendida entre laV y X Regiones, correspondientes al afio 2002.

Que €l articulo 3° de laley N° 19.713 permite modificar mas de una vez al afio, de acuerdo
con € procedimiento respectivo, las cuotas globales anuales de captura de las unidades de pesqueria
gue se encuentren sometidas a la medida de administracion denominada Limite Maximo de Captura
por Armador.

Que € articulo 26 de la Ley General de Pesca y Acuicultura establece la facultad y €l
procedimiento para modificar |as cuotas global es anuales de captura.

Que €l informe técnico de la Subsecretaria de Pesca ha recomendado redistribuir la fraccion
asignada al sector artesanal en €l area maritima de la X Regién, con exclusion de las aguas interiores,
de las cuotas global es anual es de captura de las mencionadas unidades de pesqueria.

Que se ha consultado previamente esta medida de conservacion a los Consejos Zonales de
Pesca correspondientes y se ha obtenido la aprobacion del Consejo Nacional de Pesca.

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase € decreto exento N° 305 de 2002, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccién, en el sentido de sefialar que las fracciones artesanales de las cuotas de
captura de Anchoveta y Sardina comin, a ser extraidas en el &rea maritima de la X Region, con
exclusion de las aguas interiores, en el periodo abril-diciembre, se distribuirén de la siguiente manera:

Publicado en € Boletin Informativo Maritimo N° 4/2002, pagina 26.
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a)

b)

d)

6.190 toneladas de anchoveta a ser extraidas entre el 1° de abril y el 30 de junio, ambas fechas
inclusive, con exclusién de las aguas interiores.

3.635 toneladas de anchoveta a ser extraidas entre el 1° de julio y el 31 de diciembre, ambas
fechasinclusive, con exclusion de las aguas interiores, fraccionadas de la siguiente manera:

- 400 toneladas para julio, 740 toneladas para septiembre, 740 toneladas para el mes de
octubre, 740 toneladas para noviembre y 1.015 toneladas para diciembre.

11.236 toneladas de sardina comun a ser extraidas entre el 1° de abril y el 30 de junio, ambas
fechasinclusive, con exclusion de las aguas interiores.

9.571 toneladas a ser extraidas entre el 1° de julio y € 31 de diciembre, ambas fechas
inclusive, con exclusién de las aguas interiores, fraccionadas de la siguiente manera:

- 1.600 toneladas para julio, 2.260 toneladas para septiembre, 2.260 toneladas para €l
mes de octubre, 2.260 tonel adas para noviembre y 1.191 toneladas para diciembre.

Articulo 2°.- Las capturas artesanal es de anchoveta y sardina comun, efectuadas en exceso en

€l periodo enero-junio en el area antes sefialada, se descontaran de las fracciones de cuota autorizadas
para el mes de diciembre, seglin corresponda.

Los excesos en las capturas autorizadas para €l periodo julio-diciembre, se regiran por lo

dispuesto en € articulo 2° del decreto exento N° 921 de 2001, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion.

Anétese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge

Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca
MODIFICA DECRETO N° 957 EXENTO", DE 2001

(D.O. N° 37.305, de 11 de Julio de 2002)

NUm. 496 exento.- Santiago, 5 de julio de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento de
Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca en informe técnico (R.Pesq.) N° 49/2002; por los Consgjos
Zonaes de PescadelaV alalX Regiones e Islas Oceanicas mediante oficio Ord. N° 28 de fecha 14 de
junio de 2002 y de la X y XI Regiones mediante oficio Ord. N°/Z4/N° 150 de fecha 28 de junio de
2002; por e Consejo Nacional de Pesca mediante carta (CNP) N° 39 de fecha 05 de julio de 2002; 1o
dispuesto en € articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica del Estado; €l D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley
General de Pescay Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el
D.S. N° 430 de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; laley N° 19.713; los
decretos exentos N° 957 de 2001 y N° 332 de 2002, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion; e D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la
resolucién N° 520 de 1996, de la Contraloria General de la Republica.

Considerando:

Que mediante decreto exento N° 957 de 2001, modificado mediante decreto exento N° 332 de
2002"", ambos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion se fijaron las cuotas globales
anuales de captura para las unidades de pesqueria del recurso Jurel, correspondientes a afio 2002.

Que € articulo 3° de laley N° 19.713 permite modificar mas de una vez a afio, de acuerdo
con € procedimiento respectivo, las cuotas globales anuales de captura de las unidades de pesqueria
gue se encuentren sometidas a la medida de administracién denominada Limite Maximo de Captura
por Armador.

Que €l articulo 26 de la Ley Genera de Pesca y Acuicultura establece la facultad y el
procedimiento para modificar |as cuotas global es anuales de captura.

Que d informe técnico de la Subsecretaria de Pesca ha recomendado redistribuir las
fracciones asignadas a sector artesanal en el rea maritima correspondiente ala X Region.

Que se ha consultado previamente esta medida de conservacién a los Consegjos Zonales de
Pesca correspondientes y se ha obtenido la aprobacion del Consejo Nacional de Pesca.

Publicado en € Boletin Informativo Maritimo N° 12/2001, pagina 147.
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65

D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase €l articulo 1° letra b) del decreto exento N° 957 de 2001, del
Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, en el sentido de sefidlar que la fraccion artesanal
de la cuota de captura de Jurel, a ser extraidas en el area maritima de la X Region, en € periodo julio-
diciembre, se distribuira de la siguiente manera:

a) 1.000 toneladas a ser extraidas entre €l 1° de julio y € 30 de septiembre, ambas fechas
inclusive, con exclusion de las aguas interiores.

b) 1.000 toneladas a ser extraidas entre €l 1° de julio y € 30 de septiembre, ambas fechas
inclusive, en aguas interiores.

C) 3.580 toneladas a ser extraidas entre el 1° de octubre y el 31 de diciembre, ambas fechas
inclusive.

Articulo 2°.- Las capturas artesanales de jurel efectuadas en exceso en el periodo enero-junio,
se descontaran de la fraccion de cuota autorizada para €l periodo octubre-diciembre.

Andtese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

SUSPENDE POR PERIODO QUE INDICA LA RECEPCION DE SOLICITUDES
Y EL OTORGAMIENTO DE AUTORIZACIONES DE PESCA PARA LAS
UNIDADES DE PESQUERIA QUE SENALA

(D.O. N° 37.306, de 12 de Julio de 2002)

NUm. 499 exento.- Santiago, 8 de julio de 2002.- Visto: Lo informado por €l Departamento de
Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca mediante Memoranda Técnicos (R.Pesq.) N° 32, N° 33, N° 34,
N° 35, N° 36, N° 37, N° 38, N° 40, todos de 16 de mayo de 2002, y N° 41, N° 42 y N° 43, todos de 22
de mayo de 2002; por el Consejo Zonal de Pescadelal y Il Regiones mediante Oficio Ord/Z1/N° 63,
de 13 de junio de 2002; por € Consgo Zona de Pesca de la Il y IV Regiones mediante Oficio
Ord/Z2/N° 77, de 18 de junio de 2002; por el Consgjo Zonal de Pescade laV alX Regiones e Islas
Oceanicas mediante Oficio Ord. N° 28, de 14 de junio de 2002; por €l Consegjo Zonal de Pesca de la
X'y X1 Regiones mediante Oficio Ord/Z4/N° 131, de 7 de junio de 2002; por € Consejo Zonal de
Pesca de la X1l Region y Antéartica Chilena mediante Oficio Ord/Z5/N° 38, de 17 de junio de 2002;
por el Consegjo Nacional de Pesca mediante cartas (C.N.P.) N° 20, N° 21, N° 22, N° 23, N° 24, N° 25,
N° 26, N° 27, N° 28, N° 29, N° 30 y N° 31, todas de 19 de junio de 2002; lo dispuesto en €l articulo 32
N° 8 de la Constitucion Palitica de la Republica; en el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley Genera de Pescay
Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por € D.S. N° 430, de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién; los D.S. N° 354 de 1993, N° 493 de
1996, N° 377 y N° 611, ambos de 1995, N° 577 y N° 608, ambos de 1997, N° 545 de 1998, N° 4009,
N° 538, N° 683 y N° 686, todos de 2000, y decretos exentos N° 371, N° 483 y N° 705, todos de 2001,
del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién; el D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia; la resolucion N° 520 de 1996, de la Contraloria General de la
Republica.

Considerando:

Que es un deber del Estado velar por la proteccidn, conservacion y uso racional de los
recursos hidrobiol 6gicos.

Que habiéndose declarado en plena explotacion y sujetos a dicho régimen de administracion
los recursos sefidlados en los D.S. N° 354 de 1993, N° 493 de 1996, N° 377 y N° 611, ambos de 1995,
N° 577 y N° 608, ambos de 1997, N° 545 de 1998, N° 409, N° 538, N° 683 y N° 686, todos de 2000,
se suspendieron mediante decretos exentos N° 371, N° 483 y N° 705, todos de 2001, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion, la recepcién de solicitudesy el otorgamiento de autorizaciones
de pesca referidas a dichas unidades de pesqueria.

Que los informes técnicos de la Subsecretaria de Pesca, relativos a dichas unidades de
pesqueria, recomiendan renovar por un afio las medidas contempladas en los decretos exentos N° 371,
N° 483y N° 705, todos de 2001, precedentemente sefial ados, en virtud de o dispuesto en €l articulo 24
delaley Genera de Pescay Acuicultura.
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Que el Consegjo Nacional Zonal de Pesca y los Consegjos Zonales de Pesca han aprobado la
medida de administracion antes sefialado.

Decreto:

Articulo Unico.- Suspéndese la recepcion de solicitudes y el otorgamiento de nuevas
autorizaciones de pesca, referidas a las unidades de pesqueria individualizadas en los D.S. N° 354 de
1993, N° 493 de 1996, N° 377 y N° 611, ambos de 1995, N° 577 y N° 608, ambos de 1997, N° 545 de
1998, N° 409, N° 538, N° 683 y N° 686, todos de 2000, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, por el término de un afio contado desde el 29 de julio de 2002.

Anétese, comuniquese y publiquese.- Jorge Rodriguez Grossi, Ministro de Economia y
Energia.



68

D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

ESTABLECE AREASDE MANEJO Y EXPLOTACION DE
RECURSOSBENTONICOSPARA LA X REGION

(D.O. N° 37.312, de 19 de Julio de 2002)

NUm. 525 exento.- Santiago, 12 de julio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en el articulo 32 N° 8
de la Constitucion Politica de la Republica; el D.F.L. N° 5, de 1983; la Ley General de Pesca y
Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por €l D.S. N° 430, de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; la ley N° 19.492; los D.S. N° 355 de
1995, N° 506 y N° 744, ambos de 1999, N° 714 del 2000 y N° 38 del 2001, los D.E. N° 223, N° 443,
N° 601, N° 632, N° 700, N° 721, N° 886 y N° 934, del 2001, N° 158, N° 173, N° 210, N° 330, N° 338
y N° 342 del 2002, todos del Ministerio de Economia, fomento y Reconstruccion; los oficios (D.D.P.)
N° 41, de 12 de enero del 2001; Ord. N° 176, de 14 de febrero del 2001; Ord. N° 1.144, de 19 dejulio
del 2001; Ord. N° 1.248, de 1 de agosto del 2001; Ord. N° 1.316, de 7 de agosto del 2001; y Ord.
N° 1.317, de 7 de agosto del 2001; todos de esta Subsecretaria de Pesca; lo informado por el
Departamento de Coordinacion Pesquera de la Subsecretaria de Pesca en memorandum (DCP) N° 333
de 6 de junio de 2002; por el Consegjo Zonal de Pesca de la X y XI Regiones mediante oficios Ord.
Z4IN° 163 de 5 de Diciembre del 2001; Ord. N° Z4/N° 164 de 5 de Diciembre del 2001; Ord.
ZA4/N° 171 de 6 de Diciembre del 2001; Ord. Z4/N° 172 de 5 de Diciembre del 2001; Ord. Z4/N° 175
de 5 de Diciembre del 2001; Ord. Z4/N° 006 de 14 de enero del 2002; por la Subsecretaria de Marina
mediante oficio N° 12.210/1942 S.S.P. de 30 de mayo del 2002; por el Servicio Hidrogréfico y
Oceanogréfico de la Armada mediante oficio SHOA Ordinario N° 13.000/82 S.S.P., de 24 de mayo de
2002; el D.S. N° 19 del 2001 del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la resolucién N° 520
de 1996 de la Contraloria General de la Republica.

Considerando:

Que €l articulo 48 letra d) de laLey Genera de Pescay Acuicultura establece lafacultad y €
procedimiento para decretar areas de manejo y explotacion de recursos benténicos.

Que €l informe técnico de la Subsecretaria de Pesca aprueba el establecimiento de areas de
manejo en |os sectores denominados Cailin Sector A, Isla Cochinos, Mehuin Sector C, Pihuio, Pifiihuil
y Roca Covadonga, todos de la X Region.

Que mediante Oficios (D.D.P.) Ord. N° 41, de 12 de enero del 2001; Ord. N° 176, de 14 de
febrero del 2001; Ord. N° 1.144, de 19 de julio del 2001; Ord. N° 1.248, de 1 de agosto del 2001; Ord.
N° 1.316, de 7 de agosto del 2001 y Ord. N° 1.317, de 7 de agosto del 2001; todos de esta
Subsecretaria de Pesca, se requirieron al Consegjo Zonal de Pesca de la X y XI Regiones, informes
técnicos para €l establecimiento de las éreas anteriormente mencionadas, los cuales fueron evacuados
mediante |os oficios indicados en Visto, aprobando la medida propuesta.

Que no obstante lo anterior, el pronunciamiento del Consegjo fue adoptado sin €l ndmero
minimo de miembros exigido en el articulo 152 de la Ley Genera de Pescay Acuicultura, por lo que
este Ministerio prescindira de dicho Informe, de acuerdo a la facultad contenida en €l articulo 151,
inciso 3° delamismaley.
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Que se ha consultado esta medida de administracion a la Subsecretaria de Marina de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 6° del D.S. N° 355, de 1995, citado en Visto.

Decreto:

Articulo 1°.- Establécense las siguientes dreas de manegjo y explotacion de recursos
bentonicos en la X Region.

1) En € sector denominado Cailin, un areainscrita en lafigurairregular y sus vértices, cuyas
coordenadas geogréficas son las siguientes:

SECTOR A

(CARTA SHOA N° 7431; ESC 1:60.000; 1° ED. 1949)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 43°10'28,52" 73°32'08,80"
B 43°10'51,14" 73°32'03,73"
C 43°10'48,19" 73°31'37,33"
D 43°10'30,88" 73°31'44,00"
E 43°10'28,52" 73°31'21,33"
F 43°10'19,08" 73°31'33,33"

2) En €l sector denominado Isla Cochinos, un &reainscrita en lafigurairregular, entre lalinea
delacostay sus vértices, cuyas coordenadas geogréaficas son las siguientes:

(CARTA SHOA N° 7210; ESC 1:50.000; 5° ED. 1993)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 41°50'43,78" 73°48'14,73"
B 41°51'00,81" 73°48'14,73"
C 41°51'00,81" 73°49'00,64"
D 41°50'03,24" 73°49'00,64"
E 41°50' 08,92" 73°48'14,73"
F 41°50' 27,08" 73°48'14,73"

3) En el sector denominado Mehuin, un area inscrita en la figurairregular, entre lalineade la
costay sus vértices, cuyas coordenadas geograficas son las siguientes:

SECTORC

(CARTA IGM N° 3915-7300; ESC 1:50.000; 1° ED. 1970)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 39°23'10,05” 73°14'25,17"
B 39°23'23,52" 73°14'47,36"
C 39°24'58,37” 73°13'05,26"
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4) En el sector denominado Pihuio, un &reainscrita en la figura irregular, entre la linea de la
costay sus vértices, cuyas coordenadas geograficas son las siguientes:
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(CARTA SHOA N° 7210; ESC 1:50.000; 5° ED. 1993)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 41°48 42,00 73°41' 07,00
B 41°48'19,00" 73°41' 29,00
C 41°48'52,00" 73°42' 27,50
D 41°49 07,50" 73°41'57,00”

5) En € sector denominado Pifiihuil, un area inscrita en la figura irregular y sus vértices,

cuyas coordenadas geogréficas son las siguientes:

(CARTA IGM N° 4145-7400; ESC 1:50.000; 1° ED. 1974)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 41°51' 36,48" 74°01'42,98"
B 41°51' 36,48" 74°02'35,34"
C 41°52' 31,62" 74°02'35,34"
D 41°52' 31,62" 74°02'09,82"
E 41°52'16,21" 74°02'09,82"
F 41°52'16,21" 74°01'42,98"

6) En el sector denominado Roca Covadonga, un area inscrita en la figurairregular, entre la

linea de la costay sus vértices, cuyas coordenadas geograficas son las siguientes:

(CARTA IGM N° 4015-7330 e IGM N° 4030-7330; ESC 1:50.000; 1° ED. 1972)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 40°28' 38,59" 73°45'02,10"
B 40°28'52,70" 73°45'40,00"
C 40°29'24,81" 73°45'40,00"
D 40°30'09,73" 73°44'13,68"
E 40°31'33,24” 73°43' 30,52"
F 40°31'17,02" 73°43'05,26"

Articulo 2°.- Podrén optar a esta area de mangjo y explotacion de recursos bentonicos las
organizaciones de pescadores artesanales legalmente constituidas, de conformidad con lo establecido
en los Titulos Il y IV del D.S. N° 355, de 1995, del Ministerio de Economia, Fomento y

Reconstruccion.

Articulo 3°.- El Servicio Naciona de Pesca solicitara al Ministerio de Defensa Nacional la
destinacion de dichas areas, una vez publicado el presente decreto en el Diario Oficial, de conformidad
con € articulo 6° del D.S. N° 355, de 1995, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.

Anétese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge

Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA DECRETO N° 729, DE 1997

(D.O. N° 37.317, de 25 de Julio de 2002)

NUm. 529 exento.- Santiago, 17 de julio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en €l articulo 32 N° 8,
de la Constitucién Politica de la Republica; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley Genera de Pesca y
Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por €l D.S. N° 430, de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; los D.S. N° 355 de 1995 y N° 729 de
1997, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; lo informado por el
Departamento de Coordinacion Pesguera de la Subsecretaria de Pesca en Memorandum N° 369 de 20
de junio del 2002; por el Consegjo Zonal de PescadelaV alalX Regiones e Idas Oceanicas mediante
Oficio Ord. N° 28 de 14 de junio del 2002; por la Subsecretaria de Marina mediante Oficio S.S.M.
Ord. N° 12.210/1713 SSP. de 13 mayo del 2002; y por €l Servicio Hidrogréfico y Oceanografico de la
Armada, mediante Oficio Ordinario N° 13.000/84 S.S.P. de fecha 28 de mayo del 2002.

Considerando:

1° Que, mediante D.S. N° 729 de 1997, dd Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, se aprobd el establecimiento de un area de mango y explotacion de recursos
benténicos denominada Puerto Yana, VIII Region, en conformidad a la facultad y el procedimiento
establecido en el articulo 48, letrad) de laLey General de Pescay Acuicultura.

2° Que, los informes técnicos de esta Subsecretaria de Pescay del Consegjo Zonal de Pesca de
laV alalX Regiones aprueban la modificacion del érea antes sefialada, en el sentido de reducir su
extension geografica.

3° Que, se ha consultado esta medida de administracién a la Subsecretaria de Marina de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 6° del D.S. N° 355 de 1995, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccién,

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase € decreto supremo N° 729 de 1997, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccion que establece areas de mangjo y explotacion de recursos bentonicos para la
VIl Regidn, en el sentido de reemplazar €l numeral 26) del articulo 1° por el siguiente:

Publicado en € Boletin Informativo Maritimo N° 1/1998, pagina 96.



72

D.G.T.M.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

26) En el sector denominado Puerto Yana, un areainscritaen lafigurairregular, entre lalinea
de costay los vértices cuyas coordenadas son las siguientes:

(CartalGM N° 3715-7330; Esc. 1:50.000, 12 Ed. 1969)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 37°21°18,98" 73°40'17,69"
B 37°21'36,08" 73°39'59,05"
C 37°22'00,23" 73°39'46,66"
D 37°22'08,46" 73°39'45,46"
E 37°22'36,07” 73°39'54,38"
F 37°22°41,11” 73°40'13,54"
G 37°22'39,00” 73°40'17,53"
H 37°22'23,18" 73°40'03,82"
I 37°21'56,60” 73°40'10,98"
J 37°21°40,98" 73°40'02,02"
K 37°21'28,37" 73°40'16,27"
L 37°21'54,61” 73°40'51,88"
M 37°21'54,02" 73°41'00,65"
N 37°21'45,53" 73°41'07,42"
0 37°21°'43,93" 73°40'57,03"

Andtese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge

Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca

DEJA SIN EFECTO AREA DE MANEJO Y EXPLOTACION DE RECURSOS
BENTONICOS QUE INDICA. MODIFICA DECRETO N° 652, DE 1997

(D.O. N° 37.317, de 25 de Julio de 2002)

NUm. 530 exento.- Santiago, 17 de julio de 2002.- Visto: Lo informado por el Ministerio de
Defensa Nacional mediante oficio S.S.M. Ord. N° 12.210/1972 D.N.S.N.P. de fecha 8 de mayo del
2002; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucién Politica de la Republica; € D.F.L. N° 5, de
1983; la Ley General de Pescay Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones posteriores, cuyo texto
refundido, coordinado y sistematizado fue fijado por D.S. N° 430, de 1991, de Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccién; los D.S. N° 355 de 1995 y N° 652, ambos del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion; el D.F.L. N° 340 de 1960; los D.S. N° 660 de 1988 y N° 106
de 1998, ambos del Ministerio de Defensa Nacional; y €l Memorandum N° 278 de 23 de mayo del
2002 del Departamento de Coordinacion Pesquera de esta Subsecretaria de Pesca.

Considerando:

1° Que, mediante el articulo 1°, N° 6) del D.S. N° 652 de 1997, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccién, se establecio como area de mangjo y explotacion de recursos bentonicos en
e sector denominado Loncura, V Region, un érea inscrita en la figura irregular, entre la linea de la
costay los vértices cuyas coordenadas se indican en el citado articulo.

2° Que, por D.S. N° 106 de 1998, del Ministerio de Defensa Nacional, la bahia de Quintero,
donde se encuentra comprendida el drea de mangjo en cuestion, fue declarada area costera reservada
para uso preferentemente portuario.

3° Que, la destinacion del area de mangjo y explotacion de recursos bentonicos indicada
anteriormente ha sido rechazada por la Subsecretaria de Marina, por cuanto la Direccion General del
Territorio Maritimo y de la Marina Mercante Nacional ha informado desfavorablemente dicha
destinacion en atencion a que € uso preferentemente portuario resultaincompatible con €l de mangjo y
explotacion de recursos benténicos.

4° Que, atendidas las consideraciones anteriores, no es posible continuar con el procedimiento
establecido para la entrega del &rea de manegjo indicada, en los términos previstos en el articulo 48,
letrad) delaLey Genera de Pescay Acuicultura.

Decreto:

Articulo 1°.- Dgjase sin efecto el N° 6 del articulo 1° del D.S. N° 652 de 1997, del Ministerio
de Economia, Fomento y Reconstruccion, que establecio como area de manejo y explotacion de
recursos benténicos en € sector denominado Loncura, V Region, €l dreainscrita en la figurairregular,
entre lalinea de lacostay los vértices cuyas coordenadas se indican en la sefial ada disposicion.

Anétese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.

Publicado en € Boletin Informativo Maritimo N° 1/1998, pagina 69.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

ESTABLECE AREASDE MANEJO Y EXPLOTACION DE RECURSOSBENTONICOS
PARA LA X REGION

(D.O. N° 37.317, de 25 de Julio de 2002)

NUm. 531 exento.- Santiago, 17 de julio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en el articulo 32 N° 8
de la Constitucion Politica de la Republica; el D.F.L. N° 5, de 1983; la Ley General de Pesca y
Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por €l D.S. N° 430, de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; laley N° 19.492; los D.S. N° 355 de
1995, N° 506 y N° 744, ambos de 1999, N° 714 del 2000 y N° 38 del 2001, los D.E. N° 223, N° 443,
N° 601, N° 632, N° 700, N° 721, N° 886, y N° 934, del 2001, N° 158, N° 173, N° 210, N° 330, N° 338
y N° 342 del 2002, todos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; € Oficio (D.D.P.)
Ord. N° 1.297, de 06 de agosto del 2001, de esta Subsecretaria de Pesca; lo informado por el
Departamento de Coordinacién Pesguera de la Subsecretaria de Pesca en Memorandum (DCP)
N° 0325 de 04 de junio del 2002; e Oficio (D.D.P.) Ord. N° 1.297, de 06 de agosto del 2001, de esta
Subsecretaria de Pesca; por €l Consgjo Zonal de Pesca de la X y XI Regiones mediante Oficio Ord.
N° Z4/N° 177 de 05 de Diciembre del 2001, por la Subsecretaria de Marina mediante Oficio S.S.M.
Ord. N° 12.210/1942 S.S.P. de 30 de mayo del 2002; por € Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de
la Armada mediante Oficio SHOA Ordinario N° 13000/82 S.S.P., de 24 de mayo del 2002; el D.S.
N° 19 del 2001 del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la resolucion N° 520 de 1996 de la
Contraloria General de la Republica.

Considerando:

Que €l articulo 48 letrad) de laLey Genera de Pescay Acuicultura establece lafacultad y €
procedimiento para decretar areas de manejo y explotacion de recursos benténicos.

Que €l informe técnico de la Subsecretaria de Pesca aprueba el establecimiento de areas de
manejo en |os sectores denominados Huape, Sector A y B, ambos de la X Regién.

Que mediante Oficio (D.D.P.) Ord. N° 1297, de 06 de agosto del 2001, de esta Subsecretaria
de Pesca, se requirio a Consgjo Zona de Pesca de la X y XI Regiones informe técnico para €l
establecimiento de las areas anteriormente mencionadas, € cua fue evacuado mediante el oficio
indicado en Visto, aprobando la medida propuesta.

Que no obstante lo anterior, € pronunciamiento del Consgo fue adoptado sin el nimero
minimo de miembros exigido en el articulo 152 de la Ley Genera de Pescay Acuicultura, por o que
este Ministerio prescindira de dicho Informe, de acuerdo a la facultad contenida en €l articulo 151,
inciso 3° delamismaley.

Que se ha consultado esta medida de administracion a la Subsecretaria de Marina de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 6° del D.S. N° 355, de 1995, citado en Visto.
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Decreto:

Articulo 1°.- Establécense las siguientes dreas de manegjo y explotacion de recursos
bentdnicos en la X Region:

1) En el sector denominado Huape, un area inscrita en la figura irregular, entre la linea de
costay sus vértices, cuyas coordenadas geograficas son las siguientes:

Sector A

(CartalGM N° 3945-7330; Esc. 1:50.000, 12 Ed. 1970)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 39°54' 00,98" 73°30'29,68"
B 39°53'57,86" 73°30'39,43"
C 39°54'07,29" 73°30' 35,36"
D 39°54'18,64" 73°30'46,94"
E 39°54' 25,94" 73°30'40,00"

2) En € sector denominado Huape, un area inscrita en la figura irregular, entre la linea de
costay sus vértices, cuyas coordenadas geograficas son las siguientes:

Sector B

(CartalGM N° 3945-7330; Esc. 1:50.000, 12 Ed. 1970)

Vértice Latitud S. Longitud W.
A 39°55'10,54" 73°32'00,00"
B 39°54'53,19" 73°32'08,00"
C 39°55'04,86" 73°33'19,09"
D 39°55'19,88" 73°33'19,09"

Articulo 2°.- Podran optar a esta area de mangjo y explotacion de recursos benténicos las
organizaciones de pescadores artesanales |egalmente constituidas, de conformidad con lo establecido
en los Titulos Il y IV del D.S. N° 355, de 1995, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion.

Articulo 3°.- El Servicio Nacional de Pesca solicitara a Ministerio de Defensa Nacional la
destinacion de dichas areas, una vez publicado el presente decreto en el Diario Oficial, de conformidad
con € articulo 6° del D.S. N° 355, de 1995, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.

Anétese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economia, Fomento y Reconstruccion.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA DECRETO N° 145 EXENTO, DE 2002’

(D.O. N° 37.317, de 25 de Julio de 2002)

NUm. 568 exento.- Santiago, 18 de julio de 2002.- Visto: Lo informado por € Departamento
de Coordinacion Pesguera; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica de la
Republica; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley Genera de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus
modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el D.S. N° 430, de 1991, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion; los decretos exentos N°© 140 de 1996, N° 01, N° 145, N° 232, N°©
322, N°© 325 N° 333, N° 381, N° 438 y N° 446, todos de 2002 del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion; e D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la
resolucion N° 520 de la Contraloria General de la Repuiblica; la comunicacion previaa Consegjo Zonal
de Pescadela X y X| Regiones.

Decreto:

Articulo Unico.- Modificase € articulo 1° letra €) del decreto exento N° 145 de 2002,
modificado mediante decreto exento N° 333 de 2002, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion en el sentido de sefidlar que las fracciones de cuotas de captura del recurso Merluza del
sur Merluccius australis, asignadas a la Zona Chiloé — Palena para los meses de julio y diciembre
ascenderdn a 217 y 30 toneladas, respectivamente.

Anétese, comuniquese y publiquese. Por orden del Sr. Presidente de la Replblica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.

Publicado en el Boletin Informativo N° 1/2002, pagina 39.
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MINISTERIO DE JUSTICIA

APRUEBA TEXTO OFICIAL DE LA
CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA

(D.O. N° 37.320, de 29 de Julio de 2002)

Santiago, 6 de junio de 2002.- Hoy se decret6 |o que sigue:

NUm. 555.- Vistos: Estos antecedentes, o dispuesto en €l articulo 32 N°8 de la Constitucién
Politica de la Republica; en el articulo 2° de laley N©8.828, de 1947 y en el decreto supremo N°4.862,
de 1959, del Ministerio de Justicia; y la facultad conferida en el decreto supremo N°19, del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia, de fecha 22 de enero de 2001,

Decreto:

Articulo 1°.- Apruébase como edicion oficial de la Constitucion Politica de la Republica el
texto actualizado a esta fecha por la Editorial Juridica de Chile.

Articulo 2°.- Un gemplar de dicho texto, autorizado por las firmas del Presidente de la
Republicay del Ministro de Justicia, se depositara en dicha Secretaria de Estado, en cada una de las
ramas del Congreso Nacional y en la Contraloria General de la Republica, respectivamente.

Este texto se tendrd por el auténtico de la Constitucion Politica de la Republicay a él deberan
conformarse las demés ediciones y publicaciones que de la expresada Constitucion se hagan.

Articulo 3°.- La Editorial Juridica de Chile procederd a dar cumplimiento a la obligacion que
le impone € articulo 4° del decreto supremo N°4.862, de 1959, con respecto a todas las ediciones de la
Constitucion Politica de Chile que en virtud de dicho Reglamento y del presente decreto tengan
carécter de oficial.

Tomese razén, comuniquese y publiquese.- Por orden del Presidente de la Replblica, José
Antonio Gémez Urrutia, Ministro de Justicia
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA DECRETO N° 305 EXENTO, DE 2002

(D.O. N° 37.321, de 30 de Julio de 2002)

NUm. 583 exento.- Santiago, 26 de julio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en €l articulo 32 N° 8
de la Constitucion Politica de la Republica; e D.F.L. N° 5 de 1983; la ley General de Pesca y
Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por €l D.S. N° 430, de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién; € D.S. N° 19 del 2001, del Ministerio
Secretaria Genera de la Presidencia; los decretos exentos N° 115 de 1998, N° 921 de 2001, N° 243,
N° 305 y N° 495, todos del 2002, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; la
resolucién N° 520, de 1996, de la Contraloria General de la Republica; la comunicacion previa al
Consgjo Zona de PescadelaV alalX Regiones e Islas Oceanicas.

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase €l decreto exento N° 305 del 2002, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccién, en el sentido de sefidlar que las capturas de Anchoveta (Engraulis
ringens) y Sardina comin (Clupea bentincki), efectuadas por la flota artesanal durante el mes de
agosto en el area maritima comprendida entre la VI ala |X Regiones, destinadas a elaborar carnada y
productos de consumo humano directo de conformidad con la excepcion contemplada en el decreto de
veda bioldgica citado en Visto, se imputaran a las fracciones artesanales autorizadas para el periodo
siguiente, en el drea maritima antes sefialada.

Anétese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economiay Energia.

Publicado en € Boletin Informativo Maritimo N° 4/2002, pagina 26.
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LEYES

MINISTERIO DE JUSTICIA
LEY NUM. 19.815
MODIFICA EL ARTICULO 281 DEL CODIGO PROCESAL PENAL,

EN MATERIA DE ACTUACIONESPREVIASAL JUICIO ORAL

(D.O. N° 37.305, de 11 de Julio de 2002)

Teniendo presente que € H. Congreso Nacional ha dado su aprobacion a siguiente

Proyecto deley:

“*Articulo Unico.- Eliminase, en el inciso primero del articulo 281 del Cédigo Procesal Penal,

lafrase‘*junto con los registros que debieren acompafiarse,’”."” .

Y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto promilguese y llévese a
efecto como Ley de laRepublica.

Santiago, 04 de julio de 2002.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de |a Republica.-
José Antonio Gémez Urrutia, Ministro de Justicia.
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MINISTERIO DE JUSTICIA

LEY NUM. 19.814

INTRODUCE DIVERSASMODIFICACIONESA LA LEY DE ALCOHOLES,
BEBIDASALCOHOLICASY VINAGRES EN LO RELATIVO
AL CONSUMO EN LA VIA PUBLICA

(D.O. N° 37.308, de 15 de Julio de 2002)

Teniendo presente que el H. Congreso Nacional ha dado su aprobacion a siguiente

Proyecto deley:

“Articulo 1°.- IntrodUcense las siguientes modificaciones a la ley N° 17.705, de Alcoholes,
Bebidas Alcohdlicasy Vinagres:

1) Sustitayese €l articulo 113 por €l que se expresa a continuacion:

“Articulo 113. Se prohibe e consumo de bebidas alcohdlicas en calles, caminos, plazas,
paseos y demas lugares de uso publico.

La contravencion a esta prohibicién sera sancionada con alguna de las siguientes medidas:
1° Multa de hasta una unidad tributaria mensual .
2° Amonestacion, cuando aparecieren antecedentes favorables para el infractor.

El infractor podra alanarse a la infraccién y consignar de inmediato el 25% del monto
maximo de la multa ante el oficial de guardia de la unidad policial, o € suboficial en su caso, quien
debera integrar las sumas pagadas dentro de tercero dia en la Tesoreria municipal o en la entidad
recaudadora con la que haya celebrado convenio la Municipalidad.

En caso de que € infractor no consigne, sera citado para que comparezca ante €l juez de
policialocal competente.

Se entendera también que la persona acepta la infraccion y la imposicion de la multa,
poniéndose término a la causa, por € solo hecho de que pague e 50% del monto maximo de ésta,
dentro de quinto dia de citado a tribunal, para lo cual presentara la copia de la citacién, en la que se
consignard la infraccion cursada. La Tesoreria municipal o la entidad recaudadora harén llegar a
tribunal el comprobante de pago ala brevedad.
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El oficial de guardia, o el suboficial en su caso, dara cuenta en el més breve plazo a juzgado
de palicia local de las multas pagadas, del dinero recaudado y las citaciones efectuadas, degjando
constancia del hecho de ser la primera, segunda o tercera oportunidad en que las personas fueron
sorprendidas incurriendo en esta contravencion.

En todo caso, cumpliéndose los requisitos previstos en €l articulo 20 bis de laley N° 18.287,
€l juez podra conmutar la multa impuesta por la realizacion de trabajos en beneficio de la comunicad
ofrecidos por la Municipalidad respectiva u otro organismo publico. Sin perjuicio de lo anterior, dichos
trabajos podran realizarse también en una persona juridica, de beneficencia, de derecho privado, que
los contemplare.

Las disposiciones precedentes se entenderan sin perjuicio de la responsabilidad que
procediere por los delitos o faltas cometidas por €l infractor.”.

2) Agrégase el siguiente articulo 114:

“Articulo 114. Lo dispuesto en el articulo precedente también tendra lugar respecto de
quienes fueren sorprendidos en la via publica o en lugares de libre acceso a piblico en manifiesto
estado de ebriedad.

En este caso, S una persona hubiere incurrido en dicha conducta més de tres veces en un
mismo afio, Carabineros denunciard €l hecho al juez de policia local correspondiente. Este podra
imponer, en una audiencia que se citara a efecto, alguna de las siguientes medidas:

1° Seguir un tratamiento médico, sicoldgico o de alguna otra naturaleza, destinado a la
rehabilitacion, y

2° Internarse en un establecimiento hospitalario o comunidad terapéutica abierta que cuente
con programas para el tratamiento del a coholismo.

Para resolver, el juez de policia local podra requerir los informes y diligencias que estime
conveniente, a efectos de determinar el diagndstico de habitualidad de ingesta alcohdlica.

En su resolucién, el juez precisarala duracion de la medida, que no podra exceder de noventa
dias, renovable, por unavez, por un periodo similar.

L as resoluciones que apliquen estas medidas seran apelables de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 32 delaley N° 18.287.”.

3) Agrégase el siguiente articulo 115:

“Articulo 115. En los casos a que se refieren los dos articulos precedentes, €l infractor sera
conducido por Carabineros a un cuartel policial para dar cumplimiento a los trémites que se indican en
dichos articulos, y para proteger su salud e integridad en conformidad a los incisos que siguen.

Si no tuviere control sobre sus actos, podra ser mantenido en esas dependencias hasta que lo
recupere, con un plazo méximo de seis horas, o, si estuviere en riesgo su salud, sera conducido a un
Servicio de Salud.
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La policia adoptara las medidas necesarias para informar a la familia del infractor o a las
personas que é indique acerca del lugar en el que se encuentra, o bien le otorgara las facilidades para
gue se comunique tel efénicamente con alguna de €ellas.

En cuaquier caso, la policia podra hacer entrega del afectado a aguella persona que lo
solicitare para conducirlo a su domicilio, bajo su responsabilidad, antes de que venza e plazo
sefialado, y sin perjuicio del ulterior proceso infraccional.”.

4) Agrégase el siguiente articulo 116:

“Articulo 116. Si un menor de dieciocho afios de edad fuere sorprendido realizando alguna de
las conductas prohibidas en los articulos 113, inciso primero, y 114, inciso primero, como medida de
proteccion serd conducido por Carabineros a cuartel policial o a su domicilio, con la finalidad de
devolverlo a sus padres 0 ala persona encargada de su cuidado, siempre que ésta fuere mayor de edad.

Si e menor fuere conducido a cuartel policial, Carabineros adoptara las medidas necesarias
para informar a su familia 0 a las personas que € indique acerca del lugar en €l que se encuentra, 0
bien le otorgard las facilidades para que se comunique tel efénicamente con alguna de ellas.

Al devolver a menor a sus padres o0 a la persona encargada de su cuidado, Carabineros los
apercibira por escrito que, si el menor incurriere en las contravenciones a que se refiere este articulo
mas de tres veces en un mismo afio, se haran llegar sus antecedentes al Servicio Naciona de Menores.
Asimismo, consignard en ese documento las ocasiones precedentes en que aquél hubiere realizado
tales conductas. La persona que reciba a menor, previa individualizacion, firmara la constancia
respectiva.

Carabineros, en la oportunidad que corresponda, dara cumplimiento a apercibimiento
sefiadlado en el inciso precedente.”.

5) Deroganse los articulos 117 y 154.

Articulo 2°.- La derogacion del nimero 8° del articulo 13 de laley N° 15.231, dispuesta por
€l articulo 12 bis delaley N° 19.665, regira a contar de la publicacion de la presente ley para todas las
regiones del pais en las cuales todavia no hubiere entrado en vigor por aplicaciéon del articulo 7°
transitorio de lamismaley N° 19.665.

Articulo 3°.- Agrégase €l siguiente nimero 8° al articulo 13 delaley N° 15.231:

“8° A que se refieren los articulos 113 y 114 de laley N° 17.105, sobre Alcoholes, Bebidas
Alcohdlicasy Vinagres.”

Articulo 4°.- Introdicense las siguientes modificaciones en la ley N° 18.287, sobre
procedimiento ante los Juzgados de Policia Local:

a) Suprimese €l inciso primero del articulo 2°.

b) Agrégase a inciso primero del articulo 3° la siguiente oracion final: “Asimismo, las
contravenciones a los articulos 113, inciso primero, y 114, inciso primero, de la ley de Alcoholes,
Bebidas Alcohdlicas y Vinagres seran denunciadas exclusivamente por Carabineros, en la forma que
sefidadichaley.”.
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¢) Agrégase el siguiente inciso a articulo 33:

“Asimismo, son inapelables las sentencias definitivas que sdlo impongan la sancién de
amonestacion o multa, dictadas en procesos por contravencion a los articulos 113, inciso primero,, y
114, inciso primero, de laLey de Alcoholes, Bebidas Alcohdlicasy Vinagres.”.

Articulo 5°.- Laderogacién de laletraf) del articulo 45 del Cédigo Organico de Tribunales,
dispuesta por €l nimero 6 del articulo 1° de laley N° 19.708, regird a contar de la publicacién de la
presente ley para todas las regiones del pais en las cuales todavia no hubiere entrado en vigor por
aplicacién del articulo transitorio de lamismaley N° 19.708.".

Habiéndose cumplido con lo establecido en el N° 1 del Articulo 82 de la Constitucion Politica
de laRepublicay por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto promilguesey Ilévese
a efecto como Ley de la Republica.

Santiago, 4 de julio de 2002.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la Republica.-
José Antonio Gomez Urrutia, Ministro de Justicia.
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TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

Proyecto de L ey que modifica la L ey de Alcoholes, Bebidas Alcohdlicasy Vinagres,
en lorelativo al consumo en la via publica

El Secretario del Tribunal Constitucional, quien suscribe, certifica que el H. Senado envio el
proyecto enunciado en el rubro, aprobado por € Congreso Nacional, a fin de que este Tribunal
gjercierael control de constitucionalidad respecto de los articulos 1°, N°s. 1), 2) y 5), 2°, 3° y 5°, y por
sentencia de 27 de junio de 2002, declard:

1.- Que los preceptos contenidos en los articulos 1°, N°s. 1), 2) y 5) —en cuanto se refiere a
articulo 117 delaley N° 17.105-, 2°, 3° y 5° del proyecto remitido son constitucionales.

2.- Que este Tribuna no se pronuncia sobre el articulo 1°, N° 5) —en cuanto se refiere al
articulo 154 de laley N° 17.105- del proyecto remitido, por versar sobre una materia que no es propia
de ley orgéanica constitucional.

Santiago, 28 de junio de 2002.- Rafael Larrain Cruz, Secretario.
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DOCUMENTOSE INFORMACIONES

INTERNACIONALES
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DOCUMENTOS E INFORMACIONES INTERNACIONALES

RESOLUCIONESDE LA OMI

- OMI, Resolucién MSC 98/73, de 5 de Diciembre de 2000.
Adopcion del Cédigo Internacional de Sistemas de Seguridad contra incendios.

CIRCULARESDE LA OMI

- OMI, MEPC/Circular N° 389 y MSC/Circular N° 1021, de 21 de Marzo de 2002.
Sugerencias de proyecto para las opciones de gestién del aguade lastrey los
sedimentos en los buques nuevos.

DOCUMENTOSDE LA OMI

- OMI MSC 75/17/8, de 8 de Abril de 2002.
Prevencion y Represion de los actos de terrorismo contra el Transporte Maritimo

- OMI, MSC 75/17/41, de 12 de Abril de 2002.
Prevencion y Represion de los actos de terrorismo contra el Transporte Maritimo.

- OMI, MSC 76/1, de 19 de Junio de 2002.

Orden del Dia Provisional del 76° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima,
que se celebrara en la sede la OMI.

INFORMACIONES

- Agenda.
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RESOLUCIONES DE LA OMI

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

RESOLUCION M SC.98(73)
(aprobada €l 5 de diciembr e de 2000)

ADOPCION DEL CODIGO INTERNACIONAL DE SISTEMAS DE SEGURIDAD
CONTRA INCENDIOS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO d articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la revision del capitulo 1-2 del Convenio internaciona para la
seguridad de lavida humana en € mar (SOLAS), 1974, (en adelante [lamado “ el Convenio”),

RECONOCIENDO la necesidad de que la utilizacién de los sistemas de seguridad contra
incendios prescritos en el capitulo I1-2 revisado del Convenio siga siendo obligatoria,

TOMANDO NOTA de laresolucion MSC.99(73), mediante la cual aprobo, entre otras cosas,
enmiendas a capitulo I1-2 del Convenio con €l fin de que las disposiciones del Codigo internacional de
sistemas de seguridad contra incendios (Cadigo SSCI) sean de obligado cumplimiento en virtud de
dicho Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones € texto del Cddigo SSCI
propuesto,

1 ADOPTA € Cadigo internacional de sistemas de seguridad contra incendios (Codigo SSCI),
cuyo texto figuraen el anexo de la presente resol ucion;

2. INVITA alos Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que el Cadigo SSCI
tendra efecto, a partir del 1 de julio de 2002, cuando entren en vigor las enmiendas al capitulo 11-2 del
Convenio;

3. PIDE a Secretario General que envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto
del Codigo SSCI, que figuraen el anexo, atodos |os Gobiernos Contratantes del Convenio;

4, PIDE ADEMAS a Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su
anexo atodos los Miembros de |a Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL DE SISTEMAS DE SEGURIDAD
CONTRA INCENDIOS

Indice

Preambulo

Capitulo 1 - Generalidades

Capitulo 2 - Conexiones internacionales atierra

Capitulo 3 - Proteccién del personal

Capitulo 4 - Extintores de incendios

Capitulo 5 - Sistemas fijos de extincion de incendios por gas

Capitulo 6 - Sistemas fijos de extincién de incendios a base de espuma

Capitulo 7 - Sistemas fijos de extincion de incendios por aspersion de agua a presion y
por nebulizacion

Capitulo 8 - Sistemas autométicos de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios

Capitulo 9 - Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Capitulo 10 - Sistemas de deteccion de humo por extraccion de muestras

Capitulo 11 - Sistemas de alumbrado a baja altura

Capitulo 12 - Bombas fijas de emergencia contraincendios

Capitulo 13 - Disposicion de los medios de evacuacion en los buques de pasaje

Capitulo 14 - Sistemas fijos a base de espuma instalados en cubierta

Capitulo 15 - Sistemas de gas inerte
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CODIGO INTERNACIONAL DE SISTEMAS DE SEGURIDAD
CONTRA INCENDIOS

(Cddigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios)
PREAMBULO

1 El presente Cdédigo tiene por objeto proporcionar unas normas internacionales sobre
determinadas especificaciones técnicas para los sistemas de seguridad contra incendios prescritos en €l
capitulo 11-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en e mar, 1974,
enmendado.

2 A partir del 1 dejulio de 2002, & presente Codigo sera obligatorio respecto de los sistemas de
seguridad contraincendios prescritos en el Convenio internacional parala seguridad de la vida humana
en e mar, 1974, enmendado. Toda enmienda futura a Codigo se adoptara y entrard en vigor de
conformidad con los procedimientos establecidos en € articulo VIII del Convenio.
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CAPITULO 1-GENERALIDADES
1 Ambito de aplicacion

11 El presente Codigo es aplicable alos sistemas de seguridad contra incendios mencionados en
€l capitulo I1-2 del Convenio internacional parala seguridad de la vida humana en el mar, enmendado.

1.2 Salvo disposicién expresa en otro sentido, €l presente Cadigo es aplicable a los sistemas de
seguridad contra incendios de los bugues cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle
en unafase equivalente, €l 1 dejulio de 2002 o posteriormente.

2 Definiciones

2.1 Administracién: Gobierno del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar € buque.

2.2 Convenio: Convenio internacional parala seguridad de la vida humanaen el mar, enmendado.
2.3 Codigo de sistemas de seguridad contra incendios: Codigo internacional de sistemas de
seguridad contra incendios, segin se define en el capitulo 11-2 del Convenio internacional para la

seguridad de lavida humana en €l mar.

2.4 A los efectos del presente Cadigo, también son aplicables las definiciones del capitulo 11-2 del
Convenio.

3 Uso de equivalentesy de tecnologia moder nas

A fin de facilitar la introduccién de tecnologias modernas y el desarrollo de sistemas de
seguridad contra incendios, las Administraciones podran aprobar sistemas de seguridad contra
incendios no especificados en € presente Cadigo si los mismos satisfacen las prescripciones que
figuran en la parte F del capitulo 11-2 del Convenio.
4 Uso de agentes extintor es toxicos

No se permitird el uso de un agente extintor téxico que, ajuicio de la Administracion, por si

mismo o en las condiciones previstas de utilizacion, desprenda gases, liquidos u otras sustancias de
natural eza toxica en cantidades tales que puedan poner en peligro alas personas.

CAPITULO 2—-CONEXIONESINTERNACIONALESA TIERRA

1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones de las conexiones internacionales a tierra
prescritas en €l capitulo [1-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
2.1 Dimensiones nor malizadas

Las dimensiones normalizadas de las bridas de las conexiones internacionales a tierra seran
lasindicadas en el cuadro siguiente:
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Cuadro 2.1 — Dimensiones nor malizadas de las conexiones inter nacionales atierra

Descripcion Dimensiones
Di&metro exterior 178 mm
Didmetro interior 64 mm
Diametro del circulo de pernos | 132 mm
Ranuras en las bridas 4 agujeros de 19 mm de didmetro espaciados de forma

equidistante en e circulo de pernos del diametro citado y
prolongados por una ranura hasta la periferia de la brida

Espesor de las bridas 14,5 mm como minimo
Pernosy tuercas 4 juegos de 16 mm de didmetro y 50 mm de longitud
2.2 Materialesy accesorios

La conexién internacional a tierra sera de acero u otro materia equivalente y estara
proyectada para una presion de 1 N/mm? La brida sera plana por un lado y en e otro llevara
permanentemente unido un acoplamiento que se adapte a las bocas contraincendios y las mangueras
del bugue. La conexion se guardard a bordo con una junta de cualquier material adecuado para una
presion de 1 N/mm?, y con cuatro pernos de 16 mm de didmetro y 50 mm de longitud, cuatro tuercas
de 16 mmy ocho arandelas.

CAPITULO 3—-PROTECCION DEL PERSONAL

1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones relativas a la proteccion del personal
prescritaen el capitulo 11-2 del Convenio.

2 ESPECIFICACIONES TECNICAS
2.1 Equipo de bombero

El equipo de bombero comprenderd un equipo individual y un aparato respiratorio.
211 Equipoindividual

El equipo individual constara de:

A indumentaria protectora, de un material que proteja la piel del calor irradiado por €l
fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que pueda causar €l vapor. Su
superficie exterior seraimpermeable;

2 botas de goma o de otro materia que no sea electroconductor;

3 un casco rigido que proteja eficazmente contra los gol pes;
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4 una lampara el éctrica de seguridad (linterna de mano) de un tipo aprobado, que tenga
un periodo minimo de funcionamiento de tres horas. Las |lamparas eléctricas de
seguridad para los buques tanque y las previstas para ser utilizadas en zonas
peligrosas seran de tipo antideflagrante; y

5 un hacha con el mango provisto de aislamiento contrala atatension.
212 Aparatorespiratorio

El aparato respiratorio seré de tipo autbnomo accionado por aire comprimido, con cilindros de
una capacidad de 1.200 | de aire por lo menos, u otro aparato respiratorio autbnomo que pueda
funcionar durante 30 minutos como minimo. Todos los cilindros de aire de los aparatos respiratorios
serdn intercambiables.
213 Cabledeseguridad

Cada aparato respiratorio estara provisto de un cable de seguridad ignifugo de 30 metros de
longitud por lo menos. El cable de seguridad se sometera a una prueba de carga estética de 3,5 kN
durante cinco minutos sin que fale, y se podra sujetar mediante un gancho con muelle a arnés del
aparato 0 a un cinturén separado, con objeto de impedir que €l aparato se suelte cuando se manipula el
cable de seguridad.
2.2 Aparato respiratorio de evacuacion de emergencia (AREE)
221  Generalidades
2.2.1.1 Un AREE es un aparato de suministro de aire u oxigeno que se utiliza Gnicamente durante la
evacuacion de un compartimiento que contenga una atmésfera peligrosa y que debe ser de un tipo
aprobado.
2.2.1.2 Los AREE no seran utilizados para extinguir incendios, entrar en espacios perdidos o tanques
gue no contengan suficiente oxigeno, ni por los bomberos. En estos casos se utilizara un aparato
respiratorio auténomo especia mente concebido para tales situaciones.

2.2.2 Definiciones

2.2.2.1 Mascara: proteccion facial proyectada de modo que se gjuste herméticamente alrededor de
losojos, lanarizy laboca, y que se sujeta en la posicidn correcta con medios apropiados.

2.2.2.2 Capucha: proteccién que cubre por completo la cabezay el cuello y que también puede cubrir
parte de los hombros.

2.2.2.3 Atmosfera peligrosa: cuaquier tipo de atmdsfera que presente un peligro inmediato para la
vida o lasalud humanas.

2.2.3  Especificaciones

2.2.3.1 LosAREE se podran utilizar durante 10 minutos como minimo.
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2.2.3.2 Los AREE tendran una capucha o una méascara completa, segin proceda, que proteja los 0jos,
lanariz y labocadurante la evacuacion. Las capuchasy las mascaras estaran fabricadas con materiales
pirorresistentes y tendran una abertura despejada para que el usuario pueda ver.
2.2.3.3 Un AREE desactivado se podra transportar sin utilizar las manos.
2.2.3.4 Cuando estén almacenados, |os AREE estaran debidamente protegidos del medio ambiente.
2.2.3.5 Los AREE tendran impresas unas breves instrucciones o diagramas que expliquen claramente
su utilizacion. El procedimiento para ponerse un AREE serd rapido y sencillo, en prevision de
situaciones en las que se disponga de poco tiempo para escapar de una atmésfera peligrosa.
224 Marcado

Todo AREE tendra impresos los requisitos de mantenimiento, la marca del fabricante y el
nimero de serie, su vida Util y la fecha de fabricacion, asi como el nombre de la autoridad que lo haya
aprobado. Todas las unidades de AREE destinadas a la formacién estaran claramente marcadas.

CAPITULO 4—-EXTINTORESDE INCENDIOS

1 Ambito de aplicacion

El presente capitul o establece las especificaciones de los extintores de incendios prescritos en
¢l capitulo I1-2 del Convenio.

1.2 Homologacion

Todos los extintores de incendios serén de un tipo y un proyecto aprobados con arreglo a las
directrices elaboradas por la Organizacién.

2 Especificaciones técnicas

2.1 Extintores deincendios

211 Cantidad de agente extintor

2.1.1.1 Todo extintor de polvo seco o de anhidrido carbonico tendra una capacidad minimade 5 kg y
todo extintor de espuma, una capacidad minima de 9 |. La masa de los extintores portétiles de
incendios no sera superior a 23 kg y su capacidad de extincién sera a menos equivalente a la de un
extintor de cargaliquidade9l.

2.1.1.2 LaAdministracion determinara las equivalencias entre | os extintores.

212 Recarga

S6lo podrén utilizarse cargas aprobadas al efecto pararecargar un extintor de incendios.

Véanse las Directrices revisadas aplicables a los extintores portétiles de incendios para usos marinos, aprobadas por
la Organizacién mediante laresolucién A.602(15).
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2.2 Dispositivos lanzaespuma portatiles

Un dispositivo lanzaespuma portétil constara de una lanza para espuma de tipo eductor que se
pueda conectar a colector contraincendios mediante una manguera contraincendios, de un recipiente
portatil que contenga como minimo 20 | de liquido espumdgeno y de un recipiente de respeto de
liquido espumdgeno. La lanza producird espuma suficiente para combatir un incendio de
hidrocarburos, a razén de 1,5 m*min por lo menos.

CAPITULO 5-SISTEMASFIJOSDE EXTINCION DE INCENDIOSPOR GAS

1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de extincion de
incendios por gas, prescritos en el capitulo I1-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
21 Generalidades
211 Agenteextintor deincendios

2.1.1.1 Cuando se necesite que €l agente extintor proteja mas de un espacio, no hara fata que la
cantidad del agente extintor disponible sea mayor que la méxima prescrita para cualquiera de los
espacios asi protegidos.

2.1.1.2 El volumeninicia de aire de los recipientes, convertido en volumen de aire libre, se agregara
a volumen total del espacio de maquinas a calcular la cantidad necesaria de agente extintor de
incendios. También se podrd instalar una tuberia de descarga desde las valvulas de seguridad que
conduzca directamente al aire libre.

2.1.1.3 Se proveeran medios para que la tripulacion pueda comprobar sin riesgos la cantidad de
agente extintor de incendios que hay en |os recipientes.

2.1.1.4 Los recipientes de amacenamiento del agente extintor de incendios y los correspondientes
accesorios sometidos a presion se proyectaran de conformidad con codigos de précticas que la
Administracion juzgue aceptables, habida cuenta de su ubicacion y de la temperatura ambiente
maxima que quepa esperar en servicio.

2.1.2 Prescripcionesrelativasalainstalacion

2.1.21 Ladisposicion del sistema de tuberias de distribucién del agente extintor de incendios y €l
emplazamiento de las boquillas de descarga seran tales que se logre una distribucion uniforme del
agente extintor.

2.1.2.2 Salvo cuando la Administracién autorice otra cosa, 10s recipientes a presion prescritos para el
almacenamiento de un agente extintor de incendios que no sea vapor estardn situados fuera de los
espacios protegidos, de conformidad con lo dispuesto en laregla|1-2/10.4.3 del Convenio.
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2.1.2.3 Las piezas de respeto para € sistema estaran almacenadas a bordo y seran satisfactorias a
juicio de la Administracién.

2.1.3 Prescripcionesrelativasal control del sistema

2.1.3.1 Las tuberias que hayan de conducir €l agente extintor de incendios a los espacios protegidos
llevarén vadvulas de control marcadas de modo que indiquen claramente los espacios a que llegan las
tuberias. Se tomaran las medidas necesarias para impedir que el agente extintor se descargue
involuntariamente en estos espacios. Cuando un espacio de carga provisto de un sistema de extincién
de incendios por gas se utilice como espacio para pasgjeros, la conexion de gas quedara bloqueada
mientras se haga tal uso del espacio. Las tuberias podran atravesar espacios de alojamiento a condicién
de que tengan un espesor considerable y se haya verificado su estanquidad mediante una prueba con
una carga estética no inferior a 5 N/mm después de haber sido instaladas. Ademés, las tuberias que
atraviesen zonas de al ojamiento estardn unidas Unicamente por soldaduray no tendran desagiies u otras
aberturas dentro de tales espacios. Las tuberias no atravesaran espacios refrigerados.

2.1.3.2 Se proveerdn los medios necesarios para que una sefial aclstica automdtica indique la
descarga del agente extintor de incendios en cualquier espacio en el que habitualmente haya personal
trabajando 0 a que éste tenga acceso. La alarma previa a la descarga se activara autométicamente, por
gjemplo, al abrir la puerta del dispositivo de descarga. La alarma sonara durante un tiempo suficiente
para evacuar € espacio, y en cualquier caso, 20 segundos por 1o menos antes de que se produzca la
descarga del agente extintor. No obstante, en los espacios de carga habituales y en los espacios
pequefios (tales como camaras del compresor, pafioles de pinturas, etc.) en que sélo se vaya a producir
una descargalocal, no es necesario contar con tal alarma automatica.

2.1.3.3 Los medios de control de todo sistema fijo de extincién de incendios por gas seran facilmente
accesibles, de accionamiento sencillo, y estaran agrupados en € menor nimero posible de puntosy en
emplazamientos no expuestos a quedar aislados por un incendio que se declare en el espacio protegido.
En cada uno de estos puntos habra instrucciones claras relativas a funcionamiento del sistema, en las
gue se tenga presente la seguridad del personal.

2.1.3.4 No se permitira la descarga automatica del agente extintor de incendios, salvo que la autorice
la Administracion.

2.2 Sistemas de anhidrido carbénico
2.2.1 Cantidad de agente extintor deincendios

2.2.1.1 En los espacios de carga, la cantidad disponible de anhidrido carbodnico sera suficiente, salvo
gue se disponga otra cosa, para liberar un volumen minimo de gas igual a 30% del volumen bruto del
mayor de los espacios de carga que se deba proteger en e buque.

2.2.1.2 En los espacios de méaguinas, la cantidad disponible de anhidrido carboénico sera suficiente
paraliberar un volumen minimo de gas igual a mayor de los volimenes siguientes:

A €l 40% del volumen bruto del mayor espacio de maquinas asi protegido, excluido el
volumen de la parte del guardacalor situada encima del nivel en que e éarea
horizontal del guardacalor esigual o inferior al 40% de la zona horizontal del espacio
considerado, medida a la mitad de la distancia entre la parte superior del tanquey la
parte mas baja del guardacalor; o
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2 e 35% de volumen bruto del mayor espacio de méaquinas asi protegido,
comprendido el guardacalor.

2.2.1.3 Los porcentgjes especificados en el parrafo 2.2.1.2 supra se podran reducir a 35% y 30%
respectivamente en los buques de carga de menos de 2.000 toneladas de arqueo bruto cuando se
considere que dos 0 méas espacios de maquinas que no estén completamente separados entre si
constituyen un solo espacio.

2.2.1.4 A los efectos del presente parrafo, € volumen de anhidrido carbénico libre se calculara a
razén de 0,56 m¥/kg.

2.2.1.5 En los espacios de maquinas, €l sistema fijo de tuberias sera tal que en un plazo de 2 min
pueda descargar el 85% del gas dentro del espacio considerado.

222 Mandos
L os sistemas de anhidrido carbénico cumpliran las prescripciones siguientes:

A se instalardan dos mandos separados para la descarga de anhidrido carbénico en un
espacio protegido y para garantizar la activacion de la alarma. Un mando se utilizara
para abrir la valvula de las tuberias que conducen el gas hacia €l espacio protegido y
€l otro se utilizara para descargar €l gas de las botéllas;

2 los dos mandos estaran situados dentro de una caja de descarga que indique
claramente € espacio de que se trate. Si la cgja que contiene los mandos debe estar
cerrada con llave, ésta se dejara en un receptaculo con tapa de vidrio que pueda
romperse, colocado de manera bien visible junto alacagja.

2.3 Prescripcionesreélativas a los sistemas de vapor

La caldera o las calderas disponibles para suministrar vapor produciran una evaporacion de
1 kg de vapor por hora como minimo por cada 0,75 m® del volumen total del mayor de los espacios asi
protegidos. Ademas de cumplir las prescripciones anteriores, los sistemas se gjustaran en todos los
aspectos alo que determine la Administracion y del modo que ésta juzgue satisfactorio.
2.4 Sistemas a base de productos gaseosos procedentes del combustible utilizado
241  Generalidades

Si en € bugue se produce un gas distinto del anhidrido carbénico o del vapor, segin se
establece en € parafo 2.3, y s dicho gas se utiliza como agente extintor, e sistema cumplira lo
prescrito en el parrafo 2.4.2.
24.2  Prescripcionesrelativasalos sistemas
2.4.2.1 Productos gaseosos

El gas serd un producto gaseoso procedente del combustible utilizado, cuyo contenido de

oxigeno, mondxido de carbono, elementos corrosivos y elementos combustibles sélidos no exceda del
limite admisible.
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2.4.2.2 Capacidad delossistemas de extincién deincendios

2.4.2.2.1 Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo de extincion de incendios
para proteger espacios de maquinas, la proteccidn que proporcione sera equivalente ala de un sistema
fijo que utilice anhidrido carbonico como agente.

2.4.2.2.2 Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo de extincion de incendios
para proteger espacios de carga, la cantidad disponible de dicho gas sera suficiente para liberar, cada
hora, y durante un periodo de 72 h, un volumen igual a 25% como minimo del volumen bruto del
mayor de |os espacios asi protegidos.

2.5 Sistemas fijos de extincién de incendios por gas equivalentes, para los espacios de
maquinasy las camaras de bombas de carga

Los sistemas fijos de extincion de incendios por gas equivalentes a los especificados en los
parrafos 2.2 a 2.4 seran aprobados por la Administracién teniendo en cuenta las directrices elaboradas
por la Organizacion.

CAPITULO 6—-SISTEMASFIJOSDE EXTINCION DE INCENDIOS A BASE DE ESPUMA
1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de extincion de
incendios a base de espuma, prescritos en el capitulo 11-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
21 Generalidades

Los sistemas fijos de extincion de incendios a base de espuma deberan poder producir una
espuma apropiada para extinguir incendios de hidrocarburos.

2.2 Sistemas fijos de extincion de incendios a base de espuma de alta expansion
221 Cantidad y €ficacia delos concentrados de espuma

2.2.1.1 Los concentrados de espuma de los sistemas de extincién de incendios a base de espuma de
alta expansion seran aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las directrices adoptadas por
la Organizacion.

2.2.1.2 Todo sistema fijo de extincién de incendios por espuma de alta expansion prescrito para los
espacios de maguinas podra descargar rapidamente, a través de orificios de descarga, una cantidad de
espuma suficiente para llenar el mayor de los espacios protegidos a razon de 1 metro de espesor por
minuto como minimo. La cantidad de liquido espumdgeno disponible sera suficiente para producir un
volumen de espuma cinco veces mayor que el volumen del mayor de los espacios protegidos. La
relacion de expansion de la espuma no excederade 1.000 a 1.

Véanse |as Directrices revisadas para |la aprobacion de sistemas fijos de extincién de incendios por gas equivalentes a
los indicados en el Convenio SOLAS 1974 para los espacios de méaquinas y las camaras de bombas de carga.
(MSCICirc.848)

Véanse las Directrices para la aplicacion de criterios de eficaciay ensayo y para la verificacion de los concentrados
de espuma de alta expansi6n empleados en los sistemas fijos de extincién de incendios (M SC/Circ.670).

*%
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2.2.1.3 La Administracion podra autorizar instalaciones y regimenes de descarga distintos si estima
gue proporcionan un grado de proteccién equivalente.

2.2.2 Prescripcionesreélativasalainstalacion

2.2.2.1 Los conductos de entrega de espuma, las tomas de aire del generador de espumay el nimero
de unidades productoras de espuma serén tales que, a juicio de la Administracion, aseguren una
produccién y distribucién eficaces de la espuma.

2.2.2.2 Ladisposicion de los conductos de entrega de espuma del generador seratal que si se declara
un incendio en el espacio protegido, no afectara a equipo productor de espuma. Si los generadores de
espuma estan adyacentes al espacio protegido, |os conductos de entrega de espuma iran instalados de
modo que haya una distancia de 450 mm por lo menos entre los generadores y el espacio protegido.
L os conductos estarén construidos de acero y tendran un espesor no inferior a5 mm. Ademés, en las
aberturas de los mamparos limite o de las cubiertas que se encuentren entre los generadores de espuma
y € espacio protegido, se instalaran valvulas de mariposa de acero inoxidable (de una o varias
secciones) de un espesor no inferior a 3 mm. Dichas vélvulas de mariposa se activaran
automaticamente (por medios eléctricos, neumdticos o hidraulicos) mediante el telemando del
generador de espuma conexo.

2.2.2.3 El generador de espuma, sus fuentes de energia, € liquido espumodgeno y los medios de
control del sistema serén facilmente accesibles y de accionamiento sencillo y estaran agrupados en €l
menor nimero posible de emplazamientos, en lugares que no corran €l riesgo de quedar aislados por
un incendio que se declare en € espacio protegido.

2.3 Sistemasfijos de extincion de incendios a base de espuma de baja expansién
231 Cantidad y €ficacia delos concentrados de espuma

2.3.1.1 Los concentrados de espuma de los sistemas de extincion de incendios por espuma de baja
expansion seran aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

2.3.1.2 El sistema podra descargar a través de orificios fijos de descarga, en no mas de 5 min, una
cantidad de espuma suficiente para cubrir con una capa de 150 mm de espesor la mayor de las
superficies en que haya riesgo de que se derrame combustible liquido. La relacién de expansion de la
espumano excederade 12 a 1.

2.3.2  Prescripcionesrelativas alainstalacion

2.3.2.1 Se proveeran los medios necesarios para distribuir eficazmente la espuma a través de un
sistema permanente de tuberias y valvulas o grifos de control alos orificios de descarga apropiados, y
paradirigir eficazmente la espuma mediante rociadores fijos hacia los puntos en que haya grave riesgo
de incendio dentro del espacio protegido. Los medios de distribucién de la espuma seran aceptables
parala Administracion si se ha demostrado que son eficaces mediante célculos o ensayos.

2.3.2.2 Los medios de control de todo sistema de este tipo seran fécilmente accesibles y de
accionamiento sencillo y estarén agrupados en el menor niimero posible de emplazamientos, en lugares
gue no corran €l riesgo de quedar aislados por un incendio que se declare en el espacio protegido.

Véanse las Directrices para la aplicacion de criterios de eficaciay ensayo y para la verificacion de los concentrados
de espuma de baja expansion empleados en | os sistemas fijos de extincion de incendios (MSC/Circ.582 y Corr.1).
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CAPITULO 7—-SISTEMASFIJOSDE EXTINCION DE INCENDIOS POR
ASPERSION DE AGUA A PRESION Y POR NEBULIZACION

1 Ambito de aplicacién

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de extincion de
incendios por aspersion de agua a presion y por nebulizacién, prescritos en el capitulo 11-2 del
Convenio.

2 Especificaciones técnicas
2.1 Sistemasfijos de extincion de incendios por aspersion de agua a presion
211 Boquillasy bombas

2.1.1.1 Todo sistema fijo de extincién de incendios por aspersion de agua a presién prescrito para los
espacios de maquinas estara provisto de boquillas aspersoras de un tipo aprobado.

2.1.1.2 El nimero y la disposicién de las boquillas habran de ser sdtisfactorios a juicio de la
Administracién y asegurarén que el promedio de la distribucién eficaz de agua es de 5 I/m%min como
minimo en los espacios protegidos. Si se considera necesario utilizar regimenes de aplicacion mayores,
éstos habran de ser satisfactorios ajuicio de la Administracion.

2.1.1.3 Setomaran precauciones para evitar que las boquillas se obturen con las impurezas del agua o
por corrosion de las tuberias, toberas, valvulas y bombas,

2.1.1.4 Labomba aimentara simultaneamente, a la presion necesaria, todas las secciones del sistema
en cualquier compartimiento protegido.

2.1.1.5 Labomba podraestar accionada por un motor independiente de combustion interna, pero si su
funcionamiento depende de la energia suministrada por €l generador de emergencia instalado en
cumplimiento de lo dispuesto en laregla 11-1/44 o en laregla I1-1/45, segiin proceda, dicho generador
podra arrancar autométicamente en caso de que falle la energia principal, de modo que se disponga en
€l acto de la energia necesaria para la bomba prescrita en € parrafo 2.1.1.4. EI motor de combustion
interna independiente para hacer funcionar la bomba estara situado de modo que s se declara un
incendio en el espacio o0 los espacios que se desea proteger, € suministro de aire para €l motor no se
vea afectado.

2.1.2 Prescripcionesrelativasalainstalacion

2.1.21 Seinstalarén boquillas que dominen las sentinas, los techos de los tanques y otras zonas en
gue haya riesgo de que se derrame combustible liquido, asi como otros puntos de los espacios de
magquinas en que existan peligros concretos de incendio.

2.1.2.2 El sistema podra dividirse en secciones cuyas valvulas de distribucion se puedan manejar
desde puntos de facil acceso situados fuera de los espacios protegidos, de modo que no esté expuesto a
guedar aislado por un incendio declarado en el espacio protegido.

2.1.2.3 Labomba y sus mandos estaran instalados fuera del espacio o los espacios protegidos. No
debe existir la posibilidad de que en el espacio o los espacios protegidos por € sistema de aspersion de
agua, dicho sistema quede inutilizado por un incendio.
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2.1.3 Prescripcionesrelativasal control del sistema

El sistema se mantendra cargado a la presién correcta y la bomba de suministro de agua
comenzard afuncionar autométicamente cuando se produzca un descenso de presion en el sistema.

2.2 Sistemas equivalentes de extincién de incendios por nebulizacion

L os sistemas de extincion de incendios por nebulizacion para espacios de maquinas y camaras
de bombas de carga seran aprobados por la Administracién teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.

CAPITULO 8-SISTEMASAUTOMATICOSDE ROCIADORES,
DE DETECCION DE INCENDIOSY DE ALARMA CONTRAINCENDIOS

1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas autométicos de rociadores,
deteccién de incendios y alarma contraincendios, prescritos en el capitulo 11-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
2.1 Generalidades
211 Tiposdesistemasderociadores
Los sistemas autométicos de rociadores seran del tipo de tuberias llenas, aunque pequefias
secciones no protegidas podran ser del tipo de tuberias vacias si la Administracién estima necesaria

esta precaucion. Las saunas se instalaran con un sistema de rociadores de tuberias vacias y la
temperatura de funcionamiento de |os cabezal es rociadores podra llegar a ser de hasta 140°C.

2.1.2 Sistemasderociadores equivalentes alos especificados en los parrafos 2.2 a 2.4

L os sistemas automaéticos de rociadores equivalentes a los especificados en los parrafos 2.2 a
2.4 serén aprobados por la Administracion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.

Véanse las Alternativas para los sistemas de extincion de incendios a base de halones en |os espacios de maquinas y
en las camaras de bombas (MSC/Circ.668) y la Revision de los métodos de prueba de los sistemas equivalentes de
extincién de incendios a base de agua para | os espacios de méaquinas de categoria A y las cdmaras de bombas de carga
(MSCICirc.728).

Véanse las Directrices revisadas para la aprobacion de sistemas de rociadores equivalentes a los especificados en la
reglall1-2/12 del Convenio SOLAS, aprobadas por |a Organizacién mediante la resolucién A.800(19).

*%
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2.2 Fuentes de suministro de energia
221 Buquesdepasaje

Habra por 1o menos dos fuentes de suministro de energia para la bomba de agua de mar y €l
sistema automatico de alarma y deteccion. Cuando las fuentes de energia para la bomba sean
eléctricas, consistiran en un generador principal y una fuente de energia de emergencia. Para abastecer
la bomba habra una conexion con el cuadro de distribucion principal y otra con € cuadro de
distribucién de emergencia, establecidas mediante alimentadores independientes reservados
exclusivamente para este fin. Los alimentadores no atravesaran cocinas, espacios de maquinas ni otros
espacios cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio, salvo en la medida en que sea
necesario para llegar a los cuadros de distribucién correspondientes, y terminaran en un conmutador
inversor automatico situado cerca de la bomba de los rociadores. Este conmutador permitira el
suministro de energia desde e cuadro principal mientras se disponga de dicha energia, y estara
proyectado de modo que, s falla ese suministro, cambie automaticamente al procedente del cuadro de
emergencia. Los conmutadores de los cuadros principal y de emergencia seran claramente designados
por placas indicadoras y estaran normalmente cerrados. No se permitira ningun otro conmutador en
estos alimentadores. Una de las fuentes de suministro de energia para €l sistema de alarmay deteccion
sera una fuente de emergencia. Si una de las fuentes de energia para accionar la bomba es un motor de
combustion interna éste, ademas de cumplir lo dispuesto en € péarrafo 2.4.3, estara situado de modo
gue un incendio en un espacio protegido no dificulte el suministro de aire.

2.2.2 Buquesdecarga

Habra por o menos dos fuentes de suministro de energia para la bomba de agua de mar y €l
sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma. Si la bomba es de accionamiento eléctrico, estara
conectada a la fuente de energia eléctrica principal, que podra estar alimentada, como minimo, por dos
generadores. Los alimentadores no atravesaran cocinas, espacios de maguinas ni otros espacios
cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio, salvo en la medida en que sea necesario para
Ilegar alos cuadros de distribucion correspondientes. Una de las fuentes de suministro de energia para
€l sistema de alarmay deteccion sera una fuente de emergencia. Si una de las fuentes de energia para
accionar la bomba es un motor de combustién interna éste, ademas de cumplir lo dispuesto en €l
parrafo 2.4.3, estara situado de modo que un incendio en un espacio protegido no dificulte el
suministro de aire.

2.3 Prescripcionesrelativas a los componentes
231 Rociadores

2.3.1.1 Losrociadores serén resistentes ala corrosion del aire marino. En los espacios de alojamiento
y de servicio empezaran a funcionar cuando se alcance una temperatura comprendida entre 68°C y
79°C, pero en los lugares tales como cuartos de secado, en los que cabe esperar una alta temperatura
ambiente, latemperatura ala cual empezaran afuncionar los rociadores se podra aumentar hasta 30°C
por encima de la méaxima prevista para la parte superior del local de que se trate.
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2.3.1.2 Se proveerén cabezales rociadores de respeto para todos los tipos y regimenes que haya
instalados en el buque, segln se indica a continuacion:

Cantidad total de cabezales NUmer o de cabezales de respeto
<300 6
de 300 a 1.000 12
>1.000 24

El nimero de cabezales rociadores de respeto de cualquier tipo no excedera del nimero
instalado correspondiente a ese tipo.

2.3.2 Tanquesdepresion

2.3.2.1 Seinstalara un tanque de presion que tenga como minimo un volumen igual a doble de la
carga de agua especificada en el presente parrafo. Dicho tangque contendra permanentemente una carga
de agua dulce equivalente a la que descargaria en un minuto la bomba indicada en € parrafo 2.3.3.2, y
lainstalacion sera tal que en el tanque se mantenga una presion de aire suficiente para asegurar que,
cuando se haya utilizado el agua dulce almacenada en €, la presion no sea menor en el sistema que la
presion de trabajo del rociador mas la presion gjercida por una columna de agua medida desde € fondo
del tanque hasta €l rociador mas alto del sistema. Existiran medios adecuados para reponer €l aire a
presion y la carga de agua dulce del tanque. Se instalara un indicador de nivel, de vidrio, que muestre
el nivel correcto del agua en €l tanque.

2.3.2.2 Seproveeran medios que impidan la entrada de agua de mar en el tanque.
2.3.3 Bombasdelosrociadores

2.3.3.1 Se instadara una bomba motorizada independiente, destinada exclusivamente a mantener
automaticamente la descarga continua de agua de los rociadores. La bomba comenzara a funcionar
automaticamente al producirse un descenso de presion en € sistema, antes de que la carga permanente
de agua dulce del tanque a presion se haya agotado completamente.

2.3.3.2 Labombay € sistema de tuberias tendran la capacidad adecuada para mantener la presién
necesaria a nivel del rociador més alto, de modo que se asegure un suministro continuo de agua en
cantidad suficiente para cubrir un &rea minima de 280 m? al régimen de aplicacion especificado en el
parrafo 2.5.2.3. Habra que confirmar la capacidad hidraulica del sistema mediante un examen de los
célculos hidraulicosy, acto seguido, una prueba del sistema, si la Administracion lo juzga necesario.

2.3.3.3 Labomba tendra en € lado de descarga una valvula de prueba con un tubo corto de extremo
abierto. El area efectiva de la seccién de lavélvulay del tubo permitirdla descarga del caudal prescrito
delabomba, sin que cese la presion del sistema especificadaen el parrafo 2.3.2.1.

24 Prescripcionesrelativas a lainstalacion

241 Generalidades

Toda parte del sistema que durante el servicio pueda ser sometida a temperaturas de
congelacion estara adecuadamente protegida.
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2.4.2 Disposicion delastuberias

2.4.2.1 Los rociadores estaran agrupados en secciones separadas, con un maximo de 200 rociadores
por seccion. En los buques de pasaje ninguna seccién de rociadores servird a més de dos cubiertas ni
estara situada en mas de una zona vertical principal. No obstante, la Administracion podra permitir que
la misma seccidn de rociadores sirva a mas de dos cubiertas o esté situada en méas de una zona vertical
principa s estima que con ello no se reduce la proteccion contraincendios del buque.

2.4.2.2 Cada seccién de rociadores sera susceptible de quedar aislada mediante una sola vavula de
cierre. La vévula de cierre de cada seccion sera féacilmente accesible, y estara situada fuera de la
seccion conexa o en taquillas ubicadas en los troncos de escalera, y su ubicacion estard indicada de
modo claro y permanente. Se dispondra de los medios necesarios para impedir el accionamiento de las
vélvulas de cierre por personas no autorizadas.

2.4.2.3 Se dispondra de una valvula de prueba para comprobar la alarma automética de cada seccién
de rociadores descargando una cantidad de agua equivalente ala de un rociador en funcionamiento. La
vélvula de prueba de cada seccion estard situada cerca de la de cierre de esa seccion.

2.4.2.4 El sistema de rociadores estard conectado al colector contraincendios del buque por medio de
una vélvula de retencién con cierre de rosca, colocada en la conexién, que impida el retorno del agua
desde el sistema haciael colector.

2.4.2.5 Enlavévulade cierre de cada seccién y en un puesto central se instalara un mandmetro que
indique la presién del sistema.

2.4.2.6 Latoma de agua de mar de la bomba estara situada, siempre que sea posible, en €l mismo

espacio que la bombay dispuesta de modo que cuando el buque esté a flote no sea necesario cortar €l
abastecimiento de agua de mar parala bomba, como no sea a fines de inspeccion o reparacion de ésta.

24.3 Emplazamiento de los sistemas

La bomba de los rociadores y e tanque correspondiente estaran situados en un lugar
suficientemente alejado de cualquier espacio de méaquinas de categoria A y fuera de todo espacio que
haya de estar protegido por el sistema de rociadores.
25 Prescripcionesrelativasal control del sistema

25.1 Disponibilidad

25.1.1 Todo sistema automético de rociadores, deteccion de incendios y alarma contraincendios
prescrito podra entrar en accion en cualquier momento sin necesidad de que la tripulacion lo ponga en
funcionamiento.

2.5.1.2 Se mantendra el sistema automatico de rociadores a la presién necesaria y se tomaran las
medidas que aseguren un suministro continuo de agua, tal como se prescribe en el presente capitulo.
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252 Alarmaeindicadores

2.5.2.1 Cada seccion de rociadores contard con los medios necesarios para dar autométicamente
sefides de alarma visuales y acusticas en uno o mas indicadores cuando un rociador entre en accion.
Los sistemas de adarma seran tales que indiquen cualquier fallo producido en el sistema. Dichos
indicadores sefialardn en qué seccién servida por e sistema se ha declarado el incendio, y estaran
centralizados en el puente de navegacion o en el puesto central de control con dotacion permanente, y
ademés, se instalara también un indicador que dé alarmas visuales y acUsticas en un punto que no se
encuentre en los espacios antedichos, a fin de asegurar que la sefial de incendio es recibida
inmediatamente por la tripulacion.

2.5.2.2 En e emplazamiento correspondiente a uno de los indicadores mencionados en el parrafo
2.5.2.1 habrainterruptores para comprobar laalarmay los indicadores de cada seccién de rociadores.

2.5.2.3 Los rociadores irdn colocados en la parte superior y espaciados segin una disposicion
apropiada para mantener un régimen medio de aplicacion de 5 I/m2/min, como minimo, sobre el area
nominal de lazona protegida. Sin embargo, la Administracién podra permitir el uso de rociadores cuyo
caudal de agua, siendo distinto, esté distribuido de modo que a su juicio no sea menos eficaz.

2.5.2.4 Junto a cada indicador habra una lista o un plano que muestre los espacios protegidos y la
posicion de la zona con respecto a cada seccion. Se dispondra de instrucciones adecuadas para las
pruebas y operaciones de mantenimiento.

253 Pruebas

Se proveeran medios para comprobar el funcionamiento automatico de labomba si se produce
un descenso en la presion del sistema.

CAPITULO 9-SISTEMASDE DETECCION DE INCENDIOSY DE
ALARMA CONTRAINCENDIOS

1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios prescritos en el capitulo I1-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
2.1 Prescripciones generales

211 Cuando se haya prescrito un sistema fijo de deteccién de incendios y de aarma
contraincendios provisto de avisadores de accionamiento manual, dicho sistema estard en condiciones
de funcionar inmediatamente en cualquier momento.

2.1.2 El sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios no se utilizara para
ningun otro fin, pero podra permitirse € cierre de puertas contraincendios o funciones analogas desde
€l cuadro de control.

2.1.3 El sistemay € equipo estaran proyectados de modo que resistan las variaciones de tension y
corrientes transitorias, los cambios de temperatura ambiente, |as vibraciones, |a humedad, 1os choques,
los golpesy la corrosién que normalmente se dan a bordo de los buques.
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2.1.4 Dispositivo delocalizacién de zona

Los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios dotados de
dispositivos de localizacion de zona estaran dispuestos de modo que:

A se provean medios que garanticen que cualquier averia (por ejemplo, un falo de
energia, un corto circuito, una puesta a tierra) que ocurra en un bucle no deje a todo
el bucle fuera de servicio;

2 dispongan de todos los medios necesarios que permitan restablecer la configuracion
inicial del sistemaen caso de fallo (por g. eléctrico, electronico, informético, etc.);

3 la primera alarma contrai ncendios que se produzca no impida que otro detector inicie
nuevas aarmas contraincendios;

4 un bucle no atraviese dos veces un mismo espacio. Cuando ello no sea posible (por
gjemplo, en espacios publicos de grandes dimensiones), la parte del bucle que tenga
que atravesar por segunda vez un espacio estara instalada a la mayor distancia
posible de las demas partes del mismo bucle.

2.2 Fuentes de suministro de energia

El equipo eléctrico que se utilice para hacer funcionar el sistema de deteccion de incendios y
de alarma contraincendios tendra a menos dos fuentes de suministro de energia, una de las cuales sera
de emergencia. Para el suministro de energia habra alimentadores distintos, destinados exclusivamente
a este fin. Estos alimentadores llegarén hasta un conmutador inversor automatico situado en el cuadro
de control correspondiente a sistema de deteccion o junto a mismo.

2.3 Prescripcionesrelativas a los componentes
231 Detectores

2.3.1.1 Los detectores entraran en accién por efecto del calor, e humo u otros productos de la
combustion, o cualquier combinacion de estos factores. Los detectores accionados por otros factores
gue indiquen un comienzo de incendio podran ser tomados en consideracion por la Administracion, a
condicién de que no sean menos sensibles que agquéllos. Los detectores de [lamas sélo se utilizaran
como complemento de los detectores de humo o de calor.

2.3.1.2 Secertificara que los detectores de humo prescritos para todas las escaleras, corredores y vias
de evacuacion de los espacios de alojamiento comienzan a funcionar antes de que la densidad del
humo exceda del 12,5% de oscurecimiento por metro, pero no hasta que haya excedido del 2%. Los
detectores de humo que se instalen en otros espacios funcionaran dentro de unos limites de
sensibilidad que sean satisfactorios a juicio de la Administracion, teniendo en cuenta la necesidad de
evitar tanto lainsensibilidad como la sensibilidad excesiva de |os detectores.

2.3.1.3 Se certificara que los detectores de calor comienzan a funcionar antes de que la temperatura
exceda de 78°C, pero no hasta que haya excedido de 54°C, cuando la temperatura se eleve a esos
limites a razén de menos de 1°C por minuto. A regimenes superiores de elevacién de la temperatura, €l
detector de calor entrard en accién dentro de los limites de temperatura que sean satisfactorios a juicio
de la Administracidn, teniendo en cuenta la necesidad de evitar tanto la insensibilidad como la
sensibilidad excesiva de los detectores.
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2.3.1.4 En los espacios de secado y andlogos cuya temperatura ambiente sea normalmente alta, la
temperatura de funcionamiento de los detectores de calor podra ser de hasta 130°C, y de hasta 140°C
en las saunas.

2.3.1.5 Todos los detectores seran de un tipo tal que se pueda comprobar su correcto funcionamiento
y dejarlos de nuevo en su posicién normal de deteccidn sin cambiar ninglin componente.

24 Prescripcionesrelativasalainstalacion
241  Secciones
2.4.1.1 Losdetectoresy avisadores de accionamiento manual estarén agrupados por secciones.

2.4.1.2 Una seccién de detectores de incendios que dé servicio a un puesto de control, un espacio de
servicio o un espacio de alojamiento, no comprendera un espacio de categoria A para maguinas. En los
sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios provistos de detectores que
puedan ser identificados individual mente por telemando, un bucle que abarque secciones de detectores
de incendios en espacios de alojamiento, de servicio y puestos de control, no contendrd secciones de
detectores de incendios de los espacios de maguinas de categoria A.

24.1.3 Cuando € sistema de deteccidon de incendios no cuente con medios de identificacion
individual por telemando de cada detector, no se autorizar4 normalmente que ninguna seccion que dé
servicio a més de una cubierta esté instalada en espacios de alojamiento o de servicio ni en puestos de
control, salvo cuando dicha seccién comprenda una escalera cerrada. A fin de evitar retrasos en la
identificacion del foco del incendio, € nimero de espacios cerrados que comprenda cada seccién
estara limitado seguin determine la Administracion. En ninglin caso se autorizara que en una Seccion
cualquiera haya mas de 50 espacios cerrados. Si el sistema esta provisto de detectores de incendio que
puedan identificarse individualmente por telemando, las secciones pueden abarcar varias cubiertas y
dar servicio acualquier nimero de espacios cerrados.

2.4.1.4 En los bugques de pasgje, cuando no haya un sistema fijo de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios por telemando que permita identificar individualmente cada detector, ninguna
seccion de detectores dara servicio a espacios situados en ambas bandas ni en més de una cubierta, ni
tampoco estard instalada en més de una zona vertical principal. No obstante, la misma seccion de
detectores podra dar servicio a espacios en méas de una cubierta si tales espacios estan situados en €l
extremo proel o popel del bugue o estan dispuestos de manera que protejan espacios comunes en
distintas cubiertas (por gemplo, cAmaras de ventiladores, cocinas, espacios publicos, etc.). En buques
de manga inferior a 20 m, la misma seccion de detectores podra dar servicio a espacios situados en
ambas bandas del bugue. En los buques de pasaje provistos de detectores de incendios identificables
individualmente, una misma seccion puede dar servicio a espacios situados en ambas bandas y en
varias cubiertas, pero no abarcard mas de una zona vertical principal.

2.4.2  Disposicion delos detectores

2.4.2.1 Los detectores estaran situados de modo que funcionen con una eficacia Optima. Se evitara
colocarlos préximos a baos o conductos de ventilacion o en otros puntos en que la circulacion del aire
pueda influir desfavorablemente en su eficacia o donde estén expuestos a recibir golpes o a sufrir
dafios. Los detectores colocados en posiciones elevadas quedaran a una distancia minima de 0,5 m de
los mamparos, salvo en pasillos, taquillas y escaleras.
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2.4.2.2 Laseparacion maxima entre los detectores sera laindicada en el siguiente cuadro:

Cuadro 9.1 — Separacion entre detectores

Distancia maxima
Tipode Super ficie maxima de Distancia maxima respecto delos
detector piso por detector entre centros mampar 0s
Calor 337’ 9m 45m
Humo 74’ 11m 55m

La Administracién podra prescribir o autorizar separaciones distintas de las especificadas en
€l cuadro anterior si estén basadas en datos de pruebas que determinen las caracteristicas de los
detectores.

2.4.3 Disposicion delainstalacion eléctrica

2.4.3.1 Los cables eléctricos que formen parte del sistema estardn tendidos de modo que no
atraviesen cocinas, espacios de méaguinas de categoria A ni otros espacios cerrados que presenten un
elevado riesgo de incendio, salvo cuando sea necesario disponer en ellos de medios de deteccion de
incendios o de alarma contraincendios o efectuar conexiones con la fuente de energia apropiada.

2.4.3.2 Un bucle de los sistemas de deteccion de incendios con dispositivo de localizacion de zona no
debera ser dafiado por un incendio en més de un punto.

25 Prescripcionesrelativasal control del sistema
251 Sefialesdeincendio visualesy acisticas

25.1.1 La activacion de uno cualquiera de los detectores o avisadores de accionamiento manual
iniciara una sefiad de incendio visual y aclstica en el cuadro de control y en los indicadores. Si las
sefiales no han sido atendidas a cabo de dos minutos, sonard autométicamente una sefiad de alarmaen
todos los espacios de alojamiento y de servicio de la tripulacién, puestos de control y espacios de
maquinas de categoria A. NO es necesario que este sistema de alarma sonora sea parte integrante del
sistema de deteccion.

2.5.1.2 El cuadro de control estara situado en el puente de navegacion o en el puesto principal de
control con dotacién permanente.

2.5.1.3 Los indicadores sefialardn, como minimo, la seccién en la que haya entrado en accién un
detector 0 un puesto de llamada de accionamiento manual. Al menos un indicador estara situado de
modo que sea facilmente accesible, en todo momento para los tripulantes responsables. Si el cuadro de
control se encuentra en €l puesto principal de control contraincendios, habra un indicador situado en €l
puente de navegacion.

2.5.1.4 En cadaindicador o a proximidad del mismo habra informacion clara que indique los espacios
protegidosy el emplazamiento de las secciones.

Véase el Codigo de alarmas e indicadores aprobado por la Organizacién mediante la resolucion A.830(19).
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25.1.5 Las fuentes de energia y los circuitos eléctricos necesarios para que funcione € sistema
estaran sometidos a vigilancia a fin de detectar pérdidas de energia o falos, segiin proceda. Si se
produce un fallo, en el cuadro de control se iniciara una sefia visual y acustica de fallo, distinta de la
sefial deincendio.

2.5.2 Pruebas

Se dispondra de instrucciones adecuadas y de componentes de respeto para las pruebas y
operaciones de mantenimiento.

CAPITULO 10-SISTEMASDE DETECCION DE HUMO POR
EXTRACCION DE MUESTRAS

1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas de deteccion de humo por
extraccion de muestras prescritos en €l capitulo 11-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
2.1 Prescripciones generales

211 Por “sistema’, siempre que aparezca este término en el texto del presente capitulo, se
entendera “ sistema de deteccién de humo por extraccion de muestras’.

2.1.2 Todo sistema prescrito podra funcionar continuamente en todo momento, si bien se podran
aceptar sistemas que funcionen conforme al principio de exploracion secuencial, a condicién de que €l
intervalo entre dos exploraciones de un mismo emplazamiento garantice un tiempo de respuesta total
gue sea satisfactorio ajuicio de la Administracion.

2.1.3 El sistema estara proyectado, construido e instalado de modo que impida la filtracion de
cualquier sustancia toxica o inflamable o de agentes extintores a interior de cualquier espacio de
alojamiento o de servicio, puesto de control o espacio de maguinas.

214 El sistemay € equipo estaran proyectados de modo que resistan las variaciones de tension y
las corrientes transitorias, los cambios de temperatura ambiente, las vibraciones, la humedad, los
choques, los golpes y la corrosion que se dan normalmente a bordo de los buques, y se evite la
posibilidad de ignicion de unamezclainflamable de gasy aire.

215 El sistema serd de un tipo que permita comprobar su correcto funcionamiento y dejarlo de
nuevo en su estado normal de vigilancia sin cambiar ninglin componente.

2.1.6 Se proveera una fuente sustitutiva de energia para €l equipo eléctrico destinado a hacer
funcionar el sistema

2.2 Prescripcionesrelativas a los componentes

2.2.1 El sensor estard homologado para garantizar que entre en accion antes de que la densidad del
humo dentro de la cAmara de deteccion exceda del 6,65% de oscurecimiento por metro.
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2.2.2 Los ventiladores extractores de muestras se instalaran por duplicado. Su capacidad sera
suficiente para funcionar en condiciones normales de ventilacién en la zona protegida y su tiempo total
de respuesta serd satisfactorio ajuicio de la Administracion.

2.2.3  Enéd cuadro de control se podraobservar e humo en la tuberia de muestreo de que se trate.

2.2.4  Se proveeran medios para supervisar € flujo de aire a través de las tuberias de muestreo y
para garantizar que, en la medida de lo posible, se extraigan cantidades idénticas de cada acumulador
i nterconectado.

2.25 Lastuberias de muestreo tendran como minimo 12 mm de didmetro interior, salvo cuando se
utilicen en combinacién con sistemas fijos de extincion de incendios por gas, en cuyo caso, el diametro
minimo de la tuberia habra de ser suficiente para permitir la descarga del gas extintor al régimen
apropiado.

2.2.6  Las tuberias de muestreo irén provistas de un dispositivo para purgarlas periodicamente con
aire comprimido.

2.3 Prescripcionesrelativas a la instalacion
231 Acumuladoresde humo

2.3.1.1 En todo espacio cerrado para €l que se prescriba la deteccion de humo habra por 1o menos un
acumulador de humo. No obstante, cuando se trate de espacios proyectados para el transporte de
hidrocarburos o de carga refrigerada, alternando con cargas para las cuales se requiera un sistema de
extraccion de muestras de humo, se podrén instalar medios para que en tales compartimientos los
acumuladores de humo queden aislados del sistema. Dichos medios habran de ser satisfactorios a
juicio de la Administracién.

2.3.1.2 Los acumuladores de humo estaran situados de modo que su eficacia sea 6ptimay espaciados
de modo que ningln punto de la superficie del techo diste més de 12 m en sentido horizontal de un
acumulador. Cuando los sistemas se utilicen en espacios que puedan ser ventilados mecanicamente, se
estudiara la ubicacion de los acumul adores de humo teniendo en cuenta los efectos de la ventilacion.

2.3.1.3 Los acumuladores de humo se instalarén en lugares en que sea improbable que reciban golpes
0 sufran dafios materiales.

2.3.1.4 No se conectardn més de cuatro acumuladores a cada punto de muestreo.

2.3.1.5 No se conectaran a mismo punto de muestreo acumuladores de humo de distintos espacios
cerrados.

2.3.2 Tuberiasde muestreo

2.3.2.1 Lastuberias de muestreo estaran dispuestas de modo que se pueda identificar rapidamente el
lugar del incendio.

2.3.2.2 Las tuberias de muestreo seran de drenaje automatico y estaran adecuadamente protegidas
contralos golpes y |os dafios que puedan ocasionar las operaciones de carga.
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2.4 Prescripcionesrélativas al control del sistema
24.1 Sefialesdeincendio visualesy aclsticas

2.4.1.1 El cuadro de control estara situado en el puente de navegacion o en e puesto central de
control con dotacion permanente.

2.4.1.2 En € cuadro de control o junto a é habra informacién clara que indique los espacios
protegidos.

2.4.1.3 La deteccion de humo o de otros productos de la combustion producird una sefial visual y
acustica en €l cuadro de control y en el puente de navegacion o en el puesto central de control con
dotacion permanente.

2.4.1.4 Las fuentes de energia necesarias para que funcione el sistema tendran dispositivos que
indiquen la posible pérdida de energia. Toda pérdida de energia producira en el cuadro de control y en
e puente de navegacién una sefial visual y acUstica, distinta de la sefial que indica la presencia de
humo.

24.2 Pruebas

Se facilitarén instrucciones adecuadas y componentes de respeto para las pruebas y
operaciones de mantenimiento del sistema.

CAPITULO 11 -SISTEMASDE ALUMBRADO A BAJA ALTURA
1 Ambito de aplicacién

El presente capitulo establece |as especificaciones de |os sistemas de alumbrado a bagja atura,
prescritos en el capitulo |1-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
2.1 Prescripciones generales

Todo sistema de alumbrado a bagja altura prescrito estara aprobado por la Administracion
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion 0 una norma internacional aceptable
parala Organizacion.

CAPITULO 12—-BOMBASFIJAS CONTRAINCENDIOS DE EMERGENCIA
1 Ambito de aplicacion

El presente capitul o establece | as especificaciones de las bombas contraincendios prescritas en
€l capitulo 11-2 del Convenio. El presente capitulo no es aplicable a los buques de pasagje de arqueo

bruto igual o superior a 1.000. Véanse las prescripciones de la regla 11-2/10.2.2.3.1.1 del Convenio
aplicables a dichos buques.

Véanse |as Directrices para la evaluacion, el ensayo y la aplicacion del alumbrado a baja atura de los buques de
pasaje, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién A.752(18).

Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular la publicacién 1SO
15370:2001 sobre Alumbrado a baja altura de los buques de pasaje.

**
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2 Prescripcionestécnicas
2.1 Generalidades
L as bombas contraincendios de emergencia tendrén un suministro eléctrico independiente.
2.2 Prescripcionesrelativas a los componentes
221 Bombas contraincendios de emergencia
2.2.1.1 Capacidad delasbombas

La capacidad de las bombas no serd inferior a 40% de la capacidad total de las bombas
contraincendios prescritas en lareglal1-2/10.2.2.4.1 del Convenio ni, en ninguin caso, inferior a

A 25 m’/h, para los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1.000 y paralos buques
de carga de arqueo bruto igual o superior a2.000; y

2 15 m%h, paralos buques de carga de arqueo bruto inferior a 2.000.
2.2.1.2 Presion delasbocas contraincendios

Cuando la bomba esté descargando la cantidad de agua prescrita en €l parrafo 2.2.1.1, la
presién en cualquiera de las bocas contraincendios no serd inferior ala presion minima prescrita en €l
capitulo 11-2 del Convenio.

2.2.1.3 Alturadeaspiracion

La atura de aspiracion total y la atura de aspiracion neta positiva de la bomba se
determinaran teniendo debidamente en cuenta las prescripciones del Convenio y del presente capitulo
respecto de la capacidad de la bombay la presion de las bocas contraincendios, cualesquiera que sean
las condiciones de escora, asiento, balance y cabeceo que se puedan dar en servicio. No es necesario
considerar que la condicion en lastre, de un buque que entre o salga de un dique seco, es una condicion
de servicio.

2.2.2 Motoresdiesd y tanques de combustible
2.2.2.1 Arranquedel motor diesel

Toda fuente de energia accionada por un motor diesel para e funcionamiento de la bomba
podra arrancar fécilmente en frio, a una temperatura de 0°C, por medio de una manivela
(manualmente). Si esto no es factible, 0 s es probable que se den temperaturas mas bajas, se
considerara la conveniencia de instalar y mantener dispositivos calefactores que sean aceptables a
juicio de la Administracion y aseguren un pronto arranque. Cuando no resulte factible utilizar el
arranque manual, la Administracion podra autorizar €l empleo de otros medios de arranque que
permitan poner en funcionamiento la fuente de energia accionada por un motor diesel seis veces como
minimo durante un periodo de 30 minutos, y al menos dos veces en los primeros 10 minutos.
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2.2.2.2 Capacidad del tanque de combustible

Todo tanque de combustible de servicio contendra una cantidad suficiente de combustible
para que la bomba pueda funcionar a plena carga durante tres horas como minimo, y fuera del espacio
de maquinas de categoria A se dispondra de una reserva suficiente de combustible para que la bomba
pueda funcionar a plena carga durante otras 15 horas.

CAPITULO 13-DISPOSICION DE LOSMEDIOSDE EVACUACION

1 Ambito de aplicacién

El presente capitulo establece las especificaciones de los medios de evacuacion, prescritos en
¢ capitulo I1-2 del Convenio.

2 Buques de pasaje
2.1 Anchura delasescaleras
211 Prescripcionesbasicasrelativasala anchuradelas escaleras

La anchura libre de las escaleras no sera inferior a 900 mm. La anchura libre minima de las
escaleras se aumentard en 10 mm por cada persona que sobrepase las 90. Se supondra que e nimero
total de personas que seran evacuadas por dichas escaleras seraigual adostercios de latripulacion més
el nimero total de pasajeros que haya en las zonas en que se encuentren las escaleras. La anchura de
las escaleras no serainferior alaestablecidaen € parrafo 2.1.2.

2.1.2 Método para calcular la anchura de las escaler as
2.1.2.1 Principiosbasicos para €l calculo

2.1.2.1.1 Este método de célculo permite establecer la anchura minima de las escaleras de cada nivel
de cubierta, teniendo en cuenta las escaleras sucesivas que conducen a la escalera considerada.

2.1.2.1.2 En e método de calculo se considerara la evacuacion de los espacios cerrados que haya
dentro de cada zona vertical principal y se tendrén en cuenta todas las personas que utilicen los troncos
de escalera de cada zona, aun cuando utilicen la escalera a partir de otra zona vertical.

2.1.2.1.3 Para cada zona vertica principal, se efectuaran los calculos correspondientes a las horas
nocturnas (caso 1) y a las diurnas (caso 2), y para determinar la anchura de las escaleras de cada
cubierta considerada se utilizard la mayor de las dimensiones obtenidas.

2.1.2.1.4 El calculo delaanchura de las escaleras se basara en el nimero de tripulantes y pasajeros de
cada cubierta. El nimero de ocupantes serd e indicado por el proyectista para los espacios de
alojamiento de los pasgjeros 'y de latripulacidn, |os espacios de servicio, de gobierno y de maquinas. A
efectos del calculo, la capacidad maxima de un espacio publico estara dada por uno de los dos valores
siguientes. € nimero de asientos o de plazas andlogas, 0 € numero obtenido asignando 2 m2 de
superficie bruta de cubierta a cada persona.



D.G.TM.YM.M.

113

BOL. INF. MARIT. 7/2002

2.1.2.2 Método paracalcular € valor minimo

2.1.2.2.1 Férmulabasica

Para determinar en cada caso particular la anchura de la escalera, de modo que permita la

evacuacion en tiempo oportuno de las personas que se dirijan hacia los puestos de reunion desde
cubiertas adyacentes situadas por encimay por debajo, se utilizarén los métodos de célculo siguientes
(véanselasfiguras 1y 2):

s une dos cubiertas: W=(N; + Ny) x 10 mm;
Si une tres cubiertas: W=(N; + N, + 0,5N3) x 10 mm;
si unecuatro cubiertas:. W=(N; + N, + 0,5 N3 + 0,25 N,) x 10 mm;

si une cinco o més cubiertas, la anchura de la escalera se determinara aplicando a la cubierta
consideraday ala cubierta consecutivalaformula anterior correspondiente a cuatro cubiertas.

siendo:

W = anchurarequerida del escalon entre |os pasamanos de la escalera.

El valor calculado de W se podré reducir cuando se disponga de una zona de rellano S en la
escalera, anivel delacubierta, sustrayendo P de Z, siendo:

P = Sx 3,0 personas/m?; y Pra = 0,257

donde:

nimero total de personas que esta previsto evacuar de la cubierta en cuestion;

ndmero de personas que se refugian temporalmente en el rellano de laescalera, € cua se
puede sustraer de Z hasta un valor méximo de P = 0,25Z (se redondeard a numero
entero inferior mas préximo);

érea (m?) de la superficie del rellano, menos el &rea de la superficie necesaria para abrir
las puertas, menos € area de la superficie necesaria para unirse a flujo de la escalera
(véase lafigural);

nimero total de personas que esta previsto que utilicen la escalera procedentes de cada
cubierta sucesiva considerada; N, es el valor que corresponde a la cubierta con €l mayor
nimero de personas que vayan a utilizar dicha escalera; N, es €l valor que corresponde a
la cubierta con € segundo mayor nimero de personas que se unen directamente al flujo
de la escalera, de modo que cuando se calcule la anchura de la escalera para cada nivel
de cubierta, N; > N, > N3 > N, (véase la figura 2). Se supone que tales cubiertas se
encuentran a nivel o por encima (es decir, aejadas de las cubierta de embarco) de la
cubierta considerada.
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FIGURA 1

CALCULO DEL RELLANO PARA LA REDUCCION DE LA ANCHURA DE LA ESCALERA
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FIGURA 2

EJEMPLO DE CALCULO DE LA ANCHURA MINIMA DE LA ESCALERA (W)

Ny =200
W= 20 — W= 2000
cs
Puesto de reunién D= 2000 + 9355 = 11 355
Nota | "'"“’]
M= 283
eT
M, =425, Ny =419, Nj= 158, N, = 50
N=419 __t We {428+ 4f!?+n.m % IJE-UJEJSE}IW = §155
cE
s ¢ N, =425, N, =200, Ny = 158, N, =50
N=425 L W= (425 + 20040,5x158+0,28x50) x |0 = 7165
CE
_T .b"l'l_l -fﬂﬂ, Hz - Jfﬁ', H_l “5!3
N= 158 — W= [200+ 158+0,5 x 50 x 10 = 3830
ca
My =200, Ny=350
N=150 "'4 wl-[zwuqf;;m-zsm
=]
4 Ny =200, Ny =2500
N =100 e 2am W = 200 x 10 = 2000
ce
4 = nlimero de personas que se preveé evacuar por la escalera
N = numero de personas que entran directamente en la escal era desde una cubierta
W (mm) = (N7 + N3+ 0,5x N3 + 0,25 x Ng) x 10 = anchura calculada de la escalera
D (mm) = anchura de | as puertas de salida
N;>N5>N3;>N, siendo:
N, = la cubierta con e mayor nimero N de personas que entran directamente en la
escalera
N, = la cubierta con el segundo mayor nimero N de personas que entran directamente

en laescaera, etc.

Nota l: Las puertas que den al puesto de reunion tendran una anchuratotal de 10.255 mm.
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2.1.2.2.2 Distribucién delas personas

2.1.2.2.2.1 Lasdimensiones de las vias de evacuacién se calculardn basdndose en €l nimero total de
personas que esté previsto evacuar por la escalera y a través de puertas, pasillos y rellanos (véase la
figura 3). Se haran célculos por separado para los dos casos de ocupacién de los espacios indicados a
continuacién. La dimension escogida para cada elemento de la via de evacuacion no sera inferior ala
mayor de las dimensiones cal culadas para cada caso:

Caso 1: Pasgjeros en camarotes con todas las literas ocupadas; tripulantes en camarotes
ocupando 2/3 del nimero total de literas; y espacios de servicio ocupados por un 1/3
delatripulacion.

Caso 2: Pasgjeros en espacios publicos ocupando 3/4 de su capacidad maxima; tripulantes en
espacios publicos ocupando 1/3 de su capacidad maxima; espacios de servicio
ocupados por 1/3 de los tripulantes; y alojamientos de la tripulacion ocupados por 1/3
de ésta.
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FIGURA 3

EJEMPLO DEL CALCULO DE LA CARGA DE OCUPANTES
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2.1.2.2.2.2 Por lo que respecta solamente al célculo de la anchura de las escaleras, no se debe suponer
gue el nimero maximo de personas que hay en una zona vertical, incluidas las personas que lleguen a
la escalera procedentes de otra zona vertical principal, es superior a nimero maximo de personas que
el buque esté autorizado allevar a bordo.

2.1.3  Prohibicién dereducir la anchuraen la direccién que conduce al puesto dereunién’

La anchura de la escalera no se reducira en la direcciéon de evacuacion hacia € puesto de
reunion, a menos que haya varios puestos de reunién en una zona vertical principal en cuyo caso solo
no podréa reducirse la anchura de la escalera en la direccién de evacuacion hacia €l puesto de reunién
mas algjado.

2.2 Pormenores de las escaleras

221 Pasamanos

Las escalerasiran provistas de pasamanos a cada lado. La anchura libre méxima entre
pasamanos sera de 1.800 mm.

2.2.2  Alineacion delas escaleras
Todas las escal eras previstas para mas de 90 personas iran alineadas en sentido longitudinal.
2.2.3  Elevacion vertical einclinacion

Las escaleras no tendran una elevacion vertical superior a 3,5 m sin disponer de un rellano, y
su angulo de inclinacion no sera superior a 45°.

224 Rellanos

Los rellanos a nivel de cada cubierta no tendran una superficie inferior a 2 m?, la cua se
aumentara en 1 m? por cada 10 personas previstas que sobrepasen las 20, aunque no es necesario que
excedan de 16 m?, salvo cuando se trate de rellanos utilizados en los espacios piblicos que tengan
acceso directo al tronco de escalera

2.3 Puertasy pasillos

2.3.1 Las puertas, los pasillos y los rellanos intermedios incluidos en los medios de evacuacion
tendran unas dimensiones andlogas alas de las escaleras.

2.3.2 La anchura total de las puertas de salida de las escaleras que conducen a los puestos de
reunion no serainferior alaanchuratotal de las escaleras que conduzcan a esa cubierta.

Véase laIndicacion de los “ puestos de reunién” en los buques de pasaje (MSC/Circ.777).
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2.4 Vias de evacuacion hacia la cubierta de embar co
24.1 Puestodereunion

Se debe tener presente que las vias de evacuacion que conducen a la cubierta de embarco
pueden incluir un puesto de reunién. En tal caso, habra que tomar en consideracion las prescripciones
sobre prevencion de incendios y las dimensiones de pasillos y puertas que conduzcan del tronco de
escalera a puesto de reunion y de este Ultimo a la cubierta de embarco, habida cuenta de que la
evacuacion de las personas desde los puestos de reunidn a los lugares de embarco se efectuard en
pequefios grupos supervisados.

24.2. Vias de evacuacion entre el puesto de reunién y e lugar de embarco en las
embar caciones de supervivencia

Cuando se relina alos pasajeros y latripulacion en un puesto de reunién que no sea el lugar de
embarco en las embarcaciones de supervivencia, la anchura de la escalera y las dimensiones de las
puertas que conduzcan del puesto de reunidn a dicho lugar se calculara en funciéon del nimero de
personas que haya en los grupos supervisados. No es necesario que la anchura de dichas escaleras y
puertas sea superior a 1.500 mm, a menos que se requieran dimensiones mayores para la evacuacion de
€s0s espacios en condiciones normales.

25 Planos de los medios de evacuacion
25.1 Seproporcionaran planos de los medios de evacuacion en los que seindique:
A el nimero de tripulantes y pasajeros en todos | os espacios normal mente ocupados;

2 el nimero de tripulantes y pasagjeros que se prevea evacuar por las escaeras, las
puertas, los pasillos y los rellanos;

3 los puestos de reunion y lugares de embarco en las embarcaciones de supervivencia;
4 las vias de evacuacion principales y secundarias; y
5 laanchura de las escaleras, las puertas, los pasillos y |as zonas de los rellanos.

252 Los planos de los medios de evacuaciéon irdn acompafiados de célculos detallados que
determinen la anchura de las escaleras, las puertas, los pasillos y las zonas de los rellanos que se
utilicen paralaevacuacion.

3 Buquesde carga

Las escalerasy los pasillos que se utilicen como vias de evacuacion tendran una anchura libre
minima de 700 mm y un pasamanos en uno de los lados. Las escalerasy los pasillos cuya anchuralibre
seaigual o superior a 1.800 mm tendrén pasamanos a ambos lados. La “anchura libre’ esla distancia
entre el pasamanos 'y €l mamparo del otro lado o entre los pasamanos. El angulo de inclinacion de las
escaleras serg, en general, de 45°, pero no excedera de 50°, y en los espacios de maquinas 'y espacios
reducidos no serd superior a 60°. Las puertas que den acceso a una escalera tendran la misma anchura
gue la escalera.
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CAPITULO 14 -SISTEMASFIJOS A BASE DE ESPUMA
INSTALADOSEN CUBIERTA

1 Ambito de aplicacién

El presente capitulo establece las especificaciones de los sistemas fijos a base de espuma
instalados en cubierta, prescritos en €l capitulo I1-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
2.1 Generalidades

2.1.1 Los dispositivos de produccion de espuma podran lanzar ésta sobre toda la superficie de la
cubierta correspondiente a los tanques de carga, asi como en € interior de cualquiera de los tanques
correspondientes a la parte de cubierta que haya sufrido dafios.

2.1.2 El sistemade espumainstalado en cubierta podra utilizarse facilmente y con rapidez.

2.1.3  El funcionamiento, a régimen prescrito, del sistema a base de espuma instalado en cubierta,
permitira la utilizacién simultdnea del nimero minimo de chorros de agua exigido, a la presion
prescrita, proporcionados por el colector contraincendios.

2.2 Prescripcionesrelativas a los componentes
2.2.1  Soluciones espumosasy concentrados de espuma

2.2.1.1 El régimen de suministro de solucién espumosa no serd inferior a mayor de los valores
siguientes.

A 0,6 I/min por m? de la superficie de cubierta correspondiente a los tanques de carga,
entendiéndose por superficie de cubierta correspondiente a los tanques de carga la
manga méaxima del buque multiplicada por la extension longitudinal total de los
espacios destinados a | os tanques de carga;

2 6 I/min por m? de la superficie horizontal del tanque que tenga la seccién horizontal
de mayor &rea; o

3 3 I/min por m? de la superficie protegida por e mayor cafién lanzador, encontrandose
toda esa superficie a proa de dicho cafién, y sin que la descarga puede ser inferior a
1.250 I/min.
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2.2.1.2 Se suministrard concentrado de espuma en cantidad suficiente para asegurar que, como
minimo, se produce espuma durante 20 min en |os buques tanque provistos de un sistema de gas inerte,
0 durante 30 min en los buques tanque que no estén provistos de dicho sistema, cuando se utilice €l
mayor de los regimenes estipulados en el parrafo 2.2.1. La relacion de expansién de la espuma (es
decir, la relacion entre el volumen de espuma producida y € volumen de la mezcla de agua y
concentrado espumégeno suministrado) no excederd en general de 12 a 1. Cuando los sistemas
produzcan esencialmente espuma de baja expansion, pero con una relacion de expansion ligeramente
superior alade 12 a 1, la cantidad de solucion espumosa disponible se calculard como si se fuera a
utilizar en sistemas con una relacién de expansion de 12 a 1.” Si se emplea una relaciéon media de
expansion de espuma (entre 50 a1y 150 a 1), e régimen de aplicacion de la espumayy la capacidad
de lainstalacién de cafiones lanzadores seran satisfactorios ajuicio de la Administracion.

2.2.2 Cafionesy lanzaespumas

2.2.2.1 Laespuma procedente del sistema serd proyectada por cafiones y lanzaespumas. Cada uno de
los cafiones podra abastecer €l 50% como minimo del caudal correspondiente a los regimenes
sefidlados en los parrafos 2.2.1.1.1 y 2.2.1.1.2. En buques tanque de peso muerto inferior a 4.000, la
Administracion podra no exigir instalaciones de cafiones y aceptar lanzaespumas Unicamente. Sin
embargo, en este caso, cada lanzaespuma tendra una capacidad equivalente a 25% por lo menos de los
regimenes de suministro sefialados en los parrafos 2.2.1.1.1 6 2.2.1.1.2.

2.2.2.2 La capacidad de un cafién serd, como minimo, de 3 I/min de solucién espumosa por m? de
superficie de la cubierta protegida por €l cafién de que se trate, encontrandose toda esa superficie a
proa de dicho cafién. Dicha capacidad no serainferior a 1.250 I/min.

2.2.2.3 La capacidad de un lanzaespuma no sera inferior a 400 |/min, y su alcance, con € aire
totalmente en reposo, no serainferior a 15 m.

2.3 Prescripcionesrelativas a la instalacion
2.3.1 Puestoprincipal decontrol

El puesto principal de control estard en una posicion convenientemente situada fuera de la
zona de carga, adyacente a los espacios de alojamiento, y se podra acceder a él y hacerlo funcionar
facilmente si se declara un incendio en las zonas protegidas.

2.3.2 Cafones
2.3.2.1 El nimeroy el emplazamiento de |os cafiones cumpliran lo dispuesto en el parrafo 2.1.1.

2.3.2.2 Ladistancia desde €l cafion hasta el extremo mas algjado de la zona protegida por delante del
mismo, no serd superior a 75% del alcance del cafién con € aire totalmente en reposo.

Véanse las Directrices para la aplicacion de criterios de eficacia y ensayo y para la verificacion de los concentrados
de espuma de baja expansion empleados en | os sistemas fijos de extincion de incendios. (MSC/Circ.582 y Corr.1).
Véanse las Directrices para la aplicacion de criterios de comportamiento u ensayo y para la verificacion de los
concentrados de espuma de media expansion utilizados en los sistemas fijos de extincion de incendios.
(MSCICirc.798).

*k
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2.3.2.3 Seinstalaran un cafidén y una conexion de manguera para €l lanzaespuma a babor y a estribor,
en la fachada de la toldilla o de los espacios de alojamiento encarados a la cubierta correspondiente a
los tanques de carga. En los buques tanque de peso muerto inferior a 4.000 se instalara una conexion
de manguera para €l lanzaespuma a babor y a estribor de la fachada de la toldilla o de los espacios de
alojamiento que den a la cubierta correspondiente a los tanques de carga.

2.3.3 Lanzaespumas

2.3.3.1 Se proveeran como minimo cuatro lanzaespumas. El nimero y € emplazamiento de los
orificios de descarga del colector de espuma seran tales que a menos con dos de |os lanzaespumas se
pueda dirigir la espuma hacia cualquier parte de la superficie de la cubierta correspondiente a los
tanques de carga.

2.3.3.2 Loslanzaespumas estaran dispuestos de modo que aseguren flexibilidad de |as operaciones de
lucha contraincendios y cubran las zonas que no pueden alcanzar |os cafiones.

2.34 Vaévulasdeaisamiento

Se instalaran vélvulas en e colector de espuma, asi como en el colector contraincendios
cuando éste sea parte integrante del sistema a base de espuma instalado en cubierta, inmediatamente
por delante de cada cafion, a fin de poder aislar cualquier seccion averiada de dichos colectores.

CAPITULO 15-SISTEMASDE GASINERTE
1 Ambito deaplicacién

El presente capitulo establece las especificaciones de |os sistemas de gas inerte, prescritos en
¢l capitulo I1-2 del Convenio.

2 Especificaciones técnicas
21 Generalidades

2.1.1 En € presente capitulo, la expresion “tanques de carga’ incluye también los “tanques de
decantacion”.

212 El sistema de gas inerte a que se hace referencia en e capitulo 11-2 del Convenio se
proyectara, construira y sometera prueba de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.
Dicho sistema estara proyectado” y serd utilizado de tal manera que la atmésfera de los tanques de
carga no sea ininflamable en ningin momento, salvo cuando sea necesario que tales tanques estén
desgasificados. Cuando €l sistema de gas inerte no pueda satisfacer la prescripcion operacional anterior
y se haya considerado impracticable efectuar una reparacion, no se reanudara la descarga, €l
dedlastrado o la limpieza necesaria de los tanques hasta que se hayan cumplido las “condiciones de
emergencia’ estipuladas en |as Directrices sobre sistemas de gasinerte.”

Véanse las Normas revisadas para €l proyecto, la pruebay e emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir
e paso de las llamas a los tanques de carga de los buques tanque (MSC/Circ.677) y los Factores revisados que
procede tener en cuenta a proyectar los medios de respiracion y desgasificacion de los tanques de carga
(MSC/Circ.450/Rev.1).

Véanse la Aclaracion de las prescripciones sobre sistemas de gas inerte del SOLAS 1974, (MSC/Circ.485) y las
Directrices revisadas sobre sistemas de gas inerte (M SC/Circ.353), enmendada por la circular MSC/Circ.387.

*%
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2.1.3 Funcionesexigidas
El sistema podra:

A inertizar tanques de carga vacios por reduccion del contenido de oxigeno de la
atmosfera de cada tanque a un nivel en que la combustion no sea posible;

2 mantener la atmésfera en cualquier parte de cualquier tanque de carga con un
contenido de oxigeno que no exceda del 8% del volumen total y a una presion
positiva en todo momento, tanto en puerto como en la mar, salvo cuando sea
necesario que el tanque esté desgasificado;

3 eliminar la necesidad de introducir aire en un tanque durante las operaciones
normales, salvo cuando sea necesario que el tanque esté desgasificado; y

4 purgar de gases hidrocarbiricos, los tanques de carga vacios de modo que las
ulteriores operaciones de desgasificacion no creen en ninglin momento una atmésfera
inflamable dentro del tanque.

2.2 Prescripcionesrelativas a los componentes
221 Suministrodegasinerte

2.2.1.1 El gas inerte suministrado podra ser gas de combustion tratado, procedente de las calderas
principales o auxiliares. La administracion podra aceptar sistemas que utilicen gas de combustién de
uno o més generadores de gas distintos o de otras fuentes, o de una combinacion de ambas
posibilidades, siempre que se obtenga un grado de seguridad equivalente. Dichos sistemas cumpliran
en la medida de lo posible con lo prescrito en el presente capitulo. No se admitirédn sistemas que
utilicen anhidrido carb6nico almacenado a menos que, a juicio de la Administracion, el riesgo de
ignicién debido ala electricidad estética que pueda generar €l sistema, sea minimo.

2.2.1.2 El sistema podra suministrar gas inerte a los tanques de carga a razén de un 125% por lo
menos, del régimen maximo de la capacidad de descarga del buque, expresado en términos
volumeétricos.

2.2.1.3 El sistema podra suministrar gas inerte con un contenido de oxigeno que no exceda del 5% en
volumen en € colector de gas inerte conectado a los tanques de carga, sea cual fuere € régimen de
flujo requerido.

2.2.1.4 En e generador de gas inerte se instalaran dos bombas para combustible liquido. La
Administracion podra autorizar la instalacion de una sola bomba a condicién de que se lleven a bordo
piezas de respeto suficientes para la bombay su motor primario, de modo que la tripulacion del buque
pueda corregir los fallos de ambos.

2.2.2 Lavadores

2.2.2.1 Seinstalara un lavador de gases de combustion que enfrie eficazmente el volumen de gas
indicado en los parrafos 2.2.1.2 y 2.2.1.3 y elimine sélidos y productos de la combustién del azufre. La
instal aci6n abastecedora del agua de enfriamiento seratal que siempre proporcione el agua suficiente,
sin perturbar ningun servicio esencial del bugue. Se dispondra ademas, de otra fuente de agua de
enfriamiento.
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2.2.2.2 Seinstaaran filtros o dispositivos equivalentes para reducir a minimo la cantidad de agua
gue pueda llegar alos ventiladores impelentes del gas inerte.

2.2.2.3 El lavador estara situado a popa de todos los tanques de carga, las camaras de bombas de
cargay los coferdanes que separen estos espacios de |os espacios de maguinas de categoria A.

2.2.3 Ventiladoresimpelentes

2.2.3.1 Habra por lo menos dos ventiladores impelentes que puedan suministrar a los tanques de
carga, como minimo, € volumen de gas prescrito en los parrafos 2.2.1.2 y 2.2.1.3. En los sistemas
provistos de generadores de gas, la Administracion podra autorizar que haya un solo ventilador
impelente si dicho sistema puede suministrar a los tanques de carga protegidos el volumen total de gas
prescrito en los parrafos 2.2.1.2 y 2.2.1.3, a condicidon de que se lleven a bordo piezas de respeto
suficientes para el ventilador y su motor primario, de modo que la tripulacién del buque pueda corregir
los fallos de ambos.

2.2.3.2 El sistemade gas inerte estara proyectado de manera que la presién maxima que pueda gjercer
en cualquier tanque de carga no exceda de la presién de prueba de ese tanque. Habra dispositivos de
cierre adecuados en las conexiones de aspiracion y descarga de cada ventilador impelente. Se
instalardn medios que permitan estabilizar el funcionamiento de la instalacion del gas inerte antes de
comenzar el desembarque de la carga. Si se han de utilizar los citados ventiladores para desgasificar,
sus tomas de aire irén provistas de obturadores.

2.2.3.3 Los ventiladores impelentes estaran situados a popa de todos |os tanques de carga, las camaras
de bombas de carga y de los coferdanes que separen estos espacios de los espacios de méquinas de
categoria A.

224 Cierreshidréaulicos

2.2.4.1 El cierre hidraulico indicado en € parrafo 2.3.1.4.1 podra ser aimentado por dos bombas
independientes, cada una de las cuales tendra capacidad para mantener el suministro adecuado en todo
momento.

2.2.4.2 Ladisposicion del cierre hidraulico y de sus accesorios sera tal que impidatodo contraflujo de
los vapores hidrocarbuiricos y asegure el debido funcionamiento del cierre en las condiciones de
servicio.

2.2.4.3 Se dispondra lo necesario para asegurar que €l cierre hidraulico esté protegido contra el
congelamiento, pero de manera que su integridad no se vea reducida por recal entamiento.

2.2.4.4 Seinstalaratambién un sifon u otro dispositivo aprobado en cada tuberia conexa de llegada y
salida de agua y en cada tuberia de ventilacién o de medicién de presion que conduzca a espacios
libres de gas. Se proveeran medios que impidan que dichos sifones queden agotados porque en ellos se
haga €l vacio.

2.2.4.5 El cierre hidraulico de cubierta y todos los sifones deberdn poder impedir € retorno de
vapores hidrocarblricos auna presiéon igual ala presion de prueba de |os tanques de carga.
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2.2.4.6 Respecto del parrafo 2.4.3.1.7, la Administracion se cerciorara de que se mantiene unareserva
adecuada de agua en todo momento y de que se dispone o necesario para hacer posible la formacion
automética del cierre hidraulico cuando cese €l flujo de gas. Laalarma acUsticay visual que indique un
nivel de aguainsuficiente en €l cierre hidréaulico se activara cuando deje de suministrarse gas inerte.

2.3 Prescripcionesrelativas alainstalacion
231 Medidasdeseguridad en € sistema
2.3.1.1 Valvulasde aislamiento de los gases de combustion

En los colectores de suministro del gas inerte se instalaran vavulas de aislamiento de los
gases de combustion entre los conductos de humo de las calderas y el lavador de gases. Dichas
vélvulas estardn provistas de indicadores que sefidlen s estan abiertas o cerradas y se tomarén
precauciones para mantenerlas herméticas y evitar depdsitos de hollin en sus asientos. Se dispondra lo
necesario para que no se puedan accionar los soplahollines de las calderas cuando la vavula de los
gases de combustidn correspondientes esté abierta.

2.3.1.2 Prevencion defugas de los gases de combustion

23121 Se estudiaran especialmente el proyecto y la ubicacién del lavador y de los ventiladores
impelentes, con las tuberias y accesorios correspondientes, a fin de impedir las fugas de gases de
combustion en espacios cerrados.

23122 Para hacer posible e mantenimiento sin riesgos, habra un cierre hidraulico adicional u
otro medio eficaz que impida las fugas de los gases de combustion, instalado entre las vélvulas de
aislamiento de los gases y €l lavador, o incorporado en la entrada de los gases a lavador.

2.3.1.3 Valvulasreguladorasdel gas

23131 En el colector de suministro del gas inerte se instalara una valvula reguladora del gas. El
cierre de esta vavula serd automatico, segiin se estipula en el parrafo 2.3.1.5. También podra regular
autométicamente el flujo del gas inerte hacia los tanques de carga, a menos que se provean medios
pararegular autométicamente la velocidad de los ventiladores impelentes del gas inerte prescritos en €l
parrafo 2.2.3.

2.3.1.32 La vavula mencionada en €l parrafo 2.3.1.3.1 estara situada en el mamparo proel del
espacio asalvo del gas més préximo a proa por el que pase el colector de suministro del gasinerte.

2.3.1.4 Dispositivosderetencion de los gases de combustion

23.14.1 En el colector de suministro del gas inerte se instalaran por lo menos dos dispositivos de
retencion, uno de los cuales serd un cierre hidraulico, que impidan el retorno de vapores
hidrocarburicos a los conductos de humos del espacio de méquinas o a cualquier espacio a salvo del
gas, en todas las condiciones normales de asiento, escoray movimiento del buque. Dichos dispositivos
estaran situados entre la valvula automatica prescrita en el parrafo 2.3.1.3.1 y la conexién mas a popa
de todo tanque o tuberia de carga.

Espacio a sdvo del gas es un espacio en € que la entrada de gases hidrocarbdricos produciria riesgos de
inflamabilidad o de toxicidad.
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2.3.1.4.2 Los dispositivos citados en € parrafo 2.3.1.4.1 estaran situados en la zona de carga de
cubierta.

2.3.1.4.3 El segundo dispositivo serd una vavula de retencién o un dispositivo equivalente que
puedaimpedir €l retorno de vapores o liquidos, e irdinstalado adelante del cierre hidraulico de cubierta
prescrito en el péarrafo 2.3.1.4.1. Llevard un medio positivo de cierre. Otra posibilidad en cuanto al
medio positivo de cierre serd instalar adelante de la valvula de retencion, una valvula adicional que
cuente con dicho medio de cierre paraaislar € cierre hidraulico de cubierta del colector de suministro
del gasinerte de los tanques de carga.

23144 Como proteccion adicional contra las fugas de liquidos o vapores hidrocarbiricos que
retornen desde el colector de cubierta, se proveeran medios que permitan ventilar de un modo seguro €l
tramo de conducto comprendido entre la valvula provista del medio positivo de cierre indicada en €l
parrafo 2.3.1.4.3 y la valvula mencionada en el parrafo 2.3.1.3, cuando la primera de dichas vavulas
esté cerrada.

2.3.1.5 Paradaautomatica

23151 Se dispondran medios de parada automética de |os ventiladores impelentes del gas inerte
y de la vavula reguladora del gas, que actuaran cuando se alcancen limites predeterminados con
arreglo aloindicado en los parrafos 2.4.3.1.1, 2.4.3.1.2y 2.4.3.1.3.

2.3.15.2 El medio de parada automatica de la valvula reguladora del gas estara dispuesto de modo
gue actle en relacion con lo indicado en el parrafo 2.4.3.1.4.

2.3.1.6 Cantidad de oxigeno en €l gas

Respecto del parrafo 2.4.3.1.5, cuando el contenido de oxigeno del gas inerte exceda del 8%
en volumen se tomaran medidas inmediatas para mejorar la calidad del gas. Si la calidad del gas no
mejora, se suspenderan todas las operaciones relacionadas con los tanques de carga a fin de evitar que
penetre aire en los tanques, y se cerrarala vavula de aislamiento indicada en el parrafo 2.3.1.4.3.

2.3.2 Tuberiasdegasinerte

2.3.2.1 El colector del gas inerte se podra dividir en dos 0 mas ramales hacia adelante de los
dispositivos de retencién prescritos en los parrafos 2.2.4 y 2.3.1.4.

2.3.2.2 Los colectores de suministro del gas inerte estardn provistos de ramales de tuberia
conducentes a cada tanque de carga. Los ramales del gas inerte llevaran valvulas de cierre 0 medios
regulares equivalentes para aislar cada tanque. Cuando se instalen vévulas de cierre, éstas iran
provistas de medios de bloqueo cuyo control estara a cargo de un oficial del bugue. El sistema de
control proporcionarainformacion precisa sobre la posicion, abierta o cerrada, de dichas vavulas.

2.3.2.3 En los buques de carga combinados, los medios utilizados para aidar los tanques de
decantacién que contengan hidrocarburos o residuos de hidrocarburos de otros tanques consistiran en
bridas ciegas que permanezcan colocadas en posicion en todo momento cuando se transporten cargas
gue no sean hidrocarburos, salvo por 1o que respecta a lo dispuesto en la seccién pertinente de las
Directivas sobre sistemas de gasinerte.”

Véanse las Directrices revisadas sobre sistemas de gas inerte (MSC/Circ.353), enmendadas por la circular
MSC/Circ.387.
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2.3.2.4 Se proveerdn medios para proteger los tanques de carga contra €l efecto de sobrepresion o de
vacio debido a variaciones térmicas cuando los tanques de carga estén aislados de |os colectores de gas
inerte.

2.3.2.5 Los sistemas de tuberias estaran proyectados de modo que en todas las condiciones normales
impidan que se acumule carga 0 agua en los conductos.

2.3.2.6 Se proveeran medios para poder conectar € colector del gas inerte a una fuente exterior de
abastecimiento de gas inerte. Dichos medios consistiran en una brida empernada para tuberia de
250 mm de diametro nominal, aislada del colector de gas inerte por medio de una vélvula instalada
hacia adelante de la valvula de retencién a que se hace referenciaen el parrafo 2.3.1.4.3. La brida debe
estar proyectada de modo que se gjuste a la clase correspondiente de las normas adoptadas para €l
proyecto de otras conexiones externas en € sistema de tuberias de carga del buque.

2.3.2.7 Si seinstalaunaconexion entre el colector de suministro de gasinertey el sistema de tuberias
de carga, se dispondran medios que aseguren un aislamiento eficaz, habida cuenta de la gran diferencia
de presion que puede existir entre los sistemas. Dichos medios consistirdn en dos vavulas de cierre
con un dispositivo para airear sin riesgos el espacio comprendido entre las vadvulas, o de un
dispositivo constituido por un carrete pasamamparos con las correspondientes bridas ciegas.

2.3.2.8 Lavalvula que separe el colector de suministro de gas inerte del colector de cargay que esté

situada en €l lado del colector de carga sera una valvula de retencién provista de un medio positivo de
cierre.

24 Prescripcionesrelativas al funcionamientoy control
2.4.1. Dispositivosindicadores

Se proveeran medios que indiquen continuamente la temperaturay la presion del gas inerte en
€l lado de descarga de los ventiladores impel entes, siempre que éstos estén funcionando.

2.4.2 Dispositivosindicadoresy deregistro

2.4.2.1 Seinstalaran instrumentos que, cuando se esté suministrando gas inerte, indiquen y registren
continuamente:

A la presion existente en los colectores de suministro del gas inerte situados hacia
adelante de los dispositivos de retencion prescritos en el parrafo 2.3.1.4.1; y

2 el contenido de oxigeno del gas inerte en los colectores de suministro de dicho gas,
en el lado de descarga de los ventiladores impel entes.

2.4.2.2 Losdispositivos aque se hace referenciaen €l parrafo 2.4.2.1 estaran situados en la camara de
control de la carga. Si no existe camara de control de la carga, se emplazaran en un lugar féacilmente
accesible para el oficial encargado de las operacionesrelativas ala carga
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2.4.2.3 Ademas, seinstalaran aparatos de medicién:

A

en el puente de navegacion, destinados aindicar en todo momento la presién a que se
hace referencia en el parrafo 2.4.2.1.1 y la presion existente en los tanques de
decantacion de los bugques de carga combinados, cuando dichos tanques estén
aidlados del colector del suministro del gasinerte; y

en la camara de mando de las maquinas o en €l espacio de maquinas, destinados a
indicar el contenido de oxigeno a que se hace referenciaen el parrafo 2.4.2.1.2.

2.4.2.4 Se proveeran instrumentos portétiles para medir la concentracién de oxigeno y de vapores
inflamables. Ademés, en cada tanque de carga se dispondra |o necesario para poder determinar el
estado de la atmosfera del tanque utilizando dichos instrumentos portétiles.

2.4.2.5 Se proveeran medios adecuados para la calibracién del cero y de toda la escala de los
instrumentos fijos y portatiles de medicién de la concentracion de gas a que se hace referencia en €l

parrafo 2.4.2.

243 Alarmasacusticasy visuales

2.4.3.1 En los sistemas de gas inerte, tanto a base de gas de combustién como del tipo de generador
de gas inerte, habra alarmas acUsticas y visuales que se accionaran en caso de:

A

presién o caudal insuficientes del agua de entrada en el lavador de los gases de
combustion, seglin se sefida en € parrafo 2.2.2.1;

nivel de agua excesivo en el lavador de los gases de combustible, segiin se sefiala en
e parrafo 2.2.2.1;

temperatura excesivadel gas, segun se sefidlaen €l parrafo 2.4.1;
fallo de los ventiladores impelentes del gas inerte, seglin se sefidlaen el parrafo 2.2.3;

contenido de oxigeno superior a 8% en volumen, segin se sefidla en e parrafo
24.2.1.2;

falos en e suministro de energia a sistema de control automético de la védvula
reguladora del gas y a los dispositivos indicadores, segin se sefida en los parrafos
23.13y24.21,

nivel de agua insuficiente en € cierre hidraulico, segin se sefida en el parrafo
2.3.1.4.1;

presion de gas inferior a una columna de agua de 100 mm, segln se sefida en el
parrafo 2.4.2.1.1. El dispositivo de aarma sera tal que la presion en los tanques de
decantacion de los buques de carga combinados se pueda supervisar en todo
momento; y

presién de gas elevada, seguin se sefidlaen el parrafo 2.4.2.1.1.
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2.4.3.2 En los sistemas de gas inerte de tipo generador de gas inerte habrd alarmas acUsticas y
visual es adicionales que se accionaran en caso de:

A insuficienciaen el suministro de combustible liquido;
2 fallos en el suministro de energiaal generador; y
3 fallos en el suministro de energiaa sistema de control automético del generador.

2.4.3.3 Las alarmas prescritas en los parrafos 2.4.3.1.5, 2.4.3.1.6 y 2.4.3.1.8 iran instalados en €l
espacio de méaquinas y, s la hay, en la cdmara de control de la carga, pero siempre en un
emplazamiento tal que la alarma pueda ser percibidainmediatamente por los tripulantes responsables.

2.4.3.4 Se proveera un sistema de alarma acUstica independiente del prescrito en €l parrafo 2.4.3.1.8,
0 un dispositivo de parada automatica de las bombas de carga, que funcione cuando se alcancen limites
predeterminados de presion insuficiente en |os colectores de gas inerte.

2.44 Manualesdeinstrucciones

A bordo del buque se dispondra de manuales de instrucciones pormenorizadas que abarquen
los aspectos operacionales, de seguridad, mantenimiento y de riesgo para la salud relacionados con el
sistema de gas inerte y su aplicacion a sistema de tanques de carga” Dichos manuales incluiran
orientaciones sobre los procedimientos que se han de seguir en caso de averia o falo del sistema de
gasinerte.

Véanse las Directrices revisadas sobre sistemas de gas inerte (MSC/Circ.353), enmendadas por la circular
MSC/Circ.387.
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CIRCULARESDE LA OMI

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

Ref..  T5/1.01 MEPC/Circ.389
Ref.:  T3/1.02 MSC/Circ.1021
21 marzo 2002

SUGERENCIAS DE PROYECTO PARA LASOPCIONES DE GESTION DEL
AGUA DE LASTRE Y LOSSEDIMENTOSEN LOSBUQUESNUEVOS

1 El agua de lastre transportada en los buques con objeto de mantener la seguridad y la
estabilidad constituye una de las principales vias de transferencia de organismos acuaticos
perjudiciales y agentes patdgenos en todo el mundo. La Convencidn sobre Diversidad Biolégica, 1992,
asi como € articulo 196 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982, y
otros acuerdos internacionales pertinentes han reconocido esta amenaza al medio acudtico.

2 Asi pues, se esta elaborando un proyecto de Convenio internacional para el control y la
gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques, junto con las correspondientes directrices
para su implantacién, a fin de someterlo al examen y adopcion de una conferencia diplomatica en
2003. Dicho Convenio se basa en la resolucion A.868(20) sobre las Directrices para € control y la
gestion del agua de lastre de los buques a fin de reducir a minimo la transferencia de organismos
acudticos perjudiciales y agentes patdgenos.

3 Al elaborar las medidas de gestion del agua de lastre con objeto de reducir a minimo el riesgo
de transferencia de organismos acudticos perjudiciales y agentes patdgenos se ha tenido en cuenta la
importancia primordial de la seguridad del buque.

4 Se convino en que resultaba fundamental continuar elaborando opciones para la gestién del
agua de lastre mas seguras y eficaces que consigan reducir y finalmente eliminar la transferencia de
organismos acuéticos perjudiciales y agentes patdgenos.

5 El Comité de Seguridad Maritima en su 74° periodo de sesiones (mayo de 2001), y €l Comité
de Proteccion del Medio Marino en su 47° periodo de sesiones (marzo de 2002), pusieron de relieve la
necesidad de tener en cuenta las opciones de gestién del agua de lastre y los sedimentos cuando se
proyecten y construyan buques nuevos, tomaron nota al mismo tiempo de que el futuro instrumento
juridico podria exigir la elaboracién de planes de gestién del agua de lastre tanto para los buques
nuevos como para los existentes y aprobaron las orientaciones sobre la “sugerencia de proyecto para
las opciones de la gestion del agua de lastre y los sedimentos en los bugques nuevos’, que figuran en €l
anexo del presente documento.

6 Se invita a los Gobiernos Miembros a que apliquen las orientaciones adjuntas hasta que se
adopte y entre en vigor €l Convenio para €l control y la gestién del agua de lastre y 1os sedimentos de
los buques, y que las pongan en conocimiento de los consultores, los propietarios, los capitanes de
bugues y otras partes interesadas. Se invita también a los Gobiernos Miembros a que informen a la
Organizacion sobre toda la experiencia que adquieran en la implantacion de las Directrices
mencionadas.
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ANEXO

SUGERENCIAS DE PROYECTO PARA LASOPCIONES DE GESTION DEL
AGUA DE LASTRE Y LOSSEDIMENTOSEN LOSBUQUESNUEVOS

1 INTRODUCCION

11 Se ha reconocido que el agua de lastre que transportan los buques con objeto de mantener la
seguridad y estabilidad durante la navegacion constituye uno de los medios méas importantes de
transferencia de organismos acuéticos perjudiciales y agentes patdgenos a nivel mundial. Aunque €l
agua de lastre se ha transportado en todo el mundo durante muchos afios, €l interés que suscita como
problema medioambiental de caracter global ha aparecido en afios recientes, a documentarse varios
casos de pestes acudticas. Laimportancia del problema ha aumentado en gran medida por la expansion
del comercio maritimo mundial y la reduccion de la duracion de las travesias con el resultado de que
en la actualidad se transportan al afio en todo el mundo unos 12.000 millones de toneladas de agua de
lastre, que seguin investigaciones cientificas contienen varios miles de especies acarreadas a diario.

1.2 Por consiguiente es preciso poner de relieve la necesidad de que se tenga en cuenta las
opciones de gestion y control del agua de lastre y los sedimentos a la hora de proyectar y construir
bugues nuevos, y atal respecto, se debera consultar al sector naviero sobre consideraciones relativas al
proyecto de los buques. En las orientaciones se ofrece una serie de consideraciones destinadas al
proyecto de los buques nuevos.

2 CONSIDERACIONES RELATIVAS A LA FASE DE PROYECTO DE LOS BUQUES
NUEVOS

Equipo de gestién del agua delastre

2.1 El plan de gestion del agua de lastre y €l proceso elegido para llevarlo a cabo deben
considerarse componentes basicos del proyecto del buque.

2.2 El proyecto y la instalacion de los sistemas de tuberias y bombeo del agua de lastre deberian
garantizar laméaxima facilidad en las operacionesy el mantenimiento.

2.3 El proyecto de los tanques de lastre deberia facilitar todos los aspectos de la gestion del agua
delastre.

2.4 Deberia considerarse la posibilidad de instalar equipo registrador de todas las operaciones del
agua de lastre, asi como de su tratamiento. Los registros estaran a disposicion de las autoridades
pertinentes que soliciten una copia.

25 Deberia considerarse la posibilidad de contar con gestién de datos a distancia

2.6 En € equipo se proyectaran mecanismos mediante los que pueda anaizarse facilmente el
funcionamiento del sistema.

2.7 Cuando se establezcan 1os métodos que se utilizardn debera elaborarse un plan de gestién del
agua de lastre para € buque; que facilitara orientaciones para €l funcionamiento eficaz y en
condiciones de seguridad de las diversas opciones de gestion del agua de lastre que se consideren
adecuadas para €l buque.
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2.8 En € plan de gestién del agua de lastre se contemplard la formacion de la tripulacion en los
procesos de gestién del agua de lastre que en él se describen.

Muestreo

29 El proyecto del sistema debera tener particularmente en cuenta la creciente necesidad de que
€l muestreo del contenido se efectiie con objeto de mejorar lacalidad y de facilitar latoma de muestras
del agua de lastre y los sedimentos sin que sea preciso entrar en espacios potencialmente peligrosos o
en tanques de lastre parcialmente llenos. Por gjemplo:

A mediante la instalacion de escotillas de tanque, siempre que sea posible, como
alternativa alos registros, con objeto de facilitar el acceso alos tanques,

2 asegurandose de que la zona inmediatamente debajo de una abertura de tanque se
mantiene (en la medida de los posible) libre de obstrucciones que impida la
introduccion del equipo de muestreo;

3 mediante la instalacion de tuberias de muestreo dentro de los tubos de ventilacién
como alternativa al acceso a los tanques por medio de registros o escotillas de
tanque. Las tuberias de muestreo terminarian en un lugar conveniente en la parte
superior o lateral del tubo de ventilacién, de modo que pueda instalarse una bomba
en e punto de salida con facilidad;

4 mediante la instalacion de tuberias de muestreo independientes que penetren
directamente en los tanques de lastre con sus extremos dentro de los mismos, afin de
garantizar la obtencion de muestras representativas del agua de lastre;

5 mediante la instalacion de un acoplamiento de suelta répida en las tuberias de
muestreo que permita la extraccion de muestras sin tener que quitar la tapa del
registro ni abrir la escotilladel tanque;

.6 proporcionando acceso a los tanques en condiciones de seguridad (especialmente
donde no se exige normamente tener acceso);

7 mejorando el proyecto de los tubos de sonda para facilitar la toma de muestras
representativas,

.8 disponiendo que el muestreo pueda hacerse desde la bomba de lastre o desde algin
otro punto de las tuberias de lastre, con objeto de permitir que se tomen muestras
durante las operaciones de lastrado o dedlastrado; y

9 teniendo en cuenta las posibles variaciones de flujo en las tuberias de agua de lastre
se prestara atencion a que el muestreo sea uniforme, por jemplo, mediante el uso de
un mezclador estético colocado directamente delante de la tuberia de muestreo.

Cambio deagua delastreen €l mar

210 Cuando se €elija como método, e cambio de agua de lastre en e mar, la resistencia de
proyecto y la estabilidad del buque en general deberan ser suficientes para permitir que dicho método
se lleve a cabo en todos los vigjes del lastre excepto en caso de mal tiempo. Para orientacion del
capitan debera quedar reflgjado en el Plan de gestién del agua de lastre el peor estado delamar y de la
mar de fondo, identificados por el constructor, en e que pueda efectuarse el cambio del agua de lastre
en condiciones de seguridad si se cuenta con esainformacion.
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211  El Proyecto del buque deberia facilitar € cambio de agua de lastre en el mar y reducir las
demandas de otros recursos entre la tripulacion. En particular, deberiatratar de reducir a minimo:

A el nimero de distintas fases de |as operaciones;
2 el tiempo, y

3 el nimero de tanques parciamente llenos y la duracion del llenado especial,
necesario para completar la secuenciadel cambio del agua de lastre.

2.12  El proyecto del buque deberia tener en cuenta las consecuencias del cambio del agua de lastre
en el mar, incluidas: la estabilidad, |a resistencia de la viga casco, las fuerzas cortantes, la resonancia,
€l chapoteo, las embestidas de proa, lainmersion de la hélice, las limitaciones como consecuenciade la
falta de resistencia en varias partes del buque cuando los tanques se vacian en secuenciay € oportuno
refuerzo incorporado para permitir que la operacién se realice sin riesgos.

213  Cuando se €elija el método secuencial de cambio de agua de lastre, debera prestarse especial
atencion a la disposicion de los tanques de lastre, a su capacidad total, a su configuracion y a la
resistencia de la viga casco. Si el plan exige €l Ilenado y vaciado simultaneos de tanques en diagonal,
deberan tenerse en cuenta los esfuerzos de torsién consiguientes. EI momento flector en aguas
tranquilas y las fuerzas cortantes se mantendran en los niveles permitidos.

2.14  Cuando €l cambio de agua de lastre se realiza mediante € método de flujo continuo se
dispondra |o necesario para prevenir €l riesgo de sobrepresurizacion de los tanques de lastre o de las
tuberias de lastre, lo que podria lograrse mediante la instalacién de tubos de ventilacién adicionales,
escotillas de tanques (como alternativa a los registros), tuberias de reboso internas (para evitar que €l
agua rebose en cubierta) troncos de lastre que conecten tanques cuando sea aplicable y posible.}

215  Cuando se €elija el método de dilucion para el cambio de agua de lastre, se debera contar con
€l sistema de tuberias apropiado para facilitar |atoma de agua de lastre a través de la parte superior del
tanque y, simultaneamente, la descarga del agua de lastre por el fondo del tanque con €l mismo caudal.
El funcionamiento hidrodinamico del tanque de lastre es crucia para asegurar que e cambio de lastre
y lalimpieza de sedimentos sean completos.

Sistema de tratamiento del agua delastre

216  Cuando se utilice un sistema de gestion del agua de lastre que no sea el cambio, € equipo
elegido debera proporcionar un tratamiento completo del agua de lastre, incluida € agua de lastre de
mar. En la actualidad, se estan desarrollando varias aternativas a las opciones de tratamiento del agua
de lastre. Antes de seleccionar el sistema deberd tenerse en cuenta el equipo y el espacio exigidos, la
eficacia de lainactivacion o la eliminacion de organismos acuaticos y agentes patégenos, asi como los
efectos en el medio ambiente, y las necesidades en materia de mano de obra, mantenimiento y
funcionamiento. También debera preverse la necesidad de contar con energia adicional.

2.17  También debera considerarse la reduccion o eliminacion de todo riesgo parala tripulacion que
participe en las operaciones relacionadas con el agua de lastre. Esto incluird, sin que sea exhaustivo, la
exposicion alamaquinaria, la entrada en espacios cerrados, laformacién y el horario de trabgjo.

218 Cuando se utilice e método de tratamiento con agua caliente, en e proyecto deberan
analizarse las exigencias de aisamiento y de energia adicional.
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219  Cuando se contemple el termotratamiento del agua de lastre utilizando el agua caliente de la
camisa del enfriador de la maquina principal, se instalaran los sistemas de tuberias y bombas
adecuados para facilitar el vaciado secuencia del agua de lastre. Si se pretende que € agua de lastre se
mantenga a una temperatura elevada durante varias horas con objeto de inactivar los organismos
acuéticos perjudiciales y los agentes patégenos de los sedimentos, debera prestarse atencién a las
consecuencias.

220  Cuando se prevea € uso de tratamientos quimicos y biocidas deberan tenerse en cuenta los
aspectos de seguridad de la estiba, almacenamiento y aplicacion de dichas sustancias, y en particular:

A la designacion de zonas de almacenamiento apropiadas (ya sea en cubierta o
contiguas a la zona de bombas/tuberias de lastre en la camara de maquinas, 0 en una
camara especialmente designada a tal efecto) los espacios para la preparacion y los
dispositivos de tuberias idoneos para permitir que se agregue la sustancia
qguimica/biocida, mediante un sistema de medicion y mezcla, a través de la tuberia
del agua de lastre; y

2 el plan de gestion del agua de lastre deberia incluir asesoramiento para el persona de
los buques sobre la manipulacion, en condiciones de seguridad, de las sustancias
corrosivas 0 toxicas transportadas a bordo, con objeto de tratar el agua de lastre,
teniendo en cuenta todas las instrucciones facilitadas por el fabricante del sistema de
tratamiento.

221  Cuando se considere € uso de sistemas de filtracion deberan adoptarse las medidas oportunas
para su instalacion, mantenimiento y reparacion incluida la provision de filtros de repuesto adecuados.
Los sistemas de filtracion tendran las medidas que les permitan funcionar a una capacidad razonable
cuando se use el agua de lastre. Se adoptaran las medidas pertinentes para el vertido de la resaca del
filtrado.

2.22  Cuando se prevea el uso de sistemas tipo ciclon deberan adoptarse las medidas pertinentes
para su instalacion, mantenimiento y reparacion. Los sistemas tipo ciclon deben tener las medidas que
les permitan operar a una capacidad razonable cuando se use €l agua de lastre. Deberan adoptarse las
medidas pertinentes para el vertido de los concentrados de ciclén a igua que en € caso de los
sistemas de filtracion.

2.23  Encaso deinstalacién de sistemas de radiacion ultraviol eta, debera prestarse especial atencion
alanecesidad de contar con una forma de prefiltrado del agua de lastre antes de su tratamiento.

224  Otros posibles sistemas de tratamiento, por e emplo ozonizacién, privacion de oxigeno,
electroionizacion, contardn con unos parametros especificos para su instalacion y funcionamiento que
deberan estudiarse.

225 Todo sistema de tratamiento del agua de lastre incorporara los oportunos sistemas de
supervision afin de garantizar la eficacia de su funcionamiento.

Suministros alter nativos de agua
2.26  Cuando se considere la instalacion de suministros alternativos de agua, que no sea agua de

mar, se instalaran en cubierta las tuberias oportunas para permitir la carga del agua en los tanques de
lastre.
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Instalaciones de tratamiento mévileso en tierra

2.27  Con objeto de permitir la carga o descarga del agua de lastre en instalaciones de tratamiento
moviles, o en tierra, de manera préactica y segura, se instalara en cubierta la infraestructura necesaria,
tal como bombas reforzadoras y sus correspondientes tuberias.

3 CONSIDERACIONES DE PROYECTO PARA MEJORAR LAS ESTRATEGIAS
OPERACIONALES, DE GESTION Y DE CONTROL

Cajones de toma de mar

31 Teniendo en cuenta la necesidad de que el proyecto de los cgjones de toma de mar reduzca al
minimo la friccion en el casco del buque, generando un flujo laminar del agua sobre el casco y
facilitando el flujo normal de agua en las tuberias de succion del agua del mar:

A se prestara atencion a proyecto de las rejillas de los cgjones de toma de mar como
filtro primario de organismos marinos de gran tamafio;

2 los dispositivos de sujecién deberan reducir al minimo la posibilidad de que largjilla
del cgon de toma de mar se desprenda durante las operaciones, por gemplo
colocando bhisagras en el lado delantero de largilla;

3 se instalarén sistemas que permitan lalimpiezay el tratamiento del cgjon de toma de
mar tras € lastrado, por gjemplo, instalando una conexion o tuberias de vapor y aire
desde los sistemas de lavado de tanque Butterworth (utilizados para € lavado de
tanques de carga); y

4 se cerrardn las vélvulas de succion de agua de mar con objeto de prevenir la
contaminacion de las tuberias y sistemas de agua de lastre.

Tuberiasde succion del agua delastre

3.2 El proyecto de las tuberias de succién del agua de lastre permitira que éstas se mantengan
limpias entre las operaciones de lastrado, por g emplo, mediante la circulacion de agua a partir de un
tanque o del mar sin cargar ni descargar agua o mediante la hipoclorinacion.

Coladores de aspiracion

33 Teniendo en cuenta la funcién de los coladores de aspiracion como filtro secundario del
sistema de bombeo y de tuberias del agua de lastre, € proyecto debera reducir al minimo el tamafio de
la malla de los coladores (sin restringir el flujo de agua a las bombas de lastre). También se prestara
atencion a que los coladores se fabriquen de acero inoxidable (preferiblemente SUS 316L) con objeto
de reducir su posible corrosién durante las operaciones, y la consiguiente pérdida de eficacia como
filtro secundario.

34 Se elaboraran sistemas y procedimientos para la limpieza de los coladores antes de cualquier
operacién de lastrado.
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Bombasdelastre

35 El proyecto de las bombas de lastre debera corresponder, no solo a la funcién primaria del
sistema de agua de lastre del buque, sino también a todo requisito adicional para la instalacién del
sistema de tratamiento.

Tanquesdelastre

3.6 El proyecto de los tanques de lastre deberd facilitar la retirada del agua de lastre y de los
sedimentos:

A en caso de que haya instaladas vagras, longitudinales, refuerzos, intercostales y
fondos, deberan contar con orificios adicionales de desaglie que permitan el flujo
irrestricto del agua durante las operaciones de descargay de agotamiento;

2 cuando los miembros interiores estén empalmados a mamparos, su instalacion sera
ta que se prevenga la formacion de agua encharcada o la acumulacion de
sedimentos;

3 cuando los longitudinales internos tengan refuerzos de barra, se considerara la

instalacion de dichas barras debajo de las superficies horizontales con objeto de
facilitar el desagiie desde los refuerzos;

4 se llevardn a cabo cédlculos del flujo para determinar el tamafio de los orificios de
desagiie a fin de confirmar que el flujo de agua a las cabeza de succidn es suficiente
y corresponde a la capacidad de descarga del agua de lastre;

5 se instalarén pozos de aspiracion en los tanques de lastre que no formen parte del
fondo del buque;

.6 se considerard la instalacion de sistemas de limpieza de tanques para ayudar a la
remaocion de los sedimentos durante la descarga del agua de lastre, asi como la
utilizacion de dichos sistemas durante la travesia en carga para ayudar a reducir al
minimo laformacién de sedimentos en los tanques; y

7 se instalaran sistemas de agotamiento del agua de lastre utilizando eductores.
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DOCUMENTOS DE LA OMI

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL
MSC 75/17/8
8 abril 2002
PREVENCION Y REPRESION DE LOSACTOSDE TERRORISMO
CONTRA EL TRANSPORTE MARITIMO

Nota presentada por la Organizacion Mundial de Aduanas (OMA)

RESUMEN
Sinopsis: Se sefida a la atencidn de los sefiores delegados ante la OMI la
existencia de los siguientes dos documentos de la Organizacién
Mundial de Aduanas:
- Plan de accion de la OMA con €l objetivo de reforzar la
seguridad en las fronteras para luchar contra el terrorismo
internacional “ SPO078".

- Informe de la reunion sobre colaboracion entre la OMA y
las empresas, EC0116.

Medidas que han de adoptarse:  Véase € parrafo 19.

Documentos conexos: MSC 75/17/1.

Acciones comprendidas desde septiembre de 2001

1 Los 159 miembros de |as administraciones aduaneras de la Organizacién Mundial de Aduanas
estan respondiendo de manera positiva ala creciente preocupacion por la seguridad a escala mundial.

2 Inmediatamente después de los acontecimientos del 11 de septiembre, la Secretaria de la OMI
dicté una serie de sugerencias, proposiciones y consgos para sus miembros. Seguidamente se
publicaron diversos documentos orientativos y de informacion al respecto, a los que se puede acceder
desde en € sitio Internet que la OMA tiene a disposicién de las administraciones aduaneras miembros;
a esta informacion también podrian acceder los Miembros de la OMI.

3 Nuestra iniciativa comenzé con: 1) una respuesta inicial; 2) la refundicion de los puntos de
vista de los Miembros; 3) la planificacion contra las armas quimicas, bioldgicas y nucleares; 4) €l
andlisis de las cuestiones relacionadas con el control y lafacilitacion.

4 La mayor parte de esta labor adquirié caracter prioritario y se ha integrado en nuestro
documento: “Plan de accion de la OMA con el objetivo de reforzar la seguridad en las fronteras
para luchar contra el terrorismo internacional” SPOO78 (se envian copias a los delegados
presentes en el 75° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima dela OMI)
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Actividades futuras

5 Se le ha asignado prioridad alaimplantacion del Plan de accién, en tanto como sea posible. A
este fin es necesario que los miembros de la OMA y las organizaciones internacionales, incluyendo la
Organizacion Maritima Internacional sean conscientes de esta labor y en la medida de sus
posibilidades, colaboren en su implantacién.

6 Los Miembros de la OMA también han estado extremadamente activos, definiendo y
mejorando sus propias estrategias en € marco de iniciativas gubernamentales. En algunos paises se
han promulgado y se estan aplicando nuevas normas y sistemas como por gemplo la informacién
anticipada sobre €l pasgjero, paralos usuarios del transporte aéreo.

7 La comunidad internacional adopt6 inmediatamente medidas para reforzar la seguridad en los
aeropuertos y en el transporte aéreo, si bien inmediatamente se sefialaron a la atencién de la OMA un
sinnimero de otros riesgos operativos. Desde la perspectiva de |los servicios aduaneros, éstos son los
riesgos con el movimiento de camiones, contenedores, buques, correo y carga aérea (asi como el de los
pasajeros de las aeronaves).

8 Por gjemplo, y por lo que respecta a tréfico de contenedores, se han manifestado ideas tales
como las siguientes:

1) establecimiento de criterios de seguridad para identificar a los contenedores de alto
riesgo,

2) revisién previa de los contenedores antes que estos |leguen a puerto;

3) utilizacion de una tecnologia que permita hacer una revision previa de los

contenedores de alto riesgo; y
4) proyectar y poner en uso contenedores mas sofisticados y seguros.

9 El objetivo fundamental de esta labor, que por el momento no ha sido analizada por los
directores generales en una sesion del Consgjo de la OMA, es poder detectar de manera lo mas pronto
posible los posibles problemas y mejorar la seguridad a través de toda la cadena de distribuciéon. Este
enfoque supone un cambio significativo en los controles aduaneros en todo el mundo. Para que surta
efecto debe aplicarse satisfactoriamente a escala mundial. Se basara en gran medida en que los paises
miembros suscriban acuerdos en que esos miembros formen asociaciones con diversas entidades clave.
Entre éstos estarian |as autoridades portuarias, las compariias de contenedores, la comunidad mercantil
internacional, los agentes de aduanas y |os proveedores de servicios.

El enfoque “global” dela OMA, basado en un espiritu de cooperacién

10 También es importante hacer hincapié en la naturaleza globa del enfoque de la OMA en
relacion con la cooperacion aduanera, una tradicion que se ha mantenido desde que se constituyo la
Organizacion en 1952. La seguridad y las normas a respecto, tales como las que estan siendo
consideradas, son altamente valiosas y deben estar disponibles, para su aplicacién voluntaria, en todos
los puertos y en todas las administraciones aduaneras pertenecientes a la OMA. Los planes pilotos y
los estudios pueden ofrecer, a corto plazo, un método préactico para su desarrollo inicial, pero esta
estrategia debe estar abierta a todos los miembros y ser percibida como una norma de calidad a largo
plazo, de aplicacion mundial.
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El beneficio de las asociaciones entre las empresas y las aduanas

11 También tenemos gran experiencia en la elaboracion de planes de cooperacion entre empresas
y gobiernos para mejorar la seguridad. La asociacion entre empresas y la OMA y la Coalicion
empresarial paralalucha contrael contrabando (BASC), se basan en la gestién conjunta de los riesgos,
lo que tiene la misma importancia para los fabricantes, transportistas, intermediarios y agentes
legitimos, preocupados por proteger su negocio de criminales sin escripulosy de los terroristas.

12 LaBASC ofrece grandes posibilidades, debido a que es unainiciativa en materia de seguridad
y proteccion apoyada por las aduanas y administradas por las empresas. Cuando se introducen una
serie de mecanismos de proteccién éstos sirven para dotar de seguridad la cadena de transporte y
logistica y reducir las probabilidades de que se emprendan actividades ilegales. En la préctica, este
enfoque ha tenido éxito en Cartagena (Colombia), y en otros lugares de Latinoamérica, habiendo
disminuido los embarques de cocaina a través de |os puertos que participan en € programa.

13 Las administraciones aduaneras francesas y espafiolas ya han aplicado estas ideas y han
creado sus propios acuerdos para compartir la informacion con el BASC-Colombia. En nuestro
documento EC0116 figuran los pormenores de la Gltima reunién dela OMA con e BASC.

Evaluacién deriesgosy obtencién de un enfoque equilibrado en la implantacién de las normas

14 En general se debe adoptar una decision acerca de cuanta legislacion es necesaria'y cua de
importante es la cooperacién a través de convenios internacionales y de esquemas de asociacion con
empresas. La informacion recibida debe ser compilada, cotgjada y analizada antes de proceder a
determinar los riesgos comparativos y a destinar a personal a luchar contralas amenazas.

15 Finalmente tenemos que elaborar sistemas equilibrados de cumplimiento, mediante
legislacién que no supongan impedimentos para € comercio legitimo, pero que sean lo
suficientemente fuertes como para detectar e impedir las actividades terroristas y otras actividades
criminales. Este nivel de control legidativo puede ser justificado y complementado mediante un
enfoque de “cumplimiento informado” en donde € trabajo de las aduanas se base en la captacion de
informacion privilegiada y de otro tipo y en el despliegue de recursos que puedan ser gestionados de
manera més efectiva para enfrentar riesgos mas altos. Este enfoque exige un ato nivel de cooperacién
con otros organismos competentes y la comunidad empresarial a escala internacional. Esta opcion no
es una opcion facil pero es una respuesta realista, basada en un concepto de asociacion, a un problema
mundial critico.

¢Qué esperamos delosMiembrosdela OMI1?

16 Tenemos el sumo placer de aprovechar esta oportunidad para compartir nuestras ideas sobre
este tema. Creemos que los Miembros de la OMI pueden hacer una contribucion significativa a nuestro
plan de accion para mejorar la seguridad en las fronteras; particularmente por lo que respecta al
objetivo 1 (creacion de un archivo de informacion), 2 (fomento del intercambio de la informacion) y
6 (facilitacion de asistencia técnica a los Miembros). Quedamos a la espera de recibir sus ideas y
propuestas relativas a las cuestiones maritimas incluidas en este plan.

17 Apreciariamos también recibir el apoyo de la OMI en relacion con nuestro programa de
asociacién con empresas y creemos que los Miembros y la Secretaria de la OMI valoraran
debidamente las mejoras en la seguridad que pueden derivarse de la participacién en la iniciativa de
Coalicion empresarial paralalucha contrael contrabando.
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18 Las Secretarias de laOMA y de la OMI estan trabajando en conjunto para redactar el texto de
un Memorando de Entendimiento, que debera ser aprobado y firmado por nuestros respectivos
Secretarios Generales. Tomaremos nota de las propuestas y recomendaciones revisadas que se
formulen durante el CSM 75 con miras a que € Memorando de Entendimiento sea efectivamente
implantado.

M edidas cuya adopcién se pide al Comité

19 Se invita a Comité a que tome nota de la informacion facilitada y a que adopte las medidas
que considere pertinentes.
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ANEXO 1

COMISION DE POLITICA GENERAL
46° periodo de sesiones

Bruselas, 6 de noviembre de 2001

PLAN DE ACCION DE LA OMA CON EL OBJETIVO DE REFORZAR
LA SEGURIDAD EN LASFRONTERAS PARA LUCHAR
CONTRA EL TERRORISMO INTERNACIONAL

(Punto IV del orden del dia)

Antecedentes

1 Recientemente, el Secretario General ha distribuido un documento de trabajo en e que se
analizan diversas medidas antiterroristas (carta 01.SL-0294 del 1 de octubre de 2001). En este
documento se anadizardn en genera las medidas que la OMA y sus Miembros deben tomar para
responder a la amenaza que representa el terrorismo y se presentan propuestas a respecto. La OMA
continta recibiendo comentarios valiosos sobre |as propuestas presentadas en las cartas, las cuales son
de gran ayuda para la Secretaria dado que las politicas de la Organizacién a respecto se estan
perfilando. En € marco de las labores en este campo, la Secretaria convoc6 a una reunién oficiosa
interdisciplinaria en donde estaban representados los Miembros de la OIPC/Interpol, la Guardia di
Finanza y la Secretaria. Los intercambios de opiniones sobre la cuestién y las propuestas comunicadas
por los Miembros le permitieron ala Secretaria de la OMA elaborar un Plan de accién provisional que
debera ser examinado por los Miembros. Este plan, €l cua se adjunta en € anexo del presente
documento, seré actualizado regularmente si es necesario.

Elaboracién eimplantacion del Plan de accién

2 Es importante precisar €l contexto en e cua las aduanas pueden redlizar una mejor
aportacién. Debemos reconocer que existen otras autoridades nacionales distintas de las aduanas que
tienen a su cargo definir las politicas y las estrategias en materia de seguridad nacional y que son éstas
las que toman lainiciativa ala hora de definir las medidas que han de adoptar |os poderes publicos. No
obstante, las aduanas deben asociarse plenamente a estas medidas en el marco de lucha contra el
terrorismo. En un gran niimero de paises, la contribucién que puedan hacer las aduanas serd mas (til si
se inscribe en un contexto interinstitucional, por ejemplo, a través de grupos de tareas. Es en este
contexto donde las competencias propias de las aduanas y sus conoci mientos especializados pueden ser
reconocidos y valorados en el contexto de las medidas concertadas a los fines de preservar la seguridad
nacional. Los conocimientos de las aduanas en el campo de las mercancias, de las rutas comerciales y
d e los transportes presenta una enorme ventaja.
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3 Durante la redaccion del Plan de accion, la Secretaria tomé en cuenta estos conocimientos
especializados, en particular cuando redactaron |os parrafos relacionados con los vigjeros, la definicién
de los perfiles, la definicion de los objetivos, las entrevistas y las técnicas de blsqueda y registro
(véanse las medias 1.4; 5.6; 5.7 y 6.3). También se tom6 en cuenta la experienciay |os conocimientos
propios de las aduanas en la deteccién de movimientos de personas y envios de mercancias
sospechosas a nivel internacional, asi como su funcidon de intermediarios entre las actividades
mercantiles y los poderes publicos (véanse las medidas 5.4 y 5.5). Ninguna otra entidad de las
Administraciones posee a mismo grado estos conocimientos especiaizados y es fundamental que se
entienda que ésta es la contribucion que las aduanas pueden aportar a las nuevas medidas de los
gobiernos en el campo de la seguridad.

4 El Secretario General también invitd a los Miembros a que examinen la funcién que debe
cumplir en e futuro la Secretaria de la OMA con respecto a las medidas para luchar contra €l
terrorismo. En una primera etapa podemos contribuir en la compilacion de informacion y en su
transmisién a los Miembros (véase €l objetivo 1, medidas 1.1 a 1.6). A este fin, seria necesario
centralizar €l acceso a esta informacion, manteniendo una lista de puntos de contacto nacionales con
experiencia en cuestiones relativas al terrorismo. También podemos facilitar €l acceso a la asistencia
técnica. Estos puntos figuran en nuestro proyecto de plan de accion.

I nter cambio de informacién, incluidos datos nominativosy refuer zo
dela Red aduanera de lucha contra el fraude (CEN)

5 Estimamos que para luchar contra €l terrorismo se deben tomar varias medidas radicales que
los Miembros deben examinar de una manera pormenorizada. En la actualidad e intercambio de
informacion para la lucha contra el fraude entre los Miembros se limita a la relativa a los decomisos y
alas tendencias, mientras que la lucha contra la amenaza creciente que presenta el terrorismo exige un
intercambio inmediato de ciertos datos nominativos. En algunos casos la solucién se encuentra en los
acuerdos bilaterales, pero esta solucion no es aplicable a escala mundial. La Secretaria de la OMA ha
previsto por tanto iniciar un debate y revisar las reglas actuales, que son de caracter restrictivo, en
relacion con el intercambio de informacion sobre nombres en materia de terrorismo y de infracciones
aduaneras a respecto (véase la medida 5.1). Se trata en este caso de una tarea tediosa para los
Miembrosy la Secretaria.

6 Cualquier modificacion de las reglas vigentes implica una mejora de nuestra red de
informacion, ya que se ha de tomar en cuenta la necesidad de un refuerzo de la seguridad y
especiamente de la proteccion del acceso a la informacion en cuestion. Esta iniciativa supone la
mejora de la Red aduanera de la lucha contra el fraude de la OMA (CEN), desde la cual se podria
centralizar lainformacion sobre datos nominativos mediante la aplicacién de tecnologias (medida 5.2).
A estos efectos se debe prever que la informacion suministrada por cada Miembro esté protegida de
conformidad con las disposiciones nacionales vigentes en materia de divulgacion de datos. Un
Miembro también podria especificar que Unicamente las administraciones especificamente ha
autorizado puedan acceder a la informacién que este Estado ha introducido. La OMA estudiara todas
las posibilidades que permitan compartir los datos, las innovaciones técnicas y la mejora de la difusion
delainformacion.

7 Para que esta tarea pueda realizarse con éxito, los Miembros deberan participar activamente
en un examen critico de las reglas en materia de seguridad y de los procedimientos que imponen
ciertas reglas aplicadas a los sistemas nacionales de seguridad. Se debera examinar en particular la
gestion de las contrasefias, |as reglas de acceso y |os procedimientos de verificacion de la seguridad.



143

D.G.TM.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

Asistencia administrativa mutua

8 Si aceptamos que las medidas que debemos tomar en el futuro paraluchar contra el terrorismo
implican necesariamente el intercambio de datos nominativos, a continuacion habra que crear un
marco juridico eficaz en el cua se base ese intercambio. En € documento EC0100 (5 de marzo de
2001), los Miembros que participaron en el Grupo de trabajo de la OMA sobre la asistencia
administrativa mutua indicaron que prefieren los acuerdos bilaterales a los acuerdos multilaterales y
gue se han suscrito un gran nimero de acuerdos regionales. Esta claro que debemos seguir las
conclusiones de este 6rgano, dar seguimiento a su labor y utilizar plenamente la version revisada del
modelo de acuerdo bilateral de asistencia administrativa mutua en materia aduanera. Sin embargo, las
observaciones de este Grupo de expertos han sido formuladas antes de los atagues perpetrados por los
terroristas en septiembre de 2001 y nuestra politica en ese campo debe seguramente reflgjar la nueva
coyuntura.

9 Para apoyar plenamente las medias que podamos para luchar contra el terrorismo, debemos
elaborar un convenio internacional eficaz que prevea € intercambio de datos nominativos. Un
instrumento juridico de estas caracteristicas, vinculado a un sistema de informacion CEN remodelado
gue incorpore los datos nominales pertinente, constituird la infraestructura en que se base nuestra
labor.

10 Como paso esencia para la consecucion de este objetivo, es necesario que procedamos a una
evaluacion para determinar con precision nuestras necesidades en materia de asistencia administrativa
mutua en lo que concierne alalucha contra el terrorismo. También debemos plantearnos si una version
revisada del Convenio de Nairobi de la OMA respondera totalmente a nuestras necesidades o si habria
gue elaborar un convenio que tratara expresamente de esta cuestion (véanse las medidas 2.1, 2.2, 2.3y
2.4). Y ase han determinado muchas de las caracteristicas de este marco de asistencia mutua:

- reciprocidad;

- proteccion de los datos en general y de los datos de carécter confidencial;

- primacia de lalegislacion nacional y subordinacion a ésta;

- comunicacion a las Partes que lo soliciten de objetivos o motivos de las solicitudes,
procedimientos que hay que seguir para tener acceso a esa informacion y
comunicacion de los resultados obtenidos;

- confianza mutuay respeto de las reglas éticas,

- certeza de que lainformacion sera utilizada paralos motivos invocados; y

- reglas comunes sobre intercambio de |as informaciones.

En nuestros esfuerzos para mejorar radicamente € intercambio de informacion y de
experienciaen el ambito internacional, deberemos tomar en cuenta estos puntos claves.
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Inter cambio de datosy funcién de las Oficinasregionales
de enlace encargadas de los datos (ORED)

11 Debido a que son diversas las entidades publicas que cooperan en la lucha contra €l
terrorismo, urge centralizar los datos disponibles y examinar sistemas que hagan posible € intercambio
de datos. La OMA, la GPC/INTERPOL vy €l Programa de las Naciones Unidas para la Fiscalizacion
Internacional de Drogas (PNUFID) han adquirido una gran experiencia en acuerdos en el campo de la
lucha contra €l tréfico de estupefacientes. Sin embargo, debemos estudiar ahora todas las posibilidades
de cooperacion futura en nuestra labor de lucha contra el terrorismo (véase la medida 2.8).

12 Laresolucién N° 1373 del Consgjo de Seguridad de Naciones Unidas (2001) aplica el mismo
enfoque que la iniciativa adoptada por la OMA en e ambito internacional. En €l parrafo 4 de esta
resolucién, de manera muy acertada, se “pone de relieve la necesidad de promover la coordinacion de
las iniciativas en los planos nacional, subregional, regiona e internacional, para reforzar la respuesta
internacional a este reto y amenazas graves a la seguridad internacional”. Esta resolucién pone en
evidencia la funcién que podrian cumplir las Oficinas regionales de enlace encargadas de los datos
(ORED) recopilando, cotejando, analizando y difundiendo informacion sobre cuestiones vinculadas
con el terrorismo. Las ORED han sido creadas para ocuparse de temas relacionados con los
estupefacientes, del trafico de otros productos prohibidos y del fraude comercial, esencialmente a nivel
tactico. Estas oficinas no tienen los medios para dar €l tratamiento adecuado los datos nominativos y
cualquier modificacion de su funcion exigiria un examen pormenorizado (véase la medida 5.3).

Recopilacién y centralizacion de infor macion sobr e las técnicas de deteccion

13 Para asistir alos Miembros en sus tareas de prevencion y deteccion, en el catdlogo de la OMA
sobre los medios técnicos de lucha contra €l fraude, se puede encontrar una parte consagrada al
material de deteccion de materias nucleares y radiactivas. La Secretaria de la OMA continuara
recopilando y centralizando informacion sobre las técnicas de deteccion (véase la medida 1.4). Sin
embargo, habra que mejorar alin més este catdlogo a fin de incluir los peligros que presentan las
sustancias quimicas y biolégicas. En éste figura una lista de los fabricantes y vendedores que
comercializan el material utilizado en las aduanas. La OMA no aprueba ni recomienda ninguno de los
productos ni de los proveedores, si bien compilay difunde con total imparciaidad lainformacion que
se le comunica. Los Miembros estiman que este catdlogo es particularmente Util cuando tienen que
comprar material técnico o intentan mejorar sus servicios. Para los fines del presente documento, los
Miembros podrian estimar conveniente consultar la parte del catdlogo relativa a material de
proteccion, de seguridad y de deteccién de materias nucleares y también la parte que enumera otros
dispositivos importantes de deteccion y de vigilancia.

14 Es posible que los Miembros estimasen conveniente saber cudles son los fabricantes que
producen los tres principal es tipos de dispositivos para detectar materias radiactivas y nucleares:

- para uso personal, que son utilizados por los funcionarios de las alumnas.
- moviles, instalados principal mente en los vehiculos;

- estéticos, consistentes en instalaciones fijas e inmuebl es.
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15 Se puede consultar este catalogo en € sitio en la red de los Miembros, dentro del apartado

“Lucha contra el fraude”. Su contenido también ha sido difundido en el documento ECO061.
Conclusiones

16 Estimamos que las actividades que siguen, dentro del apartado “objetivos’ del Plan de accion,

son en las que debe centrarse la Secretaria de la OMA durante el afio proximo.

Objetivo 1: Centralizar la informacion sobre las medidas que hay que adoptar y sobre
los conocimientos especializados con los que hay que contar para luchar
contra el terrorismo y poner esa informacion a disposicién de los miembros.

Objetivo 2: Favorecer €l intercambio de informacién.

Objetivo 3: Concienciar a las partes interesadas sobre la funcién que las
administraciones de aduanas pueden cumplir con miras a reforzar la
seguridad naciona para luchar contra el terrorismo, en € marco de una
iniciativa que implique la intervencién de diferentes administraciones
publicas.

Objetivo 4: Proceder a un examen critico de la seguridad y de los procedimientos que
imponen ciertas reglas.

Objetivo 5: Reforzar |os medios disponibles en materia de informacion.

Objetivo 6: Proveer asistencia técnica, formacién y materiales para la capacitacion de
los Miembros.

Objetivo 7: Reforzar 1os mecanismos legidativos reglamentarios y los dispositivos de
control.

Objetivo 8: Garantizar una cooperacion estrecha con las otras organizaciones

internacionales que tienen a su cargo las reglas de seguridad en € trafico
aéreo, maritimo, vial, ferroviario y postal.

17 La Secretaria de la OMA participard también en las iniciativas de ambito internacional y
regional que adopten otras organizaciones que gjercen su actividad en esos ambitos y aprovechara
todas las ocasiones para hacer hincapié en la funcion que cumplen las aduanas por |o que respectaala
adopcidn de estrategias internacionales y para mejorar €l intercambio de experiencia e informaciones.
Nos esforzaremos por poner a disposicion de los Miembros todas las informaciones Utiles al respecto
en un sitio protegido de la OMA en Internet (véase la medida 1.6).

18 Las medidas propuestas en €l Plan de accion deben ser examinadas, elaboradas e
implementadas de manera cuidadosa debiéndose tener presente que mediante las mismas se puede
reforzar la capacidad de prevision, reducir los riesgos e incrementar la seguridad a escala nacional.
Estimamos que el éxito de nuestra labor relativa a la lucha contra el terrorismo depende de una
utilizacion plena de nuestro dispositivo de asistencia administrativa mutua, del CEN y de las redes de
informaciones. También es importante poder intercambiar datos nominativos en un entorno
debidamente protegido. Nuestro objetivo en general es poner a disposicion de los Miembros y del
personal en el terreno, un mecanismo internacional eficaz en materia de cooperacion y de lucha contra
€l terrorismo en este campo tan delicado y sensible.
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19 Habida cuenta de las observaciones y de las propuestas formuladas supra, se invita a la
Comisién de Politica General a que examine de manera pormenorizada las medidas presentadas en €l
Plan de acci6n adjunto.
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PLAN DE ACCION

OBJETIVO 1: Centralizar las observaciones sobre las medidas que hay que tomar y los conocimientos especializados que hay que
aplicar paraluchar contrael terrorismoy poner esasinformaciones a disposicion de los Miembros

N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacion
11 Compilar y centralizar informaciones sobre: 10 dias’hombre Marzo 2002
- las disposiciones legales (especiamente las prerrogativas
aduaneras)
1.2 Compilar y centralizar informaciones sobre: 2 dias’/lhombre Marzo 2002

- |os instrumentos internacionales

13 Compilar y centralizar informaciones sobre: 5 dias’lhombre Marzo 2002
- material es técnicos

14 Compilar y centralizar informaciones sobre: 5 dias’lhombre Marzo 2002
- las técnicas de deteccion

15 Crear un centro de capacitacion que brinde asesoriay mantenga actualizada | 5 diasshombre Junio 2002
una lista de puntos de contacto nacionales competentes en materia de
terrorismo.

1.6 |Adaptar €el(los) sitio(s) de Internet de la OMA y poner todas las|5 diashombre Junio 2002

informaciones Utiles a disposicién de los Miembros
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OBJETIVO 2: Fomentar € intercambio de informacion

N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacion

21 Invitar a los Miembros a que se adhieran a los convenios aduaneros| - Actividad permanente
internacionales vigentes (en particular los Convenios de Nairobi y de
Kyoto, revisados por laOMA).

22 Proceder a un andlisis para determinar con precision nuestras necesidades | 10 dias’hombre Junio 2002
en materia de asistencia mutua en el campo de lucha contra el terrorismo.

2.3 Determinar s el Convenio de Nairobi de la OMA corresponde plenamente | 30 dias’lhombre Junio 2002
a nuestras necesidades en materia de asistencia mutua en el campo de la
lucha contra el terrorismo.

24 Examinar la necesidad de elaborar un convenio de la OMA que aborde | 5 dias’hombre Junio 2002
expresamente la asistencia administrativa mutua en relacion con la funcion
gue cumplen las aduanas en la lucha contra el terrorismo.

25 Invitar a los Miembros a que apliquen los convenios vigentes de las| - Actividad permanente
Naciones Unidas y otros instrumentos internacionales relativos a la lucha
contra el terrorismo.
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NO

Actividad

Medios inter nos/exter nos

Fecha de ultimacién

2.6

Invitar a los Miembros a que acepten la recomendacion del Consegjo de
Cooperacion Aduanera del 6 de julio de 1993 relativa a los datos exigidos,
alosfines de control previo, concerniente alos pasajeros.

Actividad permanente

2.7

Invitar a los Miembros a que acepten la recomendacion del Consegjo de
Cooperacion Aduanera del 30 de junio de 2001 concerniente a nimero
Unico de referencia para los envios con fines aduaneros.

Actividad permanente

28

Mejorar €l intercambio de informacion con otras organizaciones
internacionales, estudiando las posibilidades de un intercambio de datos.

Actividad permanente
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OBJETIVO 3: Concienciar a las partes interesadas acerca de la funcion que pueden cumplir las administraciones aduaneras a los
fines de reforzar la seguridad nacional para luchar contra el terrorismo, en € marco de una iniciativa que implique
laintervencion de difer entes entidades publicas

N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacién

31 Incluir la seguridad y la lucha contra el terrorismo en el orden del dia de | No hay medios suplementarios | Actividad permanente
las reuniones pertinentes de la OMA.

32 Participar en las reuniones y los debates internacionales sobre la lucha
contra el terrorismo.

Actividad permanente

33 Invitar alos Miembros a que insten a todas las administraciones publicas | No hay medios suplementarios | Actividad permanente
y todas las administraciones aduaneras para que cooperen entre si.

34 Invitar a los Miembros a que adopten una legislacion adecuada sobre el | No hay medios suplementarios | Actividad permanente
blanqueo de fondos, en particular €l flujo de dinero en efectivo através de
las fronteras
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ante la expedicion

OBJETIVO 4: Proceder aun examen critico dela seguridad y de los procedimientos que imponen ciertasreglas
N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacion
41 Examinar la funcién que cumplen actualmente las sociedades de inspeccion | - Actividad permanente

riesgos en las fronteras (gemplo: coalicion empresarial contra el
contrabando — BASC).

4.2 | Asigtir alos Miembros en la revision de las medidas de seguridad y de los | - Actividad permanente
procedimientos que imponen ciertas reglas durante las operaciones de
importacién, exportacion y de trénsito y en las zonas francas.
30 dias’lhombre 30 dejunio de 2002
Proveer una asistencia técnicaaesefin.
4.3 | Adopcién de nuevas medidas para reforzar la seguridad y reducir los| 30 diasslhombre Septiembre 2002
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de mercancias sensibles, tales como los productos quimicos asi como
sustancias biol6gicas y materias nucleares.

OBJETIVO 5: Reforzar los medios disponibles en materia de informacion
N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacion
51 Revisar las reglas restrictivas vigentes en la OMA en lo que atafie a | 20 dias’hombre Junio 2002
intercambio de datos nominativos.
5.2 Considerar la conveniencia de adaptar la Red aduanera de lucha contra el | 60 dias’hombre Septiembre 2002
fraude (CEN) a fin de permitir €l intercambio de datos nominativos y
garantizar el respeto de las reglas nacionales en materia de difusion de
datos.
53 i) Examinar la funcion que cumple las ORED en materia de lucha | 30 dias’hombre Junio 2002
contra el terrorismo y su capacidad para examinar los datos
nominativos. Junio 2002
i) Encargar a las ORED la recopilacion, difusion y andlisis, a través | 10 dias’hombre
del CEN, de informacién sobre las infracciones aduaneras
relacionadas con el terrorismo, en particular la financiacion de
actividades terroristas (por gemplo, blanqueo de fondos, tréfico de
estupefacientes, inmigracion clandestina organizada, tréfico de
armas, de explosivos, de materias nucleares y peligrosas,
proliferacion de mercancias de doble uso y armas de destruccion
masiva).
54 Elaborar y difundir perfiles de riesgo sobre los movimientos internacionales | - Actividad permanente
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N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacion

55 Reforzar la asociacion entre las empresas y la OMA para obtener € | - Actividad permanente
maximo parte de datos comerciales.

5.6 Mejorar el acceso a lainformacion previa concerniente a los vigieros y las| - Actividad permanente
mercancias, mejorando las précticas recomendadas (textos legisativos y
datos técnicos).

5.7 Elaborar perfiles de riesgo sobre los vigjeros, las mercancias, los| 10 dias’hombre Actividad permanente
movimientos de fondos y las operaciones sospechosas y/o poco
econémicas.

5.8 |Coordinar e andlisis y la difusién de informacion pertinente obtenida | - Actividad permanente
mediante el acceso a los sistemas informaticos de las empresas.

5.9 Difundir alertas vinculados con €l terrorismo. - Actividad permanente
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las amenazas que implican los terroristas y revisar los médulos sobre la
evaluacién de los riesgos, €l establecimiento de perfiles, la definicién de
objetivos, la blsqueday lainvestigacion.

OBJETIVO 6: Facilitar asistencia técnica, formacion y apoyo de capacitacién alos Miembros
N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacion
6.1 | Adaptar los documentos de capacitacién actuales para que tengan en cuenta | 60 dias’/lhombre Diciembre 2002

registro para que tengan en cuenta las nuevas amenazas que implican los
terroristas para el tréfico vial, aéreo y maritimo.

6.2 Establecer una lista de las capacitaciones posibles en materia de seguridad e | - Actividad permanente
informar alos Miembros al respecto.
6.3 | Mgorar la capacitacion de la OMA sobre las técnicas de busqueda y de | 60 dias’hombre Diciembre 2002
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prerrogativas de aduanas) habida cuenta de las précticas recomendadas
contenidas en la documentacion de la OMA.

OBJETIVO 7 Reforzar lostextos legislativos, reglamentariosy € mecanismo de control
N° Actividad Medios inter nos/exter nos Fecha de ultimacion
7.1 | Asistir alos Miembros para que examinen su legislacion (en particular las| - Actividad permanente

combatir la corrupcion.

7.2 | Asistir a los Miembros para que revisen sus textos juridicos en materia| - Actividad permanente
aduanera para que puedan participar en grupos de trabajo mixtos.

7.3 |Asistir a los Miembros en determinar y rellenar las lagunas de los| - Actividad permanente
mecanismos de control (trafico ferroviario, vial, aéreo y maritimo).

74 | Asistir a los Miembros en elaborar procedimientos de urgencia para| - Actividad permanente
proteger al personal y al publico.

7.5 | Asistir a los Miembros en examinar las disposiciones y las medidas para| - Actividad permanente
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OBJETIVO 8: Asegurar una cooperacion estrecha con otras organizaciones inter nacionales encargadas de las reglas de seguridad
en € tréfico aéreo, maritimo, vial, ferroviario y postal

N° Actividad Medios inter nos/externos Fecha de ultimacién

8.1 Establecer una cooperacion y coordinacién en la lucha contra el terrorismo, | 30 dias’hombre Marzo 2002
con las Naciones Unidas y las siguientes organizaciones. OIPC/Interpoal,
Europol, OACI, IATA, IECC, FIATA, OMI, BIMCO, IAPH, ICS, IRU,
UPU y las demés organizaciones internacionales y regionales competentes
al respecto.
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ANEXO 2
COMITE DE LA LUCHA CONTRA ECO0116E1
EL FRAUDE
21° periodo de sesiones TE7-83

Bruselas, 5 de diciembre de 2001

INFORME DE LA REUNION SOBRE LA ASOCIACION ENTRE
LA OMAY LASEMPRESAS

(OMA, Bruselas, 7-8 de noviembre de 2001)
1 Durante latarde del 7 de noviembre y la mafiana del 8 de noviembre de 2001, se celebrd una
reunion sobre la Asociacion OMA/Empresas para examinar la evolucion de la Coalicion empresarial

contra el contrabando (BASC).

Lista de los anexos:

Anexo I: Orden del dia

Anexo Il: Mandato

Anexolll:  Lista de participantes (aduanas, observadores y empresas) (no reproducida en
este documento)

AnexolV: Informe sobre la evolucion de la BASC (F. Cuza, Universidad Estatal de
California, Estados Unidos)

2 Se dligio como Presidente a Sefior R. Smith (Nueva Zelandia), € cua present6 los fines 'y
objetivos de la reunion que son expuestos en el orden del dia anotado adjunto.

3 Se aprobo el mandato, €l cual sera sometido al Comité de la Lucha contra el Fraude.

4 L os delegados aprobaron |os principios generales relativos a la cooperacion con las empresas

para reducir los riesgos y mejorar la seguridad de las fronteras y manifestaron su apoyo a la firma de
memorandos de entendimiento. Prosigue un intercambio de puntos de vista sobre la BASC y en
particular sobre la funcidn de las administraciones aduaneras. La BASC es un sistema apoyado por las
aduanas y administrado por las empresas. Las secciones de América del Sur de la BASC concentran
sus esfuerzos en la megjora de la seguridad fisica, de la documentacién y de los procedimientos de
seguridad relativos a las mercancias exportadas, o que ayuda a las aduanas de los paises de
exportacion y de los paises de importacion, en la aplicacion de los métodos de gestion de los riesgos.
Seguidamente se intercambiaron puntos de vista sobre en qué medida las administraciones de aduanas
de los paises en desarrollo podrian participar en las iniciativas de la BASC. El Presidente asistio ala
primera reunién mundial de la BASC celebrada a comienzos de este afio, cuyos participantes firmaron
un acuerdo voluntario referido a los usos mercantiles de 250 empresas exportadoras y de su millén de
empleados. El Presidente confirmé que diversos organismos publicos participan en los sistemas de la
BASC.
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5 Las administraciones aduaneras de Espafia y de Francia han suscrito recientemente acuerdos
con la seccion de la BASC de Colombia, de acuerdo con los cuaes se facilita informaciéon de
naturaleza comercial relativa a las mercancias exportadas desde Colombia. Los delegados de Espafia y
de Francia observaron que esta nueva iniciativa permitira mejorar considerablemente la gestion de los

riesgos.

6 L os delegados observaron que las normas de la BASC constituyen un aspecto importante de
su sistema, pero que se debe seguir trabajando sobre las mismas a fin de que se conviertan en una
norma internacional minima aceptada, en lugar de ser una norma flexible, que es la situacién actual.
Con €l objetivo de poder conseguir este objetivo, se propuso que la Secretaria continlie apoyando a la
ICCy alaBASC en su tarea en curso de elaborar ideas relativas a los procedimientos de auditoria, de
aplicacién, de aprobacion y de autorizacion. Esta iniciativa ha sido apoyada por un cierto niimero de
delegacionesy el delegado de Canadéa asi como los representantes de la TIACA y de DHL (en calidad
de observadores) se ofrecieron como voluntarios para participar en cualquier futuro grupo de trabajo
gque pudiera congtituirse para examinar estas cuestiones. Algunas delegaciones manifestaron su
preocupacién por laincidencia que tendria la iniciativa de la BASC en materia de recursos y por sus
repercusiones legales; éstas manifestaron su preferencia esperar a ver las conclusiones de la labor en
vez de participar directamente en la misma. Muchos delegados propusieron que la Secretaria elaborase
una serie de opciones relativas a la asociacién con las empresas, incluido el enfoque mas tradicional de
los memorandos de entendimiento, lo mismo que al enfoque préctico y sistematico propio dela BASC.

7 La Secretaria presentd también una ponencia relativa a la referencia Unica del envio. Si este
proyecto se lleva ala préctica en su totalidad, contribuird a que se establezca un vinculo entre todos los
documentos oficiales y comerciales relativos a unaimportacion o una exportacion, incluyendo un solo
y Unico nimero de referencia en cada documento. Esto facilitara el seguimiento y la identificacién de
las mercancias que franquean las fronteras internacionales, asi como los procedimientos aplicados en
materia de seguridad y de calidad. Los delegados recomendaron que la iniciativa de la BASC se
mejore, agregando la referencia Unica de envio en sus procedi mientos documental es.

8 El delegado de Hong Kong, (China) recapitul6 los progresos realizados en € marco del
programa de asociacion con las empresas para la region de Asia del Pacifico. En € plan del Subcomité
de Procedimientos Aduaneros (SCCP) figuran pormenores a respecto siendo uno de sus principales
objetivos de mejorar la comunicacion entre las aduanas y las empresas. Un grupo de trabajo del SCCP
de Asiay del Pacifico compuesto por cuatro paises Miembros, ha elaborado un plan de accién revisado
referente ala asociacion entre las aduanas y las empresas en €l que insta a la firma de memorando de
entendimiento y a la creacion de mecanismos de comunicacion permanentes entre las aduanas y las
empresas. Se esta realizando un estudio y un informe en el cual se definiran las actividades vinculadas
ala asociacién con las empresas, las préacticas recomendadas y un sistema de “mentores’ destinado a
difundir éstas.

9 También se informo a los delegados del sector privado que representan a los titulares de los
derechos de propiedad intelectual, de las posibilidades que ofrece la BASC para mejorar los controles
en materia de seguridad y gestion, con €l fin de restringir la fabricacion y la distribucion de productos
falsificados.
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10 Un representante del BIMCO presentd una interesante ponencia relativa a la importancia de
los memorandos de entendimiento, el programa de memorando de entendimiento actualmente aplicado
por la BIMCO, que presenta un marco de cooperacion entre los armadores y las administraciones
nacionales de las aduanas, asi como las futuras oportunidades ofrecidas por la iniciativa de la BASC.
Los delegados hicieron hincapié en que la seguridad es indispensable en el campo maritimo, habida
cuenta, en particular, de los actos terroristas recientemente perpetrados. Estos recomendaron que todas
las administraciones aduaneras colaborasen con sus actuales socios de los memorandos de
entendimiento para examinar los acuerdos vigentes tendentes a luchar contra la amenaza terrorista. La
Secretaria aceptd elaborar un informe sucinto sobre este tema.

11 El Presidente recapitul 6 las conclusiones y los puntos de accién de la manera siguiente:

a) los miembros y los observadores se congratulan por la labor realizada por la
SecretariadelaBASC y por lalCC y le brindan su apoyo;

b) los delegados recomiendan a la Secretaria que siga sosteniendo la ampliacién de la
BASC;
c) los delegados desean hacer hincapié en la importancia de los programas actuales de

los memorandos de entendimiento y recomiendan la elaboracion de una serie de
opciones relativas a la asociacion entre las aduanas y 1as empresas;

d) los trabajos emprendidos por Hong Kong en € marco del plan de accion colectivo
del APEC, brindan un gemplo Gtil de cdmo se puede alcanzar este objetivo. La
OMA deberia invitar a los vicepresidentes a que solicitaran a los miembros
informacion sobre los programas que aplican e invitarlos a que facilitasen
pormenores a respecto;

€) la OMA deberia examinar la conveniencia de crear un banco de datos/un centro de
recursos concerniente a todos los programas existentes e informar alos miembros de
su existencia para facilitar la aplicacion de las préacticas recomendadas y ayudar alos
miembros que |o deseen aplicar o examinar 0s programas existentes,

f) conviene invitar ala BASC para que apruebe la utilizacién de la referencia Unica de
envio;
0) se deberian continuar perfeccionando las normas de la BASC, para que éstas puedan

servir como norma de referencia (til alos miembros de la OMA y alas empresas;

h) como la BASC es una iniciativa administrada por las empresas, le corresponderia a
éstas apoyada con la asistencia de la Secretariade la OMA;

i) se insta a los miembros a que mejoren la informacién que envian al sector privado
gue participa en € programa de asociacién con las empresas, especialmente por 1o
gue respecta a la informacién concerniente a las incautaciones habidas y a la
definicion de los perfiles. Se decidié que las ORED podrian eventual mente contribuir
en esos trabgj os.
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)] el BIMCO se esforzard por suministrar informacion complementaria a la Secretaria
delaOMA, incluyendo enlaces Internet;

k) la OMA deberia elaborar un documento en €l que se inste a los miembros a que
examinen los memorandos de entendimiento ya suscritos, tomando en cuenta la
necesidad de reforzar la seguridad.
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ANEXO 1

REUNION DE LA ASOCIACION ENTRE LASEMPRESASY LA OMA

(OMA, Bruselas 7 a 8 de noviembre de 2001)

ORDEN DEL DIA

7 de noviembre de 2001 (inicio alas 14:00 horas) y 8 de noviembr e de 2001

Tema: “ Elaboracion de la coalicion de las empresas contra el contrabando (BASC)”

Asociacion OMA/Empresa: Esta parte de la reunidn la organizan conjuntamente la OMA y
la Secretaria de la Coalicion de las Empresas contra el Contrabando (BASC).

Antecedentes: LA BASC es un gjemplo de nueva actividad realizada por las empresas con el
apoyo de las aduanas, para mejorar las operaciones, en particular en los puertos. Después de la Primera
Reunién Mundial de la BASC, celebrada en junio de 2001, y la implantacion exitosa de la coalicion e
continente americano, examinaremos la posibilidad de: @) elaborar una norma profesional 1SO
internacional para la BASC, b) aplicar los principios de la BASC en otras regiones de la OMA y c)
extender la aplicacion de la BASC para colaborar en la reduccion de los riesgos para las aduanas y las
empresas, especialmente en los puertos y aeropuertos.)

Resumen del dia:

- Informe sobre la situacion por parte de la secretariade la OMA.

- Ultimos acontecimientos, por la secretariade laBASC.

- Ultimas novedades a nivel regional en Asiay en el Pacifico.

- LaBASC y su funcion en el campo de la proteccion y de la gestion de los riesgos.

- Ponencias presentadas por los Miembros y las empresas.
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ANEXOII
MANDATO DE LA ASOCIACION OMA/EMPRESAS

(Recoge la cooper acion entre las aduanasy las empresas en todas las cuestiones de lucha
contra el fraude, incluidos los proyectos contra el trafico de drogas
y parala proteccién de los derechos de propiedad intelectual)

1 Mandato

La asociacion OMA/Empresas, es un grupo de trabajo compuesto por representantes de las
aduanasy del sector privado. Depende del Comité de la Lucha contrael Fraude.

2 Funcionesy ambito

La asociacion/empresas tiene por objeto ofrecer a los miembros de la OMA y a los medios
comerciales internacionales, una instancia permanente que le permite debatir cuestiones
relativas a la lucha contra el fraude y a la facilitacion. Abarca en particular la cooperacion
entre las aduanas y las empresas, relativa a todas las cuestiones de lucha contra e fraude,
incluidos los proyectos de lucha contra el tréfico de drogas y de proteccién de los derechos de
propiedad intelectual. También brinda continuidad a los trabajos del Comité de Lucha contra
el Fraude entre los periodos de sesiones, a saber:

- garantizando el fomento de los intercambios de puntos de vista, de las experiencias
adquiridas y de las mejoras introducidas;

- mejorando la comprension y la cooperacion entre las administraciones de aduanas,
las empresas/el sector privado y las organizaciones gubernamentales y no
gubernamentales;

- mejorando constantemente la eficacia de la lucha contra € fraude aduanero,
reforzando la eficacia de la comunicaci6n entre los sectores publico y privado;

- garantizando la promocion de los memorandos de entendimiento y otros proyectos,
entre los sectores publico y privado, destinados a reforzar €l acceso ainformacion de
naturaleza comercial con fines de evaluacion de riesgos y definicion de los objetivos,
mediante la racionalizacion de los regimenes aduaneros y €l refuerzo de la confianza
en laseguridad de las fronteras.

3 Principales resultados previstos
El Grupo de trabajo:

- informara regularmente a los Miembros sobre los progresos realizados, por
intermedio del Comité de Lucha contra el Fraude;

- elaborard y/o revisara los documentos de referencia pertinentes que habra que
someter al Comité de Lucha contra el Fraude;

- brindard con |la debida antelacién, informaciones precisas a |os socios comerciales
del sector privado.
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4

Funcionamiento

La Secretaria de la OMA informard a los miembros y a los socios comerciales sobre las
fechas de las reuniones 'y les comunicara el proyecto de orden del dia, por |o menos dos meses
antes de la reunion; los documentos pertinentes (documentos oficiales de la OMA) serén
enviados por lo menos un mes antes de la reunién y en esa ocasién se invitard a los miembros
a formular observaciones relativas a los puntos del orden del dia. Se instaran a los socios
comerciales a que éstos elaboren los documentos con la debida antelacion antes de la reunion.

El grupo estratégico de la OMA sobre los derechos de propiedad intelectual trabaja también
en el marco de la Asociacion OMA/Empresas y debera, si corresponde, informar sobre su
labor al Comité de Lucha contrael Fraude.

Se podrén crear grupos oficiosos de expertos que seran convocados a corto plazo para
examinar cuestiones especificas o elaborar soluciones técnicas alos problemas encontrados.

Los delegados elegiran anualmente a Presidente de la Asociacion OMA/Empresas antes de
finalizar lareunion precedente del grupo de trabajo.

El grupo de trabajo ofrecera una instancia en el marco de la cua los miembros y los socios
comerciales podran:

- examinar y expresar su opinién sobre las ventgjas que presenta la Asociacion
OMA/Empresasy su eventual ampliacion;

- ser informados de cuestiones especificas tratadas por los grupos de expertos
convocados para examinar las cuestiones vinculadas a la Asociacion OMA/Empresas
de manera mas pormenorizada y para examinar cuestiones técnicas mas especificas;

- directamente o por intermedio de grupos de expertos, elaborar o revisar documentos
de capacitacién, de informacion o sobre otras innovaciones técnicas relativas a los
aspectos de la Asociacion OMA/Empresas que conciernen alaluchacontra el fraude;

- presentar ponencias tendentes a informar a los miembros sobre la evolucion de la
Asociacion OMA/Empresss,

- promover la utilizacion y las ventgjas que presenta la elaboracion de proyectos
nacionales de asociacion con las empresas;

- la Asociacién OMA/Empresas elaborara estrategias, definira las principales labores
que hay que efectuar y designara las partes responsables, definiendo los plazos que

hay que respetar.

Recur sos necesarios

Cuando sea necesario, se celebraran reuniones de la Asociacion OMA/Empresas, pero por 1o
menos se celebrard una por afio en la sede de la OMA en Bruselas o en |os local es apropiados
de los socios comerciales de la OMA.
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La Secretaria de la OMA estara encargada, si corresponde, en colaboracion con los socios
comerciales, de:

- informar a los miembros sobre las proximas reuniones y elaborar el proyecto de
orden del dia de comUn acuerdo con los miembros y |os socios empresarial es;

- preparar lareunién desde € punto de vista administrativo;

- elaborar los documentos pertinentes y transmitirlos a los delegados antes de la
reunion;

- facilitar asistencia alos delegados durante la reunién;

- facilitar los intercambios de informaciones entre todos relativos a los problemas 'y a
las ventajas encontradas por |as administraciones de las aduanas, 10 mismo que sobre

los aspectos préacticos de la instauracion de una cooperacion entre los sectores
publico y privado, presentando las ventajas mutuas,

- elaborar y difundir el informe de la reunién alos miembros dentro de un plazo de 60
dias a contar de lafinalizacion de ésta;

- redlizar €l seguimiento de las medidas précticas decididas por los participantes del
Grupo de trabagjo, las que deben ser aprobadas por el Comité de Lucha contra el
Fraudey por el Consgjo, aplicarlas e informar alos miembros de |os resultados de los
trabajos 0 de su estado de progreso.

El anexo 111 no se reproduce en este documento.
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ANEXO IV

Situacion de las actividades de la BASC

Septiembre de 2001

En el mes de septiembre pasado, la Sra. Mayra Hernandez de Cavalier, Presidente Mundial de
la BASC, visito las administraciones de aduanas espafiolas y francesas. También, junto con el Sr.
Fermin Cuza, Presidente del Comité de Reglamentaciones Aduanerasy Comerciales de la Camara de
Comercio Internacional, se reunieron en Bruselas con el Secretario General dela OMA, e Sr. Danet y
en Paris con gecutivos de la Camara de Comercio Internacional (ICS).

En & mes de septiembre se obtuvieron |os siguientes resultados:

- la cooperacion aduanas’empresas, que habia sido promovida durante e Primer
Congreso de la BASC realizado en mayo Ultimo en Cartagena, Colombia, ha sido
reforzada durante las reuniones entre |os representantes de las aduanas y las empresas
en Espafia, Francia, Bruselas (OMA) y Paris (ICC);

- las diferentes secciones de la BASC acordaron suministrar a las administraciones de
las aduanas espafiolas y francesas las informaciones siguientes:

a)
b)
c)
d)
€)
f)

0)
h)

identificacion del exportador;

fecha de exportacion, puerto y nombre del buque;
numero del contenedor;

tipo de informacién, peso y nimero de las cargas;
punto de entrada en Espafia o en Francia;

nombre del destinatario o del importador en los paises de destino, direccion
y documento de transporte;

fotos digitales del producto y de los sellos;

lista de todas las empresas miembros de la BASC, de los corresponsales y
direcciones;

todas las informaciones expresadas supra seran de cardcter confidencia y
reservadas para uso exclusivo de la aduang;

- la OMA y la ICC decidieron cooperar para fomentar la BASC, especiamente
creando un comité mixto que incluird un representante de cada organizacion, asi
como uno delaBASC. Lafuncion del Comité seria:

a)

estudiar la posibilidad de establecer una norma | SO parala BASC;
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b)

©)
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determinar las posibilidades de instaurar un sistema en el marco del cual la
BASC expediria a importadores y embarques preseleccionados una
autorizacion reconocida por laOMA y por lalCC;

establecer una base de datos y una lista de empresas miembros de la BASC
y de sus diferentes sesiones;

- a titulo de gemplo de cooperacién fructuosa entre las aduanas y las empresas se
presentaron |as ventajas aportadas por la BASC a méas de 40 miembros del Comité de
laLuchacontrael Fraude delaOMA;

- durante lareunion de la OMA |os representantes de la BASC decidieron:

a) definir una estrategia destinada a fomentar la BASC ante los gobiernos,
refiriéndose a los éxitos alcanzados por la iniciativa del sector privado de
Colombig;

b) elaborar un folleto que describa las ventgjas de la BASC, y distribuirlo a
todos los Gobiernos del mundo;

C) establecer estadisticas sobre |os resultados de la BASC;

- LalCC decidio:

a) fomentar laBASC utilizando sus comités nacionales;

b) dar su apoyo en el marco de los organismos internacionales a la creacién de
unanormalSO;

C) examinar la posibilidad de autorizar a los comités nacionales de la ICC a

que expidan certificados de la BASC basandose en normas y condiciones de
calificacion aprobadas por la OMA.



167

D.G.TM.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

MSC 75/17/41
12 abril 2002

PREVENCION Y REPRESION DE LOSACTOS DE TERRORISMO CONTRA EL
TRANSPORTE MARITIMO

Grados de amenaza y evaluacion de la amenaza

Nota presentada por la Camara Naviera Internacional (ICS), el Consgjo Maritimo
Internacional y del Baltico (BIMCOQ), la Asociacion Internacional de Operadores
de Buquesy Terminales Gaseros (SIGTTO), la Asociacion I nternacional
de Buques Tanque para Carga Diversificada (IPTA) y el Foro Maritimo I nternacional
de Compariias Petroleras (OCIMF)

RESUMEN

Sinopsis: En & presente documento se propone el establecimiento de un
cuadro, adoptado internacionalmente, en el que se definan los
grados de amenaza y se propone la introduccion de enmiendas
en € capitulo XI del Convenio SOLAS, a fin de exigir a los
Gobiernos Contratantes que evallen € grado de amenaza de
conformidad con dicho cuadro y que lo notifiquen alos puertos

y buques.
Medidas que han de adoptarse: Véase e parrafo 8.
Documentos conexos: MSC/ 75/ISWG/5/11, parrafos 12 y 13.
1 L as medidas de proteccion que se aplican en un momento o en un lugar dado o para un buque

en particular dependeran del grado de amenaza percibido. A este respecto, es conveniente considerar el
establecimiento de una serie de grados de amenaza contra los que podrian tomarse diversas medidas de
proteccion que serdn més rigurosas cuanto mayor sea la amenaza. En la actualidad no existe un
indicador generalmente reconocido de los “grados de amenaza’, pero seria posible adoptar un cuadro
sencillo, tal como se indica a continuacion:

- Gradol1- grado de amenazagenera;

- Grado2- grado de amenaza mayor debida a tipo de buque, a puerto, la
situacién mundial, etc., pero sin tener un blanco preciso;

- Grado3- grado de amenaza elevada, dentro de un lapso de tiempo definido,
contra un blanco preciso.

2 Un sistema de grados de amenaza de estas caracteristicas permite definir las medidas que
deberan adoptar las personas responsables en caso de que se produzca un cambio en el grado de la
amenaza. Si se estableciera un sistema de ese tipo, un mensaje que indique que el grado de amenaza ha
pasado del “grado 1 a grado 2”, sefidaria de inmediato las medidas suplementarias que deberian
adoptar |as personas responsables de la proteccion, en tierray en €l mar.
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3 Ni los operadores de buques ni los buques mismos pueden determinar €l grado de amenaza
aplicable a un buque en particular, en un puerto y en un momento dados. Es a |los gobiernos a quienes
les corresponde estudiar las capacidades y las intenciones de todo grupo terrorista que pueda
representar una amenaza para los bugues que hagan escala en un Estado o enarbolen su pabellon o
cuyo propietario proceda de ese Estado, y dar a conocer, cuando sea necesario, las evaluaciones de las
posibles amenazas. La responsabilidad de adoptar medidas sobre |a base de esas evaluaciones recae
sobre €l sector del transporte maritimo y los puertos.

4 La notificacion del grado de amenaza, o de que se ha producido un cambio en éste, puede
provenir:

a) del Estado del pabelldn, a través de la estructura organizativa de una compafiia
naviera responsable de la proteccidn, es decir que la informacion se transmite de la
autoridad nacional a oficial de proteccién del operador del buque y de éste al oficial
de proteccion del buque; o

b) de la autoridad del Estado rector del puerto, a través del oficial de proteccion del
puerto, al buquey al oficia de proteccion del buque; o

C) de un organismo regional competente en materia de proteccion, o bien a través del
oficial de proteccion de la compafiia naviera o bien directamente a buque.

5 La difusion y € intercambio rdpidos y continuos de informacién ayudardn a mantener
procedimientos de proteccion eficaces en los puertos y a bordo de los buques y permitiran que los
Estados, las instalaciones portuarias, los operadores y los capitanes adapten sus procedimientos en
funcion de la evolucion de la situacion y de las amenazas precisas 0 generales que deban afrontar.

6 No cabe duda de que seria una ventaja adoptar para los puertos y la comunidad naviera un
indicador del grado de amenaza generalmente reconocido y que gozara de aceptacion internacional, y
definir claramente a quién le incumbe notificar el grado de amenaza a los bugquesy alos puertos.

7 Junto con € establecimiento de un cuadro del grado de amenaza, cabria proponer, atitulo de
recomendacion general, la elaboracion de unalista de medidas suplementarias que los operadores 'y los
buques podrian adoptar como respuesta a los distintos grados amenaza. Se podrian considerar las
medidas que se describen someramente en el anexo de este documento.

M edidas cuya adopcién se pide al Comité

8 L as organizaciones antes mencionadas proponen que el CSM examine las medidas siguientes:

A la adopcion general de un cuadro sencillo de grados de amenaza, como €l que se
indicaen € parrafo 1;

2 la incorporacién, en € capitulo X1 del Convenio SOLAS, de nuevas reglas cuyo
tenor podria ser e siguiente:



D.G.TM.YM.M.
BOL. INF. MARIT. 7/2002

i)
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“Cada Gobierno Contratante que sea Estado rector de puerto debera llevar a
cabo una evaluacion y establecer el grado de amenaza correspondiente a los
buques que hagan escala en esos puertos, de conformidad con el cuadro
acordado de grados de amenaza indicado, teniendo en cuenta [todas las
amenazas dirigidas contra la tripulacién y los pasajeros, incluido el robo del
cargamento, €l robo a mano armada, €l polizonaje, el trafico de drogas y el
terrorismo y] € tipo de bugue en cuestién, y adoptar medidas a fin de
asegurarse de que ese grado de amenaza se da a conocer, através del oficia
de proteccion del puerto, a todos los buques que hagan escala en ese
puerto.”

“Cada Gobierno Contratante adoptara todas las medidas necesarias para
garantizar que, cuando se reciba informacién relativa a la seguridad y a la
proteccion de los buques que operen bajo su pabellén o que hagan escala en
sus puertos, dichainformacion se ponga en conocimiento de todas |as partes
interesadas y se comunique a otros gobiernos interesados sin demora.”; y

3 la incorporacion, en las orientaciones que pudieran llegar a elaborarse, de las
medidas de proteccién suplementarias que se proponen en el anexo del presente
documento.
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Grado 1-

Este

ANEXO

GRADOS DE AMENAZA Y POSIBLES MEDIDAS DE PROTECCION
Grado de amenaza general

representa el grado general de probabilidad de actividad terrorista que,

desgraciadamente, se aplica en todo e mundo hoy. Es obvio que en algunos sitios y a ciertos tipos de
bugue o de ocupacién puede que les corresponda un grado superior. No obstante, incluso €l “Grado 1”
exige que todas las organizaciones otorguen un minimo de consideracion a la posibilidad de que se
produzca un suceso terrorista y establezcan planes de emergencia por anticipado. Para este grado de
amenaza general, se propone que:

los operadores participen en los comités de proteccion portuaria de aguellos puertos
en los que sus buques hagan escala regularmente;

todos los operadores elaboren informes en los que se indique claramente cudl es su
politica en materia de seguridad;

en cada bugue se designe un oficial superior competente para que sea responsable de
las cuestiones relativas ala proteccion de ese buque, de laimplantacién de la politica
y procedimientos de la compafiia maritima en materia de proteccion y de la
coordinacion con los medios de proteccion portuarialocales;

se preparen procedimientos de proteccién por escrito para todos los bugues en caso
de una alerta de bomba, y se informe acerca de ellos a todos los miembros de la
tripulacion y cualquier otro personal interesado;

se formulen y acuerden planes de contingencia concernientes a las medidas a adoptar
en caso de recibir unaamenazay se informe al personal competente;

se elaboren planes para la implantacion de medidas de proteccion suplementarias en
caso de que se incremente el grado de amenaza;

los buques dispongan de iluminacion adecuada en las cubiertas y |os costados;

los miembros de la tripulacion deberén llevar siempre un documento de identidad
con fotografia;

se controle el acceso y €l desembarco del buque y se identifique a todas las personas;

junto con la implantacion de un plan de respuesta, se deberan instalar alarmas de
seguridad y sistemas de comunicaciones en las zonas de acceso restringido y en los
puntos de acceso a bordo, a fin de complementar la labor que realizan los guardias y
las patrullas;

a los pasgjeros que hayan embarcado sblo se les permita desembarcar con la
autorizacion de un oficial competente del buque y Unicamente después de haber
contactado alas autoridades de tierra;
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Grado 2 -

sblo el personal del buque y algunas otras personas autorizadas deberan tener acceso
a ciertas zonas del buque, por gemplo, €l puente, € espacio de maquinas, € cuarto
de radio, €l aparato de gobierno, y se debera equipar a buque de un sistema de
control de los medios de cierre;

en el mar, se debera controlar €l acceso alos espacios de carga;

en lamedida de lo posible, se deberan mantener cerrados con llave los cuartos y los
espacios que no utilicen;

se deberan realizar comprobaciones a azar a fin de asegurarse de que los puntos de
acceso a buque se encuentran debidamente controlados y que las puertas que
comunican con los espacios que no se utilizan estan cerradas con llave;

se notifique a oficial de proteccion del bugue que se ponga en contacto con los
oficiales de seguridad portuaria en cada puerto de escala;

Grado de amenaza mayor debida al tipo de buque, al puerto, a la situacion
mundial, pero sin tener un blanco preciso

Se recomiendan |as siguientes medidas ademas de agquéllas enunciadas antes:

se deberan examinar rigurosamente las entregas de las provisiones de a bordo;
se deberd aconsgjar alos pasagjeros que no descuiden su equipa€;

la busqueda de bombas debera llevarse a cabo ocasionalmente;

se deberan comprobar |os precintos de los contenedores y de otros cargamentos;

se deberd aconsgar a todo € persona que esté atento y que verifique los
procedimientos indicados para el Grado 1;

se debera establecer y mantener una cooperacion estrecha con las autoridades
responsables de la proteccion en tierra;

se debera recordar a toda la tripulacion los procedimientos de a bordo en caso de
producirse una aerta de bomba;

los buques de pasge deberdn considerar e establecimiento de verificaciones
aleatorias més frecuentes de los pasgjeros, sus equipajesy sus vehiculos;

se deberan introducir patrullas de inspeccion a bordo;
se deberd utilizar iluminacién tanto en la cubierta como en los costados del buque;

la busqueda de bombas debera realizarse con la frecuencia que el capitan estime
oportuna;

en el puente 0 en el espacio de maquinas sdlo se deberd admitir a miembros de la
tripulacion;
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Grado 3 -

en puerto, se deberan efectuar inspecciones de rutina del casco del buque desde €
muelley desde el lado opuesto;

se debera controlar rigurosamente el acceso de los visitantes al buque mediante la
presentacion de una autorizacion en firme o provisional obtenida del oficia
competente del buque, todos los visitantes deberan estar acompafiados;

se debera informar a las autoridades en tierra acerca de aguellas personas que,
habiendo solicitado acceso a buque, se nieguen a someterse a las medidas de
proteccion.

Grado de amenaza elevado contra un blanco preciso

Ademés de las medidas descritas paralos Grados 1y 2, se recomiendalo siguiente:

se deberéan efectuar registros regulares y minuciosos para buscar bombas;

se deberan verificar todas las provisiones antes de aceptarlas, e inspeccionar las
entregas recientes,

se deberéan registrar todos los espacios, incluidos los pafioles de los miembros de la
tripulacion que no se encuentren de guardiay los lugares de a macenamiento;

se deberd informar a persona del buque sobre la gravedad de la situacién y la
necesidad de estar atento;

se deberéan intensificar las patrullas del buque, especialmente en €l puente.
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ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA MSC 76/1

76 ° periodo de sesiones 19 junio 2002
ORDEN DEL DIA PROVISIONAL

del 76° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima, que se celebrara en la sededela
OMI, 4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR, del lunes 2 al viernes 13 de diciembre de 2002

El periodo de sesiones dara comienzo a las 9.30 horas del lunes 2 de diciembr e de 2002

Aperturadel periodo de sesiones

1 Aprobacion del orden del dia; informe sobre |os poderes de |as del egaciones

2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI

3 Examen y adopcion de enmiendas de los instrumentos de obligado cumplimiento

4 Medidas para incrementar |a proteccion maritima’

5 Seguridad de los graneleros

6 Seguridad de los bugues de pasgje de gran tamafio

7 Implantacion del Convenio de Formacion revisado

8 Proyecto y equipo del buque (informe del 45° periodo de sesiones del Subcomité)

9 Implantacion por el Estado de abanderamiento (informe del 10° periodo de sesiones del
Subcomité)

10 Liquidosy gases agranel (informe del 7° periodo de sesiones del Subcomité)

11 Seguridad de la navegacion (informe del 48° periodo de sesiones del Subcomité)

12 Estabilidad, lineas de carga y seguridad de los buques pesgueros (informe del 45° periodo de
sesiones del Subcomité)

13 Mercancias peligrosas, cargas solidas y contenedores (cuestiones urgentes derivadas del
7° periodo de sesiones del Subcomité)

14 Subprograma de asistencia técnica en seguridad maritima

15 Influencia del factor humano

El CSM 75 acordd ampliar hasta el 1 de noviembre de 2002 €l plazo previsto para la presentacion del documento
sobre este punto Unicamente a presente periodo de sesiones.
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16 Actos de pirateriay robos a mano armada perpetrados contra los buques
17 Implantacion de instrumentos y asuntos conexos
18 Relaciones con otras organizaciones

19 Aplicacion de las Directrices relativas alalabor del Comité

20 Programa de trabajo

21 Eleccion de presidente y vicepresidente para 2003

22 Otros asuntos

23 Examen del informe del Comité correspondiente a su 76° periodo de sesiones

Notas:

1 De conformidad con las Directrices sobre organizacion y método de trabajo del CSM vy €

CPMM vy de sus 6rganos auxiliares (M SC/Circ.931-M EPC/Circ.366, enmendada):
A los documentos deberan llegar a la Secretaria dentro de los plazos siguientes (véase
asimismo la nota a pie de pagina correspondiente al punto 4 del orden del dia) :

a) los documentos que incluyan propuestas de nuevos puntos del programa de
trabajo, amastardar el 12 dejulio de 2002;

b) los documentos (incluidos los informativos) de més de seis paginas de texto
(documentos voluminosos), amés tardar € 30 de agosto de 2002;

C) los documentos no voluminosos, a mas tardar € 27 de septiembre de 2002;
y
d) los documentos que contengan observaciones sobre los documentos

mencionados en los incisos a) y b) supra y que tengan cuatro paginas como
maximo, a mas tardar €l 11 de octubre de 2002 (véase asimismo €l parrafo
46.5 de las Directrices);

2 por economia, los documentos se prepararan a un solo espacio y serén lo mas
concisos posible; y

a) todos los documentos incluiran un breve resumen elaborado con arreglo a
formato que figuraen el apéndice 5 de las Directrices antedichas;

En el caso de documentos que excedan las paginas especificadas, seran aplicables las disposiciones del parrafo 46.1
delas Directrices.
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b) los documentos sustantivos concluiran con un resumen de las medidas cuya
adopcién se pide a Comité; y

c) los documentos informativos concluirdn con un resumen de la informacién
que contengan;
3 para facilitar la tramitacion de los documentos, éstos iran acompafiados de disguetes

de computadora, preferiblemente en formato MicrosoftWord, siempre que sea
posible, 0 se enviaran por Internet en formato de texto o MicrosoftWord, a la
direccién de correo electronico de la OMI info@imo.org, en cuyo caso también
deberan remitirse ejemplares por correo o facsimil.

2 El CSM ha recomendado que se observen rigurosamente las disposiciones de las Directrices
anteriormente mencionadas, las cuales, entre otras cosas, estipulan que la Secretaria aplicard
estrictamente las normas sobre la presentacion de documentos y no aceptara las ponencias que lleguen
con retraso de los Gobiernos o las del egaciones.
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INFORMACIONES

Septiembre 23-27

Octubre 7-11

176

AGENDA

OMI - Londres

Subcomité de Transporte de Mercancias Peligrosas,
Cargas Sdlidas y Contenedores (DSC)

7° periodo de sesiones

OMI —Londres
Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC)
48° periodo de sesiones.




