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EL | NCI DENTE SNI PE
Rel at ado por su protagoni st a.

Hugo Al sina Cal deron *

En el afio 1958 las relaciones internacionales con |la Republica
Argentina, se mantenian, cono era natural en esos afios, cordi al mente
frias.

El autor de este relato era Capitan de Corbeta, Conmandante del
patrullero Lientur con base en Punta Arenas.

Los faros, aparte de ser ayudas fundanentales para la

navegaci 6n, representan |a soberania de un pais en el lugar donde son
i nst al ados.
Fue asi como |a Armada de Chile decidi 6 ubicar una luz en el islote
Sni pe, en el canal Beagle. Este faro fue instalado e inaugurado el
dia 1 de mayo de 1958, por el patrullero Lientur sobre la baliza
ci ega que ya habia |l evantado el transporte Mcalvi el 12 de enero del
m smo afio. Una vez encendido el faro, se dieron |los avisos
i nternacional es de rigor para alertar a | os navegantes.

Pasaron unos pocos dias, hasta que en | a nmafiana del viernes 9
de mayo, nuy tenprano, fui despertado en m casa por el chofer de
Al m rante, Comandante en Jefe de la 11l Zona Naval, para que
concurriera de inmediato a su oficina. Alli nme esperaba el Almrante
don Jacobo Neumann aconpafiado de un Comandante de Grupo de | a Fuerza
Aérea. Al ser consultado respecto al lugar exacto en que se habia
instalado el faro, el jefe de la FACH expresd que él, el dia
anterior, jueves 8, habia sobrevolado la zona y que en ese |ugar del
i slote,
no existia ningun faro y que, en canbio, en |la parte mas alta del
islote, habia una torre nmetalica, tipo necano, de unos 5 nmetros de
altura. No cabia duda que ese no era el faro chileno y era de suponer
que |l a Armada argentina habia desenbarcado en el islote Snipe, sacado
o destruido el faro chileno e instalado un nuevo faro, |o que

constituia un grave atropell o a | a soberania chilena en el nencionado



i slote.

La orden del Almrante no se hizo esperar. El patrullero Lientur
debia zarpar a la mayor brevedad, con |os nedios necesarios Yy
di sponibles para retirar el faro argentino, tarea que deberia cunplir
cual qui era que fueran |l as consecuencias, o |la resistencia que pudiera
encontrar, debiendo enplear |a fuerza y las armas, en caso de ser
necesari o.

Conmo esta enérgica nedida diferia de la politica que habia
segui do, hasta entonces, nuestro Mnisterio de Rel aci ones Exteri ores,
le pedi al Almrante que di cha orden fuera dada por escrito, a |lo que
accedi 6 de inmedi ato.

Era preciso tomar nuchas acci ones antes de zarpar, | o que debia
hacerse en pocas horas y con grandes precauci ones. Se trataba de una
m si 6n secreta, tipicanmente nmilitar, con riesgo de un enfrentam ento
armado y cuyo éxito dependia grandenmente del factor sorpresa.

No se podria informar a la tripulacién el notivo del zarpe, pues
el servicio de inteligencia argentino era nuy activo en Punta Arenas.
El armamento del patrullero Lientur era nuy precario. El cafidn
original de 76 mms. habia sido reenplazado por uno pequefio de tan
s6lo 57 mms. No se contaba con fusiles-anetralladoras, ni alzas
t el escopi cas, ni granadas de mano. Los patrull eros estaban dedi cados
a msiones de paz, abastecimento, auxilio y ayuda a | os pobl adores,
puestos de vigias y faros. Esto era una cosa distinta.

Me dirigi al Destacanento de Infanteria de Marina Cochrane
situado en Rio de los Gervos, cuyo jefe era amigo mo, y le solicité
3 infantes que fuesen tiradores escogidos, 6 fusiles-anetrall adoras
y un par de caj as de granadas de mano. Todo esto deberia enviarse a
bordo del Lientur, dentro de las préxims 4 horas, en envases de
mader a rotul ados cono "Viveres"

Regresé a bordo y conuniqué a la tripulacidn que era preciso
zarpar en 4 horas mas, a buscar a una sefiora enferma que se habia
agravado en Puerto WIllianms y que por razones neteorol 6gi cas, no
podi a ser evacuada por avion. Este argunento era comin y nadie

sospechd que era otra |la causa de un zarpe tan inprevisto. Solicité
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t ambi én al Hospital Naval |a cooperaci én de otro enfernero, con
abundante material de primeros auxilios, en caso de haber heridos
graves.

Alas 21,00 horas de ese misno dia, viernes 9 de mayo, el Lientur
|argé amarras desde el nuelle de Punta Arenas y puso proa hacia
Puerto WIllians. Apenas quedd establecida |a guardia de mar, reuni
a toda la tripulacidén y |le comuniqué |a verdadera m si 6n que debia
cunplir el buque, discul pAndone de no haberles dicho | a verdad antes
del zarpe, en nmérito del secreto que requeria |la tarea.

Es en estas ocasiones cuando uno se da cuenta del excelente
mat eri al humano con que estan confornmadas nuestras tripul aci ones. Fue
como una inyeccion de energia, comp un gol pe el éctrico. Todos se
pusi eron en accion de i nnediato, |linpiando y alistando el armanento,
aprovisionando la municion en las chilleras, revisando todo el
i nstrumental del buque, ajustando |os notores para desarrollar al
maxi mo su potencia. En fin, el buque era todo actividad y entusiasno.

A dia siguiente, sabado 10, navegando por |os canal es fuegui nos
Magdal ena, Brecknock, Bahia Desol ada, Balleneros y O Brien, se ocupé
la mayor parte del tienpo en entrenamento artillero. Se disparo el
pequefio cafibn de 57 mms., las 2 anetralladoras Cerlikon de 20nms.,
y se entrenaron |os tiradores de fusiles-anetrall adoras y tiradores
escogi dos con mra tel escépica.

A atardecer, tenprano en esa época del afio, volvid la calm a
bordo y se ordend descanso general. Todo el personal estaba bien
entrenado y cada cual sabia | o que tenia que hacer. Las arnms estaban
I i mpi as, bien lubricadas, probadas y listas para ser usadas; |as
muni ci ones en sus cal zos, | os prinmeros auxilios |istos. Fue una noche
de vigilia. Todo preparado; pero en el fondo nadie queria que |as
armas fuesen usadas. "Si_quieres la Paz, preparate para la Guerra",

di ce un antiguo proverbio.

La navegaci 6n se hizo sin novedad, excepto cuando el Lientur
paso frente al Faro y Puesto de Vigias de Punta Yamana, en el canal
Beagle. A pesar de ir obscurecido y a bajo andar, para evitar el

excesivo ruido de los notores, el paso del buque fue advertido por
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el perro del Puesto, y el vigia de guardia conenzé a || amar
i nsi stentemente por radio pidiendo |la identificacion de |a nave. Fue
necesario ordenarl e que cortara su radi o, usando | enguaje conveni do,
para no | lamar la atenci 6n de | as estaci ones argentinas cercanas. En
esos aflos aun no habia radares en tierra y |os nejores detectores
eran | os perros.

Poco ant es de nedi anoche, el Lientur entré a Puerto Wllianms y
bajé a tierra para comunicarle m msion al Jefe de |la Estacion
Naval . Fue despertado y sorprendi do, pues no tenia idea de | o que
ocurria, ya que no disponia de | os nedios para patrullar y saberl o.

A las 02,45 hrs. del dom ngo 11 de mayo, el patrullero Lientur
sigui6 viaje hacia el Este, cruzando el paso Mac Kinley con gran
pr ecauci 6n, pues debia navegar a s6lo 300 nmetros de un puesto de
vigias argentino. Aparentenente dorm an tranquilos y no vieron nada.

A las 04,50 hrs. de |la madrugada de ese m sno dia, el Lientur
se aproxim a |la costa Sur del islote Snipe, que cuenta con un buen
desenmbar cadero, cerca del lugar donde habia sido instalado el faro
chil eno, ahora desaparecido. En la cunbre del islote destellaba el
faro argentino.

Se despacharon dos chal upas balleneras, a reno, a cargo de
Subteniente Sr. Raul Flores Veas. La prinera |levaba al personal
desti nado a desarnmar ese faro, portando buenas herrani entas y dos
honbres arnmados para protegerl os. La segunda chal upa transportaba una
parti da de choque fuertenmente armada para contraatacar en caso de que
el personal de la prinmera chalupa fuera sorprendido por fuerzas
adversarias que, se suponia, estarian custodiando el faro. DemAs esta
decir que toda esta operacion se hacia con el mayor sigilo, sin
producir ningun ruido, ni usar ninguna |luz, en conpleta obscuridad
y silencio. La tensidon era extrema, en cual quier nonento podian
comenzar |los disparos y estallaria un conflicto arnmado de
i nprevi si bl es consecuenci as. La orden era sacar el faro argentino a
toda costa. Si fuese preciso debia ser dinamtado.

La prinera partida |Ilegé hasta el pie del faro, sin encontrar
i ndi ci os de presencia humana. El islote parecia deshabitado.
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Primero se soltd y bajé el fanal con su destellador, desde |la
parte alta de la torres hasta el suelo, manteni éndol o encendi do
Enseguida se desarnd la torre necano |levandola a |a chal upa
Fi nal mente el destellador fue apagado, desconectéandolo de |as
botell as de gas acetileno, |levando |luego todos los materiales a la
enbar caci on. Mentras tanto, la otra patrulla explord todo el
islote sin encontrar ser viviente aparte de al gunas ovejas. En el
| ugar donde existia el faro chileno se comprobd que el tripode
netali co habia sido cortado con sierra y |anzado al mar, o m snp que
| os acunul adores de gas y el fanal con su destellador.

Una vez que regresaron a bordo | as dos chal upas, a |as 08, 23,
aun obscuro, éstas fueron izadas y el patrullero Lientur puso proa
de regreso a Puerto WIIlianms, donde fondeé después de las 10,00 de
| a mafiana.

La m si 6n habia sido cunplida con éxito y sin disparar un solo
tiro.

Se desenbarco todo el material del faro argentino y se mantuvo
especial vigilancia radiotelegrafica y telefdnica en |as frecuencias
usual es para saber si |a operaci 6n habia sido detectada y si habia
al guna reacci 6n. No ocurri 6 nada esa noche ni en | os dias siguientes.

La inactividad es mala para las tripulaciones de | os buques y
conp todo estaba quieto, pensé que seria bueno aprovechar |la calm
rei nante para recuperar, con el buzo, |los restos del faro chil eno,
| anzados al mar por el patrullero Guarani, conmb se supo despues.
Est os restos estaban visibles a una profundidad de 4 a 5 netros.

La presencia de una Division de fragatas argentinas, conpuesta
por tres buques de |linea, estacionados en |a Base Naval de Ushuai a,
desde hacia varios dias, podria representar algun probl ems.

En todo caso, y para evitar cual quier sorpresa desagradabl e,
pedi al Jefe de | a Estaci 6n Naval de Puerto WIIlians que, en caso de
gue pasara cual quier buque argentino por el canal Beagle hacia el
Este, ne avisara de innediato por radio.

Con esta precauci 6n, se zarp6 el dia m ércoles 14 de nmayo, de

amaneci da, |legando al islote Snipe con |a salida del sol. Alli se
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envi 6 una chalupa con el buzo para rescatar el faro. La nafiana estaba
clara y el tienpo nmuy bueno. Se instalaron vigias, y el personal que
guedé a bordo, estaba |listo para cual qui er energenci a.

El buzo descendi 6 y procedi 6 a amarrar | os elenentos del faro
para ser izados a la chalupa. Todo tranquilo, pero, de pronto...
Ilegd al puente el cabo sefial ero que estaba de vigia, venia livido,
sin poder hablar, sefial ando insistentemente con su mano, hacia el
paso Mac Kinl ey.

Tonmé los prismaticos y observé en |a direcci on indicada. Lo que
vi parecia increible y extrenmadanente peligroso. Las tres fragatas
argentinas, navegando en linea de fila, acababan de cruzar el paso
Mac Kinley y ponian proa directanente hacia el Lientur. La situacion
era sumanente delicada. Podianpbs recuperar el buzo y la chalupa y
enprender una rapida retirada hacia el Sur por el paso Picton, pero
eso significaba huir de nuestro propio territorio chileno, por o que
fue descartado. Decidinms seguir trabajando conp si nada pasara y
esperar |a reacci 6n argentina.

Las fragatas se acercaron hasta unos 3.000 netros de distancia
y pararon sus maqui nas. Pudi nbs apreciar que tenian cubierto su
armanment o secundari o, dos grupos dobl es de cafones-anetral |l adoras de
40 mms., | o que hacia un total de 12 bocas de fuego, de gran poder
destructor y muy superior al escaso y pobre armanento del patrullero.
En esa situaci 6n, estimé conveni ente recuperar el buzo y |a chal upa,
para |o cual se hizo | a sefial de "reunién", la letra R del alfabeto
norse., que consiste en 3 pitazos, uno corto, uno largo y otro corto.

El Conpdoro argentino, al mando de | a Divisio6n de fragatas,
escuchdé los pitazos y creyendo tal vez que se trataba del sal udo
usual en la zona, 3 pitazos |argos, contestd esta sefal

Después de unos mnutos, en que |la tensién fue di sm nuyendo, | as
naves argentinas dieron avante y pasaron nuy cerca del Lientur, justo
a las 12,00 horas del miércoles 14 de mayo de 1958. ElI Convpdoro
saludd con un brazo en alto y su saludo fue cortésnmente contestado.
Al al ej arse, aunentaron su andar y desaparecieron en direccion al

cabo San Pio.



¢Qué habia pasado con el aviso desde Puerto WIlians?

Si gui endo anti cuadas normas del Servicio de Tel ecomuni caci ones,
este tipo de avistam ento se debia dar en clave secreta. El tienpo
demorado en codificar el nmensaje, transmtirlo, cotejarlo vy
descifrarlo, fue superior al enpleado por las fragatas en |l egar a
Sni pe.

Ya mas tranquilos, sin la presencia de | os buques argentinos,
se dispuso el regreso de |la chalupa con el buzo y todo el materi al
del faro chileno recuperado desde el fondo del mar. El patrullero
Lientur zarp6 entonces de regreso a Puerto WIlians, donde fonde6 a
las 17,10 hrs. No es del caso repetir |o que el Conmandante de
Lientur le dijo al Jefe de | a Estaci 6n Naval de Puerto WIIlianms, por
su genial idea de enviar el aviso en clave secreta.

Lo ocurrido ese dia en el canal Beagle, no pasé a nmmyores, por
una extraordi naria coincidencia de afortunados hechos.

Por al guna razdén, inexplicable para nosotros, el Conpdoro de la
di visi 6n de fragatas, no estaba informado del cambio de faro en e
islote Snipe, por lo que no actud de innmediato. Segln se supo
después, al ver al buque chileno nmuy cerca del islote, el Conpdoro
preguntdé a Ushuaia, desde donde no obtuvo respuesta. Entonces
consulto por radio a Buenos Aires respecto a | o que debia hacer.

El Jefe de Servicio de |la Comandancia en Jefe de |la Arnmada
Argentina tanpoco pudo contestar sin consultar al Almrante. LlIam
por tel éfono a su donmcilio y | a esposa |l e respondi 6 que el Almrante
estaba ausente en | as afueras de Buenos Aires. El Jefe de Servicio
parti6 veloznente en autondvil, debiendo cruzar toda |a ciudad
denorando unos 45 minutos en |l egar al lugar en donde se encontraba
el Almrante.
| nformado de |a consulta del Conpdoro y conoci endo el canbio de faros
y el retiro del faro argentino, |le contestd escuetanente al Jefe de
Servicio: "Que |o hundan". Deshacer el msm camno y enviar €
mensaj e, tanbién en clave, denoré mas de | o que podia esperar e
Comodoro de la Division de fragatas, por |o que éste decidio

contestar el saludo y seguir viaje, sin que ocurriera nada grave.
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Quando reci bi 6 el nmensaje desde Buenos Aires, ya era nuy tarde para
reacci onar.

Al dia siguiente, jueves 15 de mayo de 1958, el Almrante
argentino hizo |lamr, en Buenos Aires, al agregado naval chileno,
el entonces Capitan de Navio don José Costa Francke, y le hizo saber
su i ndi gnaci 6n por | o ocurrido. EIl Comandante Costa | e contestd que
mas i ndi gnado estaba el Almrante chileno en atenci 6n a que el islote
Sni pe sienpre habia sido, era y seguira siendo chil eno.

El dia domingo 8 de junio el patrullero Lientur instald e
i naugur6 un nuevo faro en el islote Snipe.

Sin enbargo la historia del islote Snipe y su faro no terni na
aqui .

El patrullero Lientur después de sus aventuras en el canha
Beagl e, relacionadas con este islote, zarpdé de Punta Arenas a
reparaci 6n anual en el dique de |a Base Naval de Tal cahuano. En el
trayect o debi 6 cooperar durante una semana, en el aprovisionam ento
del faro Evangeli stas, ubicado en | a boca occidental del estrecho de
Magal | anes, en pl eno océano Pacifico. Mentras efectuaba esta faena,
se produj o un violento tenporal de viento del Este, | o que ocasi ono
| a varada del transporte Mcalvi en |la zona de Tres Puentes, al sur
de Punta Arenas, cerca de |os estanques de conbustibles. Junto con
el renolcador de alta mar Col o-Colo, y tras una | aboriosa mani obra
de gran esfuerzo, el Lientur logr6 reflotar al Mcalvi, pasar un dia
con las famlias y zarpar ahora directanente a Tal cahuano, dejando
a Punta Arenas sumi da en un netro de nieve, una de | as nevazones nas
grandes de los ualtinos 50 afios. A | a pasada del Lientur por Puerto

Montt, se le solicitd que Il evara a renolque a |l a draga Rubén Davil a,

t anbi én a reparaci ones.

Estando el Lientur en dique e iniciada sus reparaci ones, una
noche, a nedi ados de agosto, comenz6é una gran actividad en | a Base
Naval de Tal cahuano. Enpezaron a |l egar |os buques de |a Escuadra,
se aprovi si onaban de petroleo, viveres, conpletaban su dotaci 6n de
muni ci 6n de guerra, reforzaban sus dotaciones y zarpaban a | as pocas

horas al Sur, con gran rapidez y sigilo.



¢Que pasaba? ¢Por qué tanta actividad y preparativos?

Pues bien, nuestros vecinos, nolestos porque el Lientur les
habia sacado el faro y no habian podido tomar represalias, enviaron
al destructor San Juan, el que arribdé al islote Snipe el sdbado 9 de
agosto, a las 17,30 hrs., bonmbardeé con 4 cafionazos el islote
desenbarc6 una seccion de infanteria de marina y tonmd posesi 6n de él.

Ahora | a situaci 6n se puso nmucho nmas seria. Se habia producido
una invasién mlitar en territorio chileno. La Arnada suspendi 0 el
pl an de entrenam ento de |la Escuadra y ordendé que toda |la flota de
conbate se desplazara al sur, lista para entrar en acci on.

Esta era la causa de la febril actividad en Tal cahuano, |a que
dur6 al rededor de una semmna, hasta que todos | os buques zarparon al
sur, bien apertrechados.

La tripulacion del Lientur, por una parte se sentia un poco
cul pabl e de I o que ocurria, pues fue | a protagonista de |os hechos,
y por otra se |anmentaba de estar con su buque en reparaciones y no
poder
participar activamente en |as acciones que seguranmente se iban a
producir en el sur.

La pequeia | ancha patrullera Otiz Ilegd varias veces al costado
del destructor San Juan que se mantenia fondeado en |as cercanias
para proteger a los infantes de marina instalados en tierra, y le
entregaba cartas de protesta a su Comandante, sefal &ndol e que, de no
hacer abandono de la zona, seria atacado y hundido por la flota
chil ena que navegaba hacia el sur.

El Teniente Cal der6on, comandante de | a | ancha, pudo darse cuenta
del trenmendo estado de tensi én que denostraba la tripulacién del
destructor San Juan, y nuy especialnente, de las dificultades de
adaptaci on al nmedio de los infantes de marina argentinos, que no
est aban preparados para soportar un clima tan duro, con escasos
nmedi os y ni nguna conodi dad. Se supo que de los 20 infantes de marina
gque habia en tierra, mas de la mtad se encontraba aquejado
di senteri a.

Cuando | os buques de |a escuadra chilena Il egaron a | os canal es
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f uegui nos, tomaron posiciones y estuvieron |istos para entrar en
acci 6n, con planes bien programados y estudi ados, |a situaci én de | os
i nvasores argentinos era ya insostenible. Hubo conversaciones
di pl omati cas para retrasar por algun tienpo el contraataque chileno,
gque parecia inmnente. De inproviso los infantes de marina se
reenbarcaron y el destructor San Juan zarp6 raudanente de regreso a
su base, cono si no hubi ese pasado nada.
Y asi termin6, mas o nenos feliznmente, el incidente Snipe.

Los hechos relatados aqui respecto al caso Snipe fueron
i nformados detal |l adanente a una sesi 6n del Congreso Naci onal por el
senador sefior Exequi el Gonzal ez Madariaga, a fines del afio 1958 vy
publ i cados en el diario "El Mercurio", de Santiago.

* Capitan de Navio.



